INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS E INVESTIGACION

LXIV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA

V CENTENARIO DE LA EXPEDICION
MAGALLANES-ELCANO (IIT)

La navegacién por el Atlantico, el Pacifico y el Indico

CICLO DE CONFERENCIAS - OCTUBRE 2021
CUADERNO MONOGRAFICO N.’ 84
MADRID, 2022

&

MINISTERIO DE DEFENSA



INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS E INVESTIGACION

LXIV JORNADAS
DE HISTORIA MARITIMA

V CENTENARIO
DE LA EXPEDICION
MAGALLANES-ELCANO (III)

La navegacién por el Atlintico, el Pacifico y el Indico

CICLO DE CONFERENCIAS - OCTUBRE 2021
CUADERNO MONOGRAFICO N.’ 84
MADRID, 2022



CuUBIERTA: Copia de Paolo Forlani sobre un mapa realizado en 1546 por el cosmégrafo Giaco-
mo Gastaldi

DIRECCION Y ADMINISTRACION:

Instituto de Historia y Cultura Naval. Departamento de Estudios e Investigacion
Juan de Mena, 1, 1. planta.

28071 Madrid (Espaiia).

Teléfono: 91 379 50 50 /91 312 44 27

Cl/e: ihcn-dei@mde.es / msanes4@fn.mde.es

CATALOGO GENERAL DE PUBLICACIONES OFICIALES

https://cpage.mpr.gob.es

EDITA:

SUBSECRETARIA DE DEFENSA

MIMISTERIO
DE DEFENSA

SECRETARIA GEMERAL TECHICA

https://publicaciones.defensa.gob.es/

Paseo de la Castellana 109, 28046 Madrid

© Autores y editor, 2022 NIPO 083-22-213-7 (edicion libre-e)
NIPO 083-22-212-1 (edicién impresa)

ISBN 978-84-9091-680-3 (edicién impresa)

Depésito legal M-22315-2022

Fecha de edicion: agosto de 2022

Imprime: Ministerio de Defensa

Las opiniones emitidas en esta publicacion son de la exclusiva responsabilidad de sus autores. Los
derechos de explotacion de esta obra estdn amparados por la Ley de la Propiedad Intelectual.
Ninguna de las partes de la misma puede ser reproducida, almacenada ni transmitida en
ninguna forma ni por medio alguno, electrénico, mecdnico o de grabacién, incluido fotoco-
pias, o por cualquier otra forma, sin permiso previo, expreso y por escrito de los titulares del
© copyright.

En esta edicién se ha utilizado papel 100% libre de cloro, procedente de bosques gestionados
de forma sostenible.



SUMARIO

Pégs.

San Julidn 1520. Revuelta en la escuadra de Magallanes, por
D. Marcelino Gonzdlez Ferndndez, capitdn de navio (retirado) ..

El regreso de la nao San Antonio. Causas y efectos, por D. José
Ramoén Vallespin Gémez, capitdan de navio, director del Depar-
tamento de Estudios e Investigacion del Instituto de Historia y
Cultura Naval (THCN) ..o

Del Pacifico como sendero. La mision imposible de la nao Trini-
dad, por D. Manuel J. Parodi Alvarez, doctor en Historia,
miembro de la Asociacién Espafiola de Estudios del Pacifico
(AEEP) y de la Red Mundial de Universidades Magalldnicas ...

La navegacion por el Pacifico. De la nao Trinidad al tornaviaje de
Urdaneta y sus consecuencias, por D. Enrique Martinez Ruiz,
catedrético emérito de la Universidad Complutense de Madrid ..

El mando de Elcano y la travesia por el Indico, por D. José Marfa
Blanco Niifiez, capitdn de navio (retirado) .....c..cccceveeeveenieennenne

31

43

65

89






V CENTENARIO DE LA EXPEDICION
MAGALLANES-ELCANO (III)

La navegacion por el Atlantico, el Pacifico y el Indico

El ciclo de las Jornadas de Historia Maritima dedicado a la conmemora-
cién de los 500 afios de la expedicién de Magallanes-Elcano, que comenzdé en
2019, tiene su continuacion con la celebracion de unas nuevas jornadas en
honor de esta gesta que llevan por titulo La navegacion por el Atldntico, el
Pacifico y el Indico. Estas seran, pues, las terceras de una serie de cuatro.

Como es conocido, la expedicién consistié en la partida de Sevilla de cinco
naos con mas de 230 hombres, en busca de una nueva ruta por el oeste hacia
la Especieria. Ello significé un viaje de tres afios, al final de los cuales tan
solo una nao y dieciocho hombres regresaron a Espafia. Se culminé asi la
expedicién Magallanes-Elcano, siendo este tltimo el primero en navegar toda
la redondez de la Tierra.

En las primeras jornadas se trataron los prolegémenos de la situacién en
los diversos reinos hispdnicos antes de los preparativos de la expedicion
Magallanes-Elcano. En las siguientes conocimos la preparacion y salida de la
armada, con todos sus avatares. En esta ocasion, los ponentes nos ilustrardn
acerca de los sucesos de San Julidn, el inesperado regreso de la nao San Anto-
nio, las vicisitudes de la nao Trinidad, 1a navegacién por el Pacifico —desde la
nao Trinidad al tornaviaje de Urdaneta—, para finalizar con los acontecimien-
tos de Juan Sebastidn Elcano y su travesia por el Indico.

Las dltimas jornadas dedicadas a esta conmemoracidn, previstas para el
afo 2022, llevaran por titulo genérico El final de la expedicion y sus conse-
cuencias.
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SAN JULIAN 1520.
REVUELTA EN LA ESCUADRA
DE MAGALLANES

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitdn de Navio (retirado)

Introduccion

Magallanes salié de Sanlicar de Barrameda en septiembre de 1519 con
una escuadra de cinco barcos, para buscar las islas de las Especias navegando
hacia occidente. Pero en la noche del 1 al 2 de abril de 1520, en San Julian
(Argentina), ocurrié una revuelta que estuvo a punto de hacer fracasar la
expedicién. Aquel motin merece ser recordado dentro de las celebraciones del
V Centenario de la Primera Vuelta al Mundo porque, de haber tenido éxito,
hoy no estarfamos celebrando dicho V Centenario y la historia hubiera discu-
rrido por otros derroteros.

Antecedentes

El marino portugués Fernando de Magallanes, al ver que en su tierra, que
era Portugal, no tenia el porvenir que andaba buscando, habia pasado a Espa-
fa y llegado a Sevilla en 1517, junto con su amigo el cosmégrafo Ruy Faleiro
—que tampoco tenia porvenir en su tierra—, para presentar al rey Carlos I su
proyecto de navegar hacia occidente a la busqueda de las islas de las Especias,
las Molucas.

Magallanes y Faleiro habian estudiado en las bibliotecas y archivos portu-
gueses todo lo relacionado con viajes ocednicos, cartografia, derroteros, infor-
mes de navegantes, etc., y madurado el plan de Magallanes de navegar por el
oeste hacia la Especieria.

En un principio, Carlos I contemplé aquel proyecto con cierto escepticis-
mo, pero mas adelante se acorddé de que sus abuelos, los Reyes Catdlicos,
habian tenido un gran éxito y alcanzado gran fama con el descubrimiento de
América por Coldn en 1492, y pensé que, si les seguia la corriente a los dos
portugueses, y si tenfan éxito, €l también podria alcanzar fama. Por ello, el
proyecto terminé siendo bien acogido por el rey, que el 22 de marzo de 1518
firmé en Valladolid con ambos portugueses unas capitulaciones por las que les
otorgaba el mando de una escuadra de cinco naos espaiolas con su gente,



provisiones y pertrechos, junto con otras prebendas y nombramientos, para
realizar dicha expedicion.

Y en mayo de 1519 Magallanes recibi6 unas instrucciones, 6rdenes y reco-
mendaciones de Carlos I para el viaje, que entre otras cosas decian que debia
proporcionar a los capitanes, maestres y pilotos la cartografia necesaria y la
oportuna informacién sobre las tierras que se iban a encontrar. Y al mismo
tiempo ordenaba a los capitanes rendir honores al jefe de la armada, que era
Magallanes con el titulo de capitdn general, y que lo barcos debian seguir a la
nao capitana, que era la Trinidad.

Ruy Faleiro

Durante los preparativos de la escuadra en Espafa, la armonia que existia
entre Magallanes y Faleiro desaparecid, surgieron discrepancias y hubo
muchas discusiones que se acentuaron conforme pasaba el tiempo. Parece que
dichas discusiones y discrepancias se debieron a diferencias de cardcter de
ambos personajes, a problemas de liderazgo, a intromisiones de emisarios
portugueses que se empeifiaban en hacer abortar la expedicién, y a problemas
mentales de Faleiro. El cosmégrafo se quejaba del comportamiento autoritario
de Magallanes, que no querfa compartir el mando con nadie. Por otra parte,
Faleiro no era marino, ni tenfa practica para hacer frente a los muchos proble-
mas que surgian en la preparacion de los barcos; era sencillamente un gran
tedrico de la astronomia y la navegacién astronomica que, ante las dificultades,
se impacientaba. Magallanes, en cambio, echaba mano de su tozudez y fuerte
resolucién para hacer frente a los muchos problemas que se le presentaban.

También se dijo que Ruy Faleiro padecia algtn tipo de locura, que para
muchos fue inventada por Magallanes o por la gente de la Casa de Contrata-
cion. Pero aquella situacion de desencuentros y posible locura de Faleiro le
vino muy bien al rey Carlos I para desembarcar al portugués y nombrar a un
espaiiol para ocupar su puesto. Hay que tener en cuenta que Carlos I estaba
preocupado con el hecho de que el mando de una escuadra espaiiola de cinco
barcos estuviera compartido por dos portugueses, Magallanes y Faleiro, y
en su momento habia comentado que, con ellos, era conveniente que
embarcase un espafiol, con el fin de equilibrar en parte el mando y que no
fuera tan «portugués». En este sentido, una cédula del 1 de abril de 1518
decia: «... convendria que fuese un tercero con los dichos portugueses para
que, en caso de muerto o para que también si los dichos portugueses no
siguiesen la derrota que deben para acabar el viaje que van a hacer, y por
ventura no tuviesen buen fin para las cosas de nuestro servicio ...» (1).

Por ello, a la vista de los problemas de Faleiro, y para evitar mayores
males, el rey crey6 conveniente que desembarcara y se quedase en Sevilla,

(1) GoNzALEz FERNANDEZ, Marcelino: La nao Victoria y su vuelta al mundo, Fundacién
Alvargonzdlez, Gijén, 2019, p. 185.
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seguramente recibiendo la paga de
capitdn y con la promesa de que, en
el futuro, mandaria otra escuadra. De
todas formas, su «locura» quizad no
fuera tan imaginaria ya que, un docu-
mento de septiembre de 1518, decia
del portugués: «... duerme poco y
anda fuera de ...»

Ruy Faleiro desembarcd y se
quedd en Sevilla, al parecer con el
titulo y sueldo de capitdn de otra
posible expedicion que iba a seguir a
la de Magallanes. Con motivo de
visitar a algin familiar, regresé a
Portugal, donde se le hizo prisionero
y permanecié encarcelado seis meses,
hasta que fue liberado por la interce-
sién del rey de Espafia y pudo regre-
sar a Sevilla. Con el tiempo, su enfer-
medad se agravd, y se volvid loco
con algunas rachas de furioso. Fue
encerrado en las Atarazanas, donde permanecié al cuidado de su hermano
Francisco y de su esposa, Eva Alonso, y continud cobrando el sueldo de capi-
tan hasta su fallecimiento, en mayo de 1556.

Retrato de Fernando Magallanes. (Dibujo de
Marcelino Gonzélez tomado de un grabado)

Juan de Cartagena

Carlos I decidié nombrar un sustituto espafiol de Faleiro, para que el
mando de la escuadra se compensara y equilibrara y no quedara a su frente
solo el portugués Magallanes. Y nombré a Juan de Cartagena, como consta en
un despacho escrito en Barcelona el 26 de julio de 1519. El cargo de Cartage-
na era el de «conjunta persona» de Magallanes, ademds de veedor general de
la escuadra de cinco naos, y capitdn de la nao San Antonio con un sueldo de
100.000 maravedies anuales.

El hecho de ser «conjunta persona» con Magallanes queria decir, al menos
en teoria, que Magallanes y Cartagena estaban al mismo nivel de mando.
Visto de una manera practica, se puede interpretar que, aunque Magallanes
fuera el verdadero jefe de la expedicion, sus érdenes, decisiones e iniciativas
debian ser compartidas con Cartagena, lo que en un principio fue aceptado por
aquel, al menos en apariencia, segiin manifesté el portugués:

«... que €l por servir a Su Alteza lo daba por bueno y le placia que dicho
comendador, Ruy Falero se quedase y fuese en su lugar Juan de Cartagena, como su
conjunta persona, tal y como S.A. lo ordenaba en su carta, y como anteriormente
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lo tenfa asi dispuesto, segin consta en las
instrucciones que Juan de Cartagena tenia
de Su Alteza» (2).

Entre los cometidos de Cartagena
como veedor estaban los de intenden-
te y representante de la Hacienda
Real. Era el responsable de defender
los intereses de la expedicién, evitar
fraudes y velar por el buen uso del
material. Presenciaba los rescates y
presas que se pudieran efectuar. Y
anotaba, para su reclamacidn, la
parte de riquezas transportadas por

} / los barcos que correspondian a la
7 ’ \ Corona.

a4 Se dice que Juan de Cartagena era
hijo natural del obispo Juan Rodri-
guez de Fonseca, aunque algunas
fuentes apuntan que era su primo y
otras afirman que era simplemente un
pariente. No se conoce su fecha de
nacimiento ni dénde tuvo lugar. El obispo Rodriguez de Fonseca, nacido en
1451 en Toro, Zamora, era un hombre muy influyente que habia sido conseje-
ro de los Reyes Catdlicos, y ademds de eclesidstico era administrador y diplo-
matico. Y Juan de Cartagena era un cortesano de cierta alcurnia, tenfa un alto
nivel de instruccién, y deseaba hacer algo realmente importante en su vida.

Desde el principio, Juan de Cartagena choc6 con Magallanes, con el que
no se llevé bien, y como veremos tuvo un final tragico. Por una parte,
Magallanes no se fiaba del espaiiol, quizd por su ascendencia y por sus aires
de nobleza, y por la otra, Cartagena despreciaba al portugués, al que consi-
deraba un extranjero oportunista al mando de una escuadra espafola que,
curiosamente, habia logrado convencer a Carlos I para llevar a cabo la expe-
dicion.

Retrato de Juan de Cartagena. (Dibujo de
Marcelino Gonzélez tomado de un grabado)

Comienza el viaje

El 20 de septiembre de 1519, Magallanes zarpé de Sanlicar de Barrameda
al mando de su escuadra de cinco naos y unos 239 hombres, para iniciar su
viaje a la busqueda de las islas de las Especias navegando hacia occidente.
Las naos componentes de su escuadra eran:

(2) VV.AA.: Desvelando horizontes, t. 1. La circunnavegacion de Magallanes y Elcano,
Fundacién Museo Naval, Madrid, 2016, pp. 414-415.
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— Trinidad, capitana de la expedicién con 62 hombres de tripulacién.
Estaba al mando del propio Magallanes, llevando como maestre a J.B.
Punzorol, y de piloto, a Esteban Gémez. Era de 110 toneles vizcainos
de arqueo o 132 toneladas sevillanas. Su coste fue de 270.000 marave-
dies, y fue capturada por los portugueses en las Molucas.

— Victoria, con 45 hombres de tripulacion, fue capitaneada por el espafiol
Luis de Mendoza, tesorero de la armada, llevando como maestre a
Antén Salomén. Arqueaba 85 toneles o 102 toneladas sevillanas y costé
300.000 maravedies. Fue el tinico barco que regresé al mando de Elca-
no después de haber completado la vuelta al mundo.

— Concepcion, con una tripulacién de 44 hombres, era mandada por el
espaifiol Gaspar de Quesada, llevando a Juan Sebastidn de Elcano como
maestre y a Juan Lopez de Carvallo como piloto. De 90 toneles vizcai-
nos de arqueo, o 108 toneladas sevillanas, costé 228.750 maravedies.
Por su mal estado y falta de gente, fue quemada por su propia tripula-
cion en Bohol, Filipinas.

— Santiago, era la més pequeiia de la expedicién. Tenia una tripulacion de
32 hombres. Iba al mando del portugués Juan Serrano, llevando a Balta-
sar Genovés como maestre. Seglin muchos autores se trataba de una
carabela. Era de 75 toneles vizcainos o 90 toneladas sevillanas de
arqueo, costé 187.500 maravedies y naufragd en las costas atldnticas de
América del Sur.

— San Antonio, era la de mayor porte, con una tripulacién de 56 hombres. Su
capitdn era el espafiol Juan de Cartagena, veedor de la armada, al parecer
hijo del obispo Fonseca, que iba en lugar de Faleiro. Su maestre era Juan
de Elorriaga. Tenia 120 toneles vizcainos o 144 toneladas sevillanas de
arqueo. Cost6 330.000 maravedies. Desert6 en el estrecho de Magallanes.

Es de destacar que los tres capitanes espafioles, Cartagena, Quesada y
Mendoza, tenian muy buenas relaciones entre si y los tres sentian pocas
simpatias por Magallanes.

Para las navegaciones, Magallanes cursé entre sus barcos una norma de
protocolo de obligado cumplimiento. Consistia en que, al caer la tarde, cada
barco tenia que aproximarse a la Trinidad, saludar a Magallanes como jefe de
la escuadra, e intercambiar informaciones y recibir 6rdenes e instrucciones
para el viaje. Era una forma utilizada por el portugués para mantener clara su
calidad de lider y su posicién dentro de la cadena de mando.

Los barcos llegaron a Tenerife el 26 de septiembre, hicieron aprovisiona-
miento de lefia, agua, brea para el calafateado y viveres, entre ellos alimentos
frescos, queso y carne salada, y embarcaron nuevos miembros de las tripula-
ciones. Estando en Tenerife, entré una carabela espafiola llevando un mensaje
de Diego Barbosa, suegro de Magallanes, alertdndole de un posible motin
encabezado por Juan de Cartagena (3).

(3) Ibidem, p. 485.

13



También se dice que un pesquero espafiol procedente del banco sahariano
alerté a Magallanes sobre una escuadra que Portugal habia enviado para dete-
nerlo. Y es que el rey portugués trataba por todos los medios de evitar que
Magallanes llevara a cabo su empresa ya que, si tenia éxito, podia representar
una gran competencia para el pais vecino. Los portugueses ya habian llegado
a las Molucas en 1511, y el portugués Francisco Serrano se habia asentado en
la isla de Ternate, asi que Portugal tenia practicamente el monopolio del
comercio de las especias con Europa, lo que suponia un gran negocio con
enormes beneficios que los portugueses no querian perder ni tolerar en él
competidores.

Primeras discusiones en la escuadra de Magallanes

Los barcos zarparon de Tenerife a medianoche del 2 al 3 de octubre, y
empezaron a navegar con buenos vientos. Pero, en lugar de arrumbar a Brasil
con rumbos de componente suroeste, Magallanes navegé hacia el sur, pasé
entre las islas de Cabo Verde y el cabo africano del mismo nombre, y siguid
hacia las costas de Sierra Leona y el golfo de Guinea. Probablemente eligié
esta derrota para esquivar el contacto con una posible escuadra portuguesa,
que podia estar desplegada entre las islas Canarias y las costas de América
para tratar de interceptarlo. O puede que lo hiciera para asegurarse los vientos
alisios del sur, recalar en el cabo brasilefio de San Agustin, y continuar hacia
el sur sin problemas. Ya que, de haber caido en Canarias directamente hacia
las costas de Sudamérica, los alisios del norte podian haber llevado la escua-
dra hacia el Caribe, desde donde era muy dificil la navegacion hacia el sur por
los vientos contrarios.

Pero aquella derrota desde Canarias hacia el sur dio lugar a discusiones
entre Cartagena y Magallanes. Aquel protest6 por no haber sido consultado,
en su calidad de «conjunta persona», sobre la derrota a seguir por la escuadra,
ya que las derrotas y los cambios de rumbo tenian que realizarse con su cono-
cimiento y aprobacién. Y es que, como ya quedo6 dicho, Carlos I, en sus
instrucciones a Magallanes, habia ordenado a este proporcionar a los capita-
nes, pilotos y maestres de los barcos informacion sobre los rumbos a los que
iba a navegar, las derrotas que iba a seguir y los lugares donde pensaba reca-
lar. De hecho, el rey ordenaba a Magallanes lo siguiente:

«Y primero que salgdis del rio de la dicha cibdad de Sevilla, o después de sali-
dos de é€l, llamaréis los capitanes, pilotos e maestres, e darles heis las cartas que
tenéis hechas para hacer el dicho viaje, e mostrarle la primera tierra que esperdis a
demandar, porque sepan en que derrota estd para la ir a demandar» (4).

(4) FERNANDEZ VIAL, Ignacio: «Primera vuelta al mundo: escala en Tenerife», Abc de
Sevilla, 28 de septiembre de 2019 (https://sevilla.abc.es/sevilla/sevi-primera-vuelta-mundo-
escala-tenerife-201909280816_noticia.html).
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Y Cartagena, en su calidad de «conjunta persona», se lo record6 en més de
una ocasion. Pero Magallanes no estaba dispuesto a compartir el mando con
nadie, y le respondié que no le pidiese explicaciones y que dejara de preocu-
parse por tales cuestiones, puesto que su obligacion era seguir de dia la bande-
ra y de noche el farol de la nao capitana. Navarrete relata este pasaje de la
siguiente manera: «Magallanes le dijo que no cuidase de eso; que en haberlo
nombrado de su conjunta persona no se habia proveido bien, ni €l lo entendia;
que le siguiesen, como estaban obligados, de dia por la bandera y de noche
por el farol, y no le pidiesen mds cuenta» (5).

En una carta escrita por el funcionario y contador Juan Lépez de Recalde,
la respuesta de Magallanes a Cartagena, cuando este le pidié informacién de
la derrota a seguir en calidad de conjunta persona, fue que «el sabia lo que
hacia, que no pensaba dar cuenta a nadie y que le siguiese ...» Cartagena no
dijo nada en aquella ocasién, ni afiadié nuevos razonamientos a su postura,
pero estaba claro que la situacion se estaba volviendo cada vez mads dificil
entre ambos.

Hacia el 18 de octubre, al atardecer, ocurrié algo que vino a enrarecer atin
mds el ambiente. Durante uno de los saludos de los capitanes a Magallanes, en
el que la férmula usada era «Dios os guarde Capitdn General y Maestre, y
buena compafia», desde la San Antonio, en lugar de saludar su capitdn, Juan
de Cartagena, lo hizo su maestre diciendo: «Dios os salve, sefior capitdn y
maestre» (6). Magallanes reprendié a Cartagena por haberle saludado de
aquella manera, y le dijo que en lugar de llamarle «Capitdn» tenia que dirigir-
se a él como «Capitdn General». Y Cartagena le respondi6 que lo habia salu-
dado con el mejor hombre que tenfa a bordo y que otro dia posiblemente lo
saludaria con un grumete, tras de lo cual al menos durante tres dias no le diri-
gi6 el saludo.

Mais adelante, encontrdndose en una encalmada en aguas del golfo de
Guinea, Magallanes convocé en su barco a todos los capitanes para tratar
diversos asuntos. Entre ellos estaba uno relacionado con un acto de homose-
xualidad —«pecado nefando» o «pecado contra natura», como se decia enton-
ces, penado incluso con la muerte—. Los juzgados eran: el maestre de la Victo-
ria, Antén Salomén, y el grumete Antonio Varela. Cartagena acudi6 a la
reunién con cierto optimismo, creyendo que Magallanes habia recapacitado y
cambiado de actitud, y que le iba a dar algunas explicaciones.

Pero el comandante de la escuadra no habfa cambiado de parecer, y se
mantuvo en su postura sin dar el brazo a torcer, asi que Cartagena, indigna-
do, expuso de forma violenta lo que pensaba. Magallanes reacciond de
forma dréstica ante aquella postura tan insolente de Cartagena en publico: lo
destituy6 y orden6 prenderlo, con gran sorpresa de los demds capitanes, que
no fueron capaces de reaccionar. Solo uno de ellos demostré algo de inicia-

(5) FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin: Viajes y descubrimientos espaiioles en el Pacifi-
co, Tipografia Renovacién, Madrid, 1919, p. 9.
(6) VV.AA. Desvelando horizontes..., pp. 492-493.

15



tiva; fue el capitdn de la Victoria, Luis de Mendoza, quien pidié a Magalla-
nes que, por ser Cartagena un hidalgo espanol, no se le pusieran grilletes o
cepo para estar expuesto a la vergilienza publica, y fuese entregado a la
custodia de alguno de los otros capitanes. Magallanes accedi6 a la peticion,
y el alguacil Gonzalo Gémez de Espinosa entregd a Mendoza la custodia de
Cartagena.

Por otra parte, el mando de la San Antonio pasé al contador Antonio de
Coca, con lo que los mandos de la escuadra quedaron como sigue:

— Trinidad, al mando de Magallanes;

— Victoria, al mando de Mendoza;

— Concepcion, al mando de Quesada;

— San Antonio, al mando de Antonio de Coca;
— Santiago, al mando de Juan Serrano.

Por cierto, Salomén fue juzgado y condenado a muerte por su pecado de
sodomia, quedando aplazada su ejecucion a la primera llegada a tierra. En
cuanto al grumete Antonio Varela, sali6 libre, aunque con el tiempo termind
tirdndose al mar, al no ser capaz de aguantar las burlas de sus compafieros. Y
nunca mds se supo de él.

En San Julian

Tras recalar a la altura del cabo de San Agustin (Brasil), los barcos costea-
ron hacia el sur de Sudamérica, para entrar en diciembre de 1519 en Guana-
bara, que llamaron Santa Lucia por ser la santa del dia (hoy Rio de Janeiro,
Brasil). En dicho puerto, Magallanes pas6 el mando de la San Antonio de
Antonio de Coca a Mesquita, que era pariente suyo, con lo que los mandos
quedaron asf:

— Trinidad, al mando de Magallanes;
— Victoria, al mando de Mendoza;

— Concepcion, al mando de Quesada;
— San Antonio, al mando de Mesquita;
— Santiago, al mando de Juan Serrano.

Brasil les resulté una bella tierra, en la que pudieron hacer buenos nego-
cios, ya que por un cascabel conseguian un cesto de patatas; por un peine,
dos gansos; por una carta de la baraja con el rey de oros, seis gallinas; etc.
Ademds, pudieron obtener otras cosas, como los favores de las jovenes
nativas.

Por cierto, estando la escuadra en Brasil, el dia 20 de diciembre fue ahor-
cado Salomén, que habia confesado su pecado de sodomia. En una relacion de
fallecidos en el viaje de circunnavegacién quedd recogida esta ejecucion:
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«1519.—Antén Salomoén, martes,
veinte dias del mes de diciembre. Fue
sentenciado a muerte Antén Salomon,
maestre que fue de la nao Victoria,
por someteco, la cual sentencia fue
executada este dicho dia en el puerto
de Santa Lucia, que es la costa del
Brasil, justiciose en 20 de diciembre
de 1519» (7).

En enero de 1520, los barcos
entraron en el que bautizaron Rio de
la Plata, que era el conocido como
Mar de Solis, donde dicho marino
habia muerto a manos de los caniba-
les. Mas adelante lo hicieron en otros
puertos. Y en marzo, Magallanes, al
sospechar que algo se estaba cocien-
do, ordené que Juan de Cartagena,
que estaba bajo la custodia de Luis de
Mendoza, capitdn de la Victoria,
pasara a estar custodiado por Gaspar

de Quesada, capitdn de la Concep-
cion. Mapa de Sudamérica que sefiala la situacién
del puerto de San Julidn.

Los barcos continuaron navegando
a lo largo de las costas de Sudamérica
con rumbos de componente sur,
fondearon en el que Magallanes bautizé Puerto de los Trabajos (hoy Puerto
Deseado), y el 31 de marzo de 1520 llegaron a un puerto en latitud 49° 20" S,
que llamaron de San Julidn, por ser el santo del dia. Y varios hombres pusie-
ron una cruz en la cima de un cerro que llamaron Montecristo.

Magallanes ordené a dos de sus barcos que explorasen el fondo de aquel
puerto, por si habia algin pasaje hacia el Mar del Sur. Pero los dos regresa-
ron informando de que la mar entraba muy poco en la tierra, que al fondo
habia muchos bajos, y que no habia ninglin pasaje que comunicara los
océanos.

Como el invierno se echaba encima con todo su rigor, Magallanes decidi6
invernar en aquel puerto. Ordend la construccion en tierra de un almacén para
guardar provisiones; y, a fin de evitar la ociosidad de la gente y aprovechar el
tiempo, decidi varar los barcos para carenarlos y calafatearlos con la brea
que habia recibido en Tenerife. Procuré que la gente se aficionase a la caza y
la pesca, para mejorar la dieta. Y, en previsién de peores tiempos, comenzd a
racionar la comida.

(7) GONZALEZ FERNANDEZ: ob. cit., p. 215.
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Descontentos en la escuadra

Retrato de Antonio Pigafetta. (Dibujo de
Marcelino Gonzélez tomado de un grabado)

Al ver cémo estaban discurriendo
las cosas, entre los tripulantes de las
naos abundaban los descontentos.
Antonio Pigafetta, natural de Vicen-
za, Italia, que sali6 en la Trinidad de
Magallanes y regres6 en la Victoria
de Elcano, y fue autor de una jugosa
cronica de todo el viaje de Magalla-
nes-Elcano (8), decia en su relato de
la vuelta al mundo que algunos de los
capitanes, por ser espafioles, eran
enemigos de Magallanes, por ser
portugués (9). Pero la verdad es que
habia muchos desencuentros. Se
habia producido el arresto de Carta-
gena; Magallanes no comunicaba a
los capitanes sus intenciones, ni los
rumbos a seguir, ni hacia dénde iban
a navegar; y se encontraban con que,
en San Julian, el invierno habia
arrancado y estaban en un lugar
donde hacia mucho frio. Y, al mismo
tiempo, entre portugueses y espafio-
les estaban surgiendo muchas discu-
siones, suscitadas por viejas rivalida-

des regionales, asuntos histdricos y otras circunstancias que deterioraban de
forma considerable la buena armonia de la escuadra. Un ejemplo de estas
discusiones nos lo ofrece Maximiliano Transilvano, quien, sin haber partici-
pado en el viaje alrededor del mundo, hizo una amplia crénica de dicho
viaje al entrevistar en Sevilla a los que habian regresado en la Victoria (10),

y escribié:

«... y la causa de las discusiones y disensiones fue que como en el armada iban
muchos portugueses, de causa de ser portugués el capitdn Magallanes, se comen-
zaron entre los castellanos y ellos algunas palabras de odio antiguo que los unos se
tienen a los otros, trayendo a la memoria los unos la batalla de Aljubarrota, y los
otros la de Toro, y otras semejantes cosas» (11).

(8) PIGAFETTA, Antonio: Primer viaje alrededor del globo, Fundacion Civiliter, Sevilla,

2012, p. 11.
(9) TIbidem.

(10) TRANSILVANO, Maximiliano: «Carta escrita por Maximiliano Transilvano de cémo...»,
en VV.AA.: La primera vuelta al mundo, Miraguano-Polifemo, Madrid, 2012, 13-66.

(11) Ibidem, p. 32.
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El asunto de quedarse en San Julidn era uno de los motivos de descontento
y causa de grandes discusiones. Los capitanes y mucha gente de los barcos no
estaban conformes con permanecer en aquel puerto. Unos pensaban que alli
iban a perder el tiempo, otros entendian que era mejor volver atrds, para inver-
nar en algin lugar donde no hiciera tanto frio, y aun habia quien opinaba que
era mejor irse a otro sitio donde se pudieran conseguir viveres, que empeza-
ban a escasear. No faltaban tampoco quienes consideraban que lo mejor era
regresar a Espafa, para quedarse o para prepararse mejor y regresar a tiro fijo
a aquel puerto en mejor temporada, o los que opinaban que lo mejor era
buscar las islas de la Especias doblando el cabo de Buena Esperanza, como
hacfian los portugueses.

Transilvano se hizo eco en su crénica del frio que los expedicionarios
pasaron en San Julidn:

«... sintiendo en ello mucha graveza de causa de la gran frialdad que pasaban,
y de la mucha destemplanza de la tierra, rogaron al capitin Magallaes que hubiese
por bien de los sacar de aquella desventura, y que se volviese atrds adonde no
hiciese tan dspero invierno porque no sufriesen tanta fatiga, pues veia que mien-
tras mas adelante pasaban, mds insoportable frio les hacia ...» (12).

Pero Magallanes decidié quedarse a invernar, sin prestar atencion a las
quejas y peticiones de su gente. Asi lo cuenta Ferndndez de Navarrete:
«... Magallanes contestdé que estaba pronto a morir o cumplir lo que habia
prometido; que el rey le habia ordenado el viaje que debia llevar, y que habia
de navegar hasta hallar el fin de aquella tierra, o algiin estrecho, que no podia
faltar ...» (13).

Y mantuvo su postura de quedarse en San Julidn y no hacer publicos sus
planes, ni descubrir sus intenciones o informar de las derrotas a seguir en el
futuro, lo que aumento el malestar de todos. Posiblemente, Magallanes no
proporcionaba aquella informacidon porque ni el mismo sabia por donde ir,
no sabia donde estaba el paso que afirmaba conocer y no queria que la
gente se enterase, o bien acaso pensase que, si la daba, alguno de sus
barcos podia desertar y tomarle la delantera (14). Sea como sea, mantuvo
su silencio y decidié quedarse y esperar mejores tiempos para continuar
hacia el sur.

(12) Ib.,p.29.

(13) FERNANDEZ DE NAVARRETE: Viajes y descubrimientos espafioles en el Pacifico...,
p-15.

(14) MARTINEZ Ruiz, Enrique:«Las instrucciones de Carlos I y Magallanes desde una
nueva perspectiva: fuente de conflictos», V centenario de la expedicion de Magallanes-Elcano
(Il). Cuaderno Monogrdfico nim. 82, Ministerio de Defensa, Instituto de Historia y Cultura
Naval, Madrid (2020), p. 106.
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Revueltas en la escuadra

La situacién se fue enrareciendo cada vez mds, hasta que llegé un momen-
to en que algunos capitanes desconfiaban totalmente de su jefe. Asi estaban
las cosas cuando el 1 de abril de 1520, que era Domingo de Ramos, Magalla-
nes invitd a sus capitanes a que le acompafiaran a una misa en tierra, y poste-
riormente a comer en su camara. Pero a la misa no asistieron ni Mendoza, ni
Quesada, ni Cartagena, que seguia preso; solo acudieron Mesquita y Coca. Y
a la posterior comida no acudié mds que Alvaro de Mesquita. El descontento
siguié6 aumentando, aunque parece que Magallanes no se preocupd demasia-
do, al menos en principio. Esta es una de las versiones de aquella escena, y
parece las mds verosimil, aunque Mafra (15), que era piloto de la Trinidad y
escribié una amplia memoria de la expedicion, narré la situacion de una forma
algo diferente:

«El Magallanes, conocida la voluntad de su gente y asegurado de los enemigos
de casa, abiertamente les dijo que para aquel dia de Pascua estaba concertado de
matarle estando en tierra en misa, mas que €l por disimular no pensaba dejar de ir
a oirla; y asi lo hizo que armado secretamente y con gente armada fue a una isla
pequefa de arena que en aquel rio estaba, donde habia hecho una casa pequefia
para celebrar el culto divino, porque en esta armada iba un clérigo y un fraile.
Estando alli el Magallanes en tierra, llegé Luis de Mendoza, capitdn de una nao, y
los dos se hablaron con disimulado semblante y oyeron la misa juntos, y acabada,
Magallanes pregunté a Luis de Mendoza que cémo no venian los demds capitanes
a misa: el cual le respondié que no sabia, que debian de estar dolientes. Al despe-
dirse, después de dadas las buenas pascuas, el Magallanes convid6 a comer a
Mendoza, el cual con cortesia lo rehusé ...» (16).

La verdad es que, a aquella alturas, Mendoza, Quesada y Cartagena ya
habian tramado un complot en el que habian involucrado a otros hombres,
entre los que estaba Elcano, al que convencieron para que se separase de
Magallanes y se uniese a ellos, ya que el portugués no queria proporcionar-
les la informacién que le pedian, en contra de las 6rdenes que le habia dado
el rey. Mendoza y Quesada tomaron el control total de sus barcos, la Victo-
ria y la Concepcion respectivamente. Y, en la noche del 1 al 2 de abril,
Quesada solt6 a Cartagena, y ambos, con un grupo de unos treinta hombres
armados, a bordo de un bote de la Concepcion, se trasladaron a la San
Antonio e invitaron a su capitdn, Mesquita, a unirse a la rebelién. Pero
Mesquita se negd y lo hicieron prisionero. Su maestre, Juan Elorriaga, salié
en defensa de Mesquita y pidié a Quesada que lo soltara. Pero Quesada se
negd, lo que produjo una fuerte discusion en la que llegaron a las manos; vy,
ante el temor de que Elorriaga diese la voz de alarma, Quesada le dio

(15) MAFRrA, Ginés de: «Relacion de Ginés de Mafra», en VV.AA.: La primera vuelta al
mundo, 139-183.
(16) Ibidem, p. 151.
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cuatro pufaladas, sobre todo en un

brazo. Mientras tanto, el sacerdote
Pedro de Valderrama trat6 de arre-

glar la situacion intercediendo ante

Quesada, que no le hizo caso. El
resultado fue que Mesquita qued6 =

preso; que Elorriaga, quien recibid o et

algunas curas, finalmente fallecié a de San Julian

consecuencia de las heridas recibi-

das, y que la Concepcion quedd en Bahia de
San Julian

manos de los rebeldes.

Seguidamente, Quesada ordend
que fueran a buscar a Juan Sebastidn
de Elcano, que estaba en la Concep-
cidon como maestre, para que se
hiciera cargo de la artilleria de la San
Antonio, sacandola de la bodega para @
disponerla en la cubierta (17). Elca-
no obedecidé a su capitdn, y de
momento también se hizo cargo del
mando de la nao. Conviene dejar
claro que, segiin posteriores declaraciones de varios testigos presenciales,
efectivamente Elcano fue uno de los que tomaron parte activa en el levanta-
miento. Posteriormente fue Quesada el que tomo el mando de la San Anto-
nio, y Cartagena el de la Concepcion, con lo que mandos quedaron como
sigue:

[
[

Mapa del puerto de San Julidn

— Trinidad, al mando de Magallanes;

— Victoria, al mando de Mendoza, amotinado;

— Concepcion, al mando de Cartagena, amotinado;
— San Antonio, al mando de Quesada, amotinado;
— Santiago, al mando de Serrano.

Mientras tanto, ocurrié que un bote de la Concepcion que pasaba cerca de
la Trinidad se vio empujado por la fuerte corriente de la zona y terminé abar-
lodndose a la nao capitana, donde su tripulacion fue muy bien recibida. Agra-
decidos los del bote por este recibimiento, informaron a Magallanes de que
estaba en marcha un complot para prenderlo. Y otro bote que Magallanes
habia enviado con un mensaje a la Concepcion recibi6 el soplo de que en
dicha nao se estaba tramando algo, por lo que no entreg6 el mensaje y regresé
inmediatamente a informar a la Trinidad. A la vista de estas informaciones,

(17) BARREDA ALDAMIZ-ECHEVARRIA, Carlos: Nova imago Mundi. La imagen del
mundo después de la primera navegacion alrededor del globo, ediciéon del autor, Madrid,
2002, pp. 150-151.
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Magallanes establecié en su barco la situacion de alarma o zafarrancho de
combate, y se dispuso a hacer frente a lo que pudiera ocurrir, aprovechando
que estaba en muy buena posicién para combatir a cualquier barco sublevado
que quisiera abandonar el puerto, ya que se encontraba fondeado muy cerca
de la salida.

Los rebeldes enviaron por la chalupa de la San Antonio una carta a la
Trinidad, que continuaba fondeada cerca de la boca del puerto, en la que
informaban a Magallanes de que tenian bajo su poder tres naos: Victoria,
San Antonio y Concepcion,y algunos botes de las cinco naos. Y le pedian
que cumpliera lo mandado por el rey e informara al veedor y persona
conjunta, Cartagena, y a los demds capitanes de las derrotas a seguir con la
escuadra y de los planes que tenia preparados. Si hacia lo que le pedian,
volveria la tranquilidad y los capitanes le obedecerian en todo lo que
mandase. El historiador Martin Ferndndez de Navarrete comenta este pasaje
de la siguiente manera:

«En este estado enviaron a decir a Magallanes que tenian ellos las tres naos y
los bateles de las cinco a su disposicion, para requerirle el cumplimiento de las
provisiones de Su Majestad; que lo habian hecho para que por eso no los maltrata-
se, como lo habia verificado hasta all{; que si se queria avenir a lo que cumpliese
al servicio de S. M. estarian a lo que les mandase, y que si hasta entonces le dieron
tratamiento de merced, en adelante se lo darfan de sefioria, y le besarian pies y
manos» (18).

Como respuesta, Magallanes invit6 a los capitanes a una reunién en su
nao, la Trinidad. Pero los rebeldes contestaron invitandole a reunirse en la San
Antonio. La verdad es que, a aquellas alturas, nadie se fiaba de nadie. Asi nos
lo cuenta Navarrete: «Magallanes les envié a decir que fuesen a su nao, que
los oiria y haria lo que fuese razén; y contestaron que no osarian ir, porque no
los maltratase, y que viniese él a la nao San Antonio, donde se juntarian todos
y obrarfan con arreglo a lo que mandasen las 6rdenes del rey» (19).

Para Magallanes, la situacion era de guerra abierta, por lo que reacciond
con rapidez para tomar la delantera. Retuvo la chalupa de la San Antonio, que
habia llevado la carta, y con dicha chalupa y el esquife de la Trinidad envi6 al
alguacil Gonzalo Gémez de Espinosa y a varios hombres con una carta para
ser entregada a Mendoza, en la que le invitaba a una reunion para discutir la
situacion. Era una fria noche, y el alguacil, acompanado por cinco o seis
hombres con sus armas escondidas bajo la ropa de abrigo, se trasladd a
cumplir su cometido, atracando su bote al costado de la Victoria con toda
normalidad y sin levantar sospechas.

Mendoza, que no sospechaba nada y a quien todo le parecia normal, los
recibid tranquilamente y se puso a leer con una sonrisa despectiva la carta que

(18) FERNANDEZ DE NAVARRETE: ob. cit., pp. 16-17.
(19) Ibidem, p. 17.
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le acababa de entregar Espinosa. Pero la sonrisa le duré poco ya que, de
improviso, Gémez de Espinosa se lanzé contra él y le clavé un puial en la
garganta. Los demds también lo acuchillaron, y Mendoza cay6 muerto. Ginés
de Mafra describe el momento del ataque con estas palabras: «Los que lleva-
ban la carta con la determinacién y mando que llevaban y con el buen aparejo
y descuido que en el Mendoza vieron, arremetieron a él y le dieron de puiala-
das hasta matarlo ...» (20).

A continuacidn, los hombres de Espinosa izaron una sefial en el mesana de
la nao, sin que su gente se diera cuenta. Al ver la sefial, el otro bote, con quin-
ce hombres fuertemente armados, atracé al costado de la Victoria al mando de
Duarte de Barbosa, sobresaliente de la Trinidad. LLos hombres entraron en la
nao, se hicieron con su control, y a continuacién procedieron a enmendar su
fondeadero para acercarla a la Trinidad.

Quesada, sorprendido por aquella maniobra de la Vicroria, pregunt6 a la
gente de la nao addénde iban, y de la Victoria le contestaron que se dirigian a
fondear en las inmediaciones de la capitana, para entregar a Magallanes una
carta que estaba escribiendo su capitdn, Mendoza —que ya era caddver—. A
Quesada parece que aquella respuesta no le convencid, y preocupado por los
movimientos de la Victoria, é1 también se puso en movimiento con la San
Antonio. Segtn la opinién de algunos, lo hizo para intentar escapar, al temerse
lo peor, y segun el parecer de otros, para aproximarse a la Trinidad, tratar de
arreglar la situacion, y ofrecer a Magallanes paz y obediencia a todas sus érde-
nes. Pero, a causa de una mala maniobra debido a la corriente de la zona, suce-
dié con la nao lo que antes habia ocurrido con un bote de la Concepcion: la San
Antonio se abarlod a la Victoria. Magallanes, que estaba preparado, abrié fuego
y a continuacién pasé al asalto de la nao, se hizo con su control y apresé a
Quesada y a otros rebeldes. Ginés de Mafra cuenta el lance de esta manera:

«Mandé [Quesada] levar el dncora, lo cual no le sucedié bien, porque con la
corriente se vino el rio abajo hasta do estaba la nao capitana, sin que el Quesada ni
los que en la nao venian lo pudiesen estorbar por la gran furia del agua. Magalla-
nes, avisado de esto, hizo estar la gente de su nao a punto, y como la nao del
Quesada emparej6 con la suya, le tiré un tiro, con el cual, los que con palabras se
habian ofrecido a morir, perdieron la furia y se metieron debajo de cubierta. El
Quesada como emparej6 y se juntd con la capitana estuvo sobre cubierta armado,
recibiendo algunas lanzas que de la gavia de la capitana le tiraban, mostrando que
deseaba que le matasen. Visto por Magallanes la poca defensa que en aquella nao
habia, con alguna de su gente se metié en el batel y fue a ella, la cual tomé sin
ninguna resistencia prendiendo al Quesada y a los demds que €l quiso, y mandé
juntar esta nao con la suya» (21).

Y, poco después, también se apoderd de la Concepcion, que al verse sola
se rindié sin oponer resistencia, y Cartagena fue hecho prisionero con otros

(20) MaFrrA, Ginés de: ob. cit., p. 152.
(21) Ibidem, pp. 153-154.
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hombres implicados en la rebelién. Ginés de Mafra también narré esta
detencion:

«Visto por Magallanes que solo aquella nao le quedaba por traer a su poder,
para prevenir lo necesario, le envié a decir que por quién estaba aquella nao; lo
cual oido por Juan de Cartagena, visto su concierto perdido, pensando remediar
algo, respondié que por su Majestad, y por Sebastidn de Magallanes en su
nombre. A lo cual los mensajeros le dijeron: que pues asi era que Sebastidn de
Magallanes le mandaba decir que se fuese luego con aquella nao donde él esta-
ba; y visto por Juan de Cartagena ser aquel el ultimo remedio, lo hizo asi y
como la nao llegd y Magallanes lo vio, enviolo a llamar que viniese a su nao, y
visto en su poder, tuvo por concluso el negocio y que ya no habia de que rece-
larse ...» (22).

Como podemos ver, Mafra confundié el nombre de Magallanes, que era
Fernando, con el de Elcano, que era Juan Sebastidn, y le llam6 Sebastidn
Magallanes.

Y el motin finaliz6.

Juicio y castigos

Los que participaron en la rebelion fueron llevados a un juicio presidido
por Mesquita. Y, el 7 de abril, Magallanes ya habia decidido los castigos que
iba a aplicar a los amotinados. Lo hacia apoyado en las facultades que le habia
concedido el rey referentes a la forma de tratar los pleitos y administrar justicia:
«Os damos poder para que [a] cualquier persona que vaya en dicha Armada que
incumpla vuestras érdenes, que sean concernientes al servicio y provecho de la
expedicidn, 1[a] poddis castigar segin vuestro criterio con las penas que mejor 0s
parezcan» (23).

Se dice que al principio hubo unos 44 condenados a penas de muerte,
que poco tiempo después quedaron reducidos a quince, entre los que esta-
ba Elcano; a los demds encausados los condenaba a la pérdida de una
mano o de un pie, dependiendo del trabajo que desarrollaran a bordo. Pero,
al final, Magallanes redujo de forma drastica las penas para no quedarse sin
gente. Por lo que, ademds de Mendoza, solo hubo otro muerto y dos deste-
rrados.

Quesada fue decapitado aquel dia por Luis de Molino, su criado y sobre-
saliente, que lloraba mientras llevaba a cabo la terrible orden dada por
Magallanes, bajo amenaza de muerte si no la cumplia. Y los cadaveres de
Mendoza y Quesada fueron descuartizados, mostrados a las tripulaciones a
modo de ejemplo por si volvia a ocurrir algo parecido, y abandonados en
un lugar de la bahia de San Julidn que recibi6 el nombre de Punta Horca.

(22) Ib.,p.155.
(23) VV.AA.: Desvelando horizontes...,p. 376.
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Algunas fuentes apuntan que Antonio de Coca también fue ejecutado y
posteriormente descuartizado, aunque otras dicen que fallecié6 mas tarde de
escorbuto.

En cambio, Juan de Cartagena no fue ejecutado. Magallanes le perdono la
vida por el hecho de que Carlos I lo habfa nombrado capitdn de su nao, veedor
de la escuadra y, sobre todo, «conjunta persona». Pero lo condend a quedar
abandonado en una tierra inhdspita —al parecer, una isla desierta préxima al
puerto de San Julidn— con algunas provisiones —posiblemente, algo de bizco-
cho y dos botellas de vino—, en compaiiia de Pedro Sdnchez de la Reina, un
clérigo complice que habia tomado parte activa en el amotinamiento de las
tripulaciones. La sentencia se dict6 el dia 11. Aquella condena fue como una
sentencia de muerte indirecta, ya que no se volvid a tener noticias de ellos. La
version de Navarrete sobre estos hechos fue la siguiente:

«Al otro dia [de la revuelta] mandé Magallanes sacar a tierra el cuerpo de
Mendoza, y lo hizo descuartizar con pregén de traidor. El dia 7 mandé degollar
a Gaspar de Quesada, y descuartizarlo con igual pregoén; lo que verificé su
mismo criado y sobresaliente, Luis de Molino, por librarse de ser ahorcado, cuya
pena le habfa comprendido: sentenci6 a dejar desterrados en aquella tierra a Juan
de Cartagena y al clérigo Pedro Sdnchez de la Reina, que habia procurado
amotinar la gente; y perdoné a mds de cuarenta hombres dignos de muerte, por
ser necesarios para el servicio de las naos v por no malquistarse con el rigor del
castigo» (24).

Pigafetta, al hablar de estos acontecimientos en su relacion de la vuelta al
mundo, no se metié en grandes profundidades, los trat6 de pasada y cambid
los nombres de los castigados y las penas sufridas, ya que en dicha crénica
escribid lo siguiente:

«En este puerto, el cual pusimos el nombre de San Julidn, gastamos cinco
meses, durante los cuales no nos acontecieron mas accidentes que aquellos de
que vengo de hablar. Habiamos apenas fondeado en este puerto cuando los
capitanes de las otras cuatro naves formaron un complot para matar al coman-
dante en jefe. Estos traidores eran Juan de Cartagena, veedor de la escuadra;
Luis de Mendoza, tesorero; Antonio Coca, contador, y Gaspar de Quesada. El
complot fue descubierto: se descuartizé al primero y el segundo fue apuiiala-
do. Se perdoné a Gaspar de Quesada, quien algunos dias después medit6 una
nueva traicién. Entonces el comandante, que no osaba quitarle la vida porque
habia sido creado capitdn por el Emperador en persona, lo arrojé de la escua-
dra y lo abandon6 en la tierra de los patagones con cierto sacerdote su compli-
ce» (25).

Y Ginés de Mafra también se equivocé en su relacion al citar las penas
aplicadas, diciendo que Magallanes

(24) FERNANDEZ DE NAVARRETE: ob. cit., pp. 18-19.
(25) PIGAFETTA, Antonio: ob. cit., p. 27.
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«... mand6 luego hacer justicia de los dichos capitanes, a los cuales mandé hacer
cuartos, y entre ellos a Luis de Mendoza aunque estaba muerto y a Juan de Carta-
gena también. A un clérigo mandé desterrar y echar en una isla por darle mayor
pena viviendo, porque aquella tierra es despoblada y muy frfa. Este clérigo decian
también que habia sido en la consulta de las demds gentes de las naos de estos
confederados capitanes» (26).

Maximiliano Transilvano, por su parte, despach6 el enfrentamiento con

unas cuantas palabras bastante desajustadas, en las que no dejaba en buen
lugar a Magallanes:

«Y como algunos de los castellanos sintiesen en esto mucha graveza, hicieron
conspiracion, y levantose contra €l un capitdn de la una de las naos con todos los
castellanos que en ella iban, y peleando Magallaes contra aquella nao con las otras
cuatro, prendio el capitdn y a los principales de la conspiracion, y presos los ahor-
c6 luego de hecho de las antenas de la nao sin los oir, y sin les guardar sus privile-
gios ni excepciones, porque siendo, como algunos de ellos eran, oficiales del
Emperador, no podia segtin derecho hacer justicia de ellos, porque s6olo la perso-
na del Emperador o los sefiores de su Consejo eran sus jueces, y no él» (27).

Y en la obra Desvelando horizontes. La circunnavegacion de Magallanes

y Elcano, al hablar de las sentencias y sus ejecuciones, se puede leer lo
siguiente:

«El castigo, tras el correspondiente juicio que presidié Alvaro de Mezquita, fue
tan duro (44 penas de muerte) que finalmente el capitdn general tuvo que revisar
las sentencias a la baja, perdonando a cuarenta hombres que, por otra parte, eran
imprescindibles como lo demuestra el hecho de que uno de ellos fuese Juan Sebas-
tidn Elcano. La sentencia firme fue ejecutada asi:

Juan de Cartagena y el clérigo Pedro Sdnchez Reina abandonados en una isla
desierta cercana al puerto de San Julidn, sentencia que no se dict6 hasta el dia 11
de agosto, lo que quizds precipité el zarpar de aquel puerto todavia en pleno
invierno.

El comentarista de la edicién de Pigafetta dice en nota marginal: “Cuando
Esteban Gémez desertd con la San Antonio recogi6 a los abandonados y los llevé
a Espafia lo cual debe ser falso pues, tras la llegada de Elcano a Sevilla en 1522, el
arzobispo Fonseca intenté armar una expedicion para rescatar a Cartagena”.

El caddver de Luis Mendoza fue descuartizado.

Antonio de Coca y Gaspar de Quesada fueron ejecutados y descuartizados» (28).

Como vemos, en dicho libro se dice que uno de los ejecutados y descuarti-

zados fue Antonio de Coca, cuando en otros textos aparece como muerto por
escorbuto.
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Consideraciones finales

Como hemos visto, en el complot hubo muchos més implicados; entre
ellos estaban Juan Sebastidn de Elcano, que lo hizo cumpliendo érdenes de su
capitdn, y el piloto y cosmdgrafo Andrés de San Martin. Eran demasiados, y
Magallanes no podia prescindir de tanta gente experimentada y conocedora de
su oficio, por lo que les perdond la vida y solo los condené a trabajos extra
durante la estancia en San Julidn.

A pesar de las discusiones de Magallanes con Juan de Cartagena y otros
capitanes y oficiales, algunos de los cuales querfan regresar a Espaia, el
portugués decidié quedarse. De no haberlo hecho, y de haber seguido los
deseos de muchos, seguramente no se hubiera descubierto el estrecho de
Magallanes, ni la expedicion habria cruzado el Pacifico, ni llegado, primero a
las Filipinas y, después, a las islas de las Especias. Pero, gracias al teson,
terquedad y liderazgo de Magallanes, los barcos invernaron en San Julidn y
después siguieron camino.

Por otra parte, tras la revuelta de San Julidn, Magallanes ajusticié a algu-
nos y perdoné la vida a muchos otros, entre los que estaba Elcano. De no
haberlo hecho, posiblemente el guetariano hubiera muerto en San Julidn y no
habria podido continuar viaje hasta las Molucas, ni regresar a Espafia nave-
gando por el Indico con la Victoria.

En resumen, si Magallanes hubiera regresado de San Julian a Espaiia como
le pedian muchos, o si hubiera ajusticiado a Juan Sebastian de Elcano tras la
revuelta, hoy seguramente no estariamos celebrando el V Centenario de la
Primera Vuelta al Mundo.

San Julian, ayer y hoy

A lo largo de Ia historia, el puerto de San Julidn ha sido refugio de muchos
navegantes, entre ellos el corsario inglés Drake (29).

Aunque en diversas ocasiones se traté de fundar alguna poblacién en su
zona, no se llegé a hacer por la falta de agua y de otros recursos, carencia que
obligaria al continuo abastecimiento de la poblacion desde el exterior. El primer
precedente de una localidad estable de europeos data de 1780, al fundar una
colonia de espailoles al noroeste, a unos diez kilémetros de la actual ciudad, que
recibid el nombre de Floridablanca y cuyas ruinas se estdn estudiando (30).

Pero hubo que esperar a los comienzos del siglo xx para que se llegara a
crear una poblacion estable en el lugar donde se produjo la famosa revuelta de
1520: el actual puerto de San Julidn, o San Julidn a secas, que fue fundado el

(29) REDACCION: «Historia de San Julidn», Welcome Argentina (https://www .welcomear-
gentina.com/sanjulian/historia.html).

(30) VV.AA.: «Puerto de San Julidan» (https://es.wikipedia.org/wiki/Puerto
_San_Juli%C3%A1n).

27



Retrato de Juan Sebastian de Elcano. (Dibujo
de Marcelino Gonzdlez tomado de un grabado)

Escudo del puerto de San Julidn, con una cruz
en recuerdo de la que levantd Magallanes a la
llegada a dicho puerto. (Fuente: Wikipedia).

17 de septiembre de 1901. Se encuen-
tra en la provincia argentina de Santa
Cruz, en el mismo lugar donde Maga-
Ilanes celebr6 misa y llevé a cabo sus
actividades durante la invernada de
1520. Cuenta con puerto y aeropuer-
to, mide unos 110,9 km? y tiene 7.900
habitantes. En la historia de Argenti-
na, San Julidn destaca por varios
motivos: fue donde se celebrd la
primera misa en territorio argentino,
que tuvo lugar el 1 de abril de 1520,
Domingo de Ramos; fue el lugar
donde invernd la expedicion de
Magallanes durante el invierno de
1520; fue el primer lugar de la zona
donde los europeos llevaron a cabo
un ejercicio de justicia, con el juicio
de los amotinados en 1520; y fue el
lugar donde los europeos vieron a
unos aborigenes muy altos, a los que
Ilamaron «patagones», que dieron
nombre a la regién: la Patagonia
(aunque esta es otra historia).

El puerto de San Julidn se siente
orgulloso de su pasado histdrico,
pues hace 500 afios, durante la inver-
nada de 1520, acogi6 a la escuadra
de Magallanes. Por tal motivo ha
sido declarado Lugar Histérico por
un decreto del 5 de noviembre de
1943. Por la misma razén, en el lugar
donde tuvo lugar la primera misa se
ha construido un pequefio monumen-
to, y en la bajada de la avenida San
Martin se encuentra una réplica de la
nao Victoria que fue inaugurada en
diciembre de 2005. Mide 25 metros
de eslora y casi siete de manga, y
estd ambientada con gran lujo de
detalles (31).

(31) REDACCION: «Inauguraron una réplica del primer barco que dio la vuelta al mundo»,
Infobae, 11 de diciembre de 2005 (https://www.infobae.com/2005/12/11/227488-inauguraron-
una-replica-del-primer-barco-que-dio-la-vuelta-al-mundo/).
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Reconstitucién de la nao Victoria en el puerto de San Julian. (Fuente: Wikipedia)

A la entrada de la citada réplica, sobre dos pilares de madera figura un
anuncio que dice: MUSEO TEMATICO NAO VICTORIA. LA AVENTURA MAS AUDAZ
DE LA HUMANIDAD. En su interior acoge un museo temdtico sobre la vuelta al
mundo, el cual es una visita obligada para todos los que pasen por el citado
puerto, que pueden recorrer las cubiertas de la réplica, su bodega o la cdmara
del capitdn, y disfrutar de su coleccién museistica. Esta muestra reproduccio-
nes de diferentes elementos de época, como instrumentos de navegacion,
objetos de uso diario a bordo, piezas de artillerfa y figuras de marinos vestidos
de acuerdo con su rango a bordo y con sus posibilidades econémicas, como
una que representa a Magallanes y otra del cronista Pigafetta, que aparece
escribiendo su crénica del viaje. La visita a la nao y su museo se completa con
un evocador y muy sugerente sonido ambiental. El conjunto forma un magni-
fico recuerdo de aquel ano 1520 en el que tuvo lugar la gran revuelta en la
escuadra de Magallanes, que estuvo a punto de hacer fracasar su expedicion.
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EL REGRESO DE LA NAO
SAN ANTONIO. CAUSAS Y EFECTOS

José Ramén VALLESPIN GOMEZ
Capitdn de Navio
Director del Departamento de Estudios e Investigacion (IHCN)

Introduccion

El retorno de la nao San Antonio a Espaiia desde el estrecho de Magallanes
es considerado generalmente un suceso menor dentro del conjunto de los de la
armada de la Especieria de 1519 (la expedicién Magallanes-Elcano; en
adelante, simplemente «la Expedicidn»), lo cual tiene en principio bastante
l6gica, pues no contribuyé en nada a su éxito ni tuvo un efecto significativo en
sus fracasos. Simplemente redujo en un cuarto la dimensién de la Expedicién
en cuanto a barcos y tripulaciones, lo cual, cierto es, no deja de ser un factor a
tener en cuenta. Si este lance de la Expedicion es notable acaso sea porque, a
su llegada a Sevilla, en Espaiia se tuvo noticia de lo que habia acontecido
hasta entonces en la armada de Magallanes. Pero, como el relato no podia
incluir el descubrimiento del ansiado paso, pues cuando se produce el inicio
del regreso todavia no se habia descubierto la salida al Mar del Sur, y el motin
de San Julidn no tuvo como consecuencia practica notable mds que la muerte
o destierro de tres capitanes, rapidamente sustituidos por otros oficiales de la
armada, en principio tampoco estas noticias tienen gran importancia en el
conjunto de la aventura. Sin embargo, nosotros creemos que las declaraciones
de las tripulaciones, a su llegada, ante los oficiales de la Casa de Contratacién
son la clave para entender cabalmente las razones del motin, hasta ahora inco-
rrectamente deducidas.

Casi todas las fuentes que se han utilizado para la elaboracion de este
trabajo estdn contenidas en la obra de referencia de Martin Ferndndez de
Navarrete, contenida en la bibliografia.

La nao San Antonio y los principales protagonistas de los hechos
El barco protagonista del episodio de que trata este trabajo no presenta carac-

teristicas de particular relevancia para aquel. Si es de destacar que era la nao
mds grande de la armada, pero muy poco mds que la capitana, la Trinidad, y su
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carga era parecida o inferior a la de esta (1), por lo que ni siquiera parece correc-
to definirla como barco de aprovisionamiento, como se ha hecho en ocasiones.

Al mando de ella fue, inicialmente, Juan de Cartagena, quien tenia una
estrecha relacién con el obispo Fonseca. Por decision del capitdn general,
Magallanes, Cartagena fue relevado durante la navegacion entre Tenerife y
Brasil por el contador Antonio de Coca. A este lo relevo, después de los suce-
sos de San Julidn, Alvaro de Mezquita, que habia embarcado como sobresa-
liente en la Trinidad. El piloto Esteban Gémez, quien habia venido de Portu-
gal para ponerse al servicio del recién coronado rey Carlos y fue nombrado
por este piloto real, tenfa cierta relacion de competencia con Magallanes, pues
ansiaba ser el capitdn de la expedicion. Por lo que fuera, fue transbordado de
la Trinidad a la San Antonio en San Julidn. Iba a bordo por designacion real,
desde la salida de Sevilla, Gerénimo Guerra, sin puesto especifico pero con
sueldo (2). Guerra no tomd partido por los alzados de San Julidn.

El abandono de la expedicién

Existe poca informacién acerca de cémo se produjo el abandono de la
armada por parte de la San Antonio, y la que hay no es enteramente consis-
tente, aunque esto sucede con la mayoria de los hechos mas delicados de la
Expedicién. En cuanto al lance que nos ocupa, solo la relaciéon de Pigafetta
—ese misterioso personaje cuya limitada fiabilidad como cronista es notoria—y
de los propios tripulantes de la San Antonio dan algunos detalles. Segun el
primero, la San Antonio fue enviada por Magallanes con la Concepcion a
explorar una de las vias que se abrian a su paso en el interior del estrecho que
Ilamaron de Todos los Santos, y que mds tarde fue rebautizado con el nombre
de su descubridor. Siempre segtin Pigafetta, la San Antonio se adelantd a la
Concepcion, que la perdié de vista, para, en la oscuridad de la noche, volver
sobre sus pasos sin que ninguna de las otras naves la viera pasar y tomar
rumbo a Espafia. También sefiala el vicentino que, ante la desaparicién de la
San Antonio, Magallanes ordend dejar mensajes en puntos sefialados de la
costa, al modo en que era corriente en esos casos y se especificaba en las
instrucciones particulares del rey. Pero, si fuera cierta la forma en que abando-
né la expedicion la San Antonio, eso no pudo tener efecto alguno. Pigafetta
sefiala que Esteban Gémez se alz6 contra Mezquita por su gran odio a Maga-
llanes. Pero hay que hacer notar que, si nadie la vio siquiera desandar el cami-
no recorrido en el interior del estrecho, la tinica manera de saber lo que habfa
pasado era haberlo conocido al regreso de la Victoria a Espafia, en cuyo caso
el relato tendria que haberse ajustado a lo que los tripulantes de la San Anto-
nio hubieran contado, y la realidad es que ambos relatos no coinciden. Lo que

(1) FERNANDEZ DE NAVARRETE: Coleccion de viajes y descubrimientos que hicieron por
mar los esparioles desde fines del siglo xv, pp. 10y 11.
(2) Posteriormente, Guerra aparece como escribano de la nao.
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declararon aquellos a su llegada a Sevilla fue que, al regresar de su descubier-
ta, en la que la Concepcion se quedd rezagada, no encontraron a ninguna de
las tres naves restantes; y que, después de un tiempo prudencial de «cuatro o
cinco dias» sin tener noticias de ellas, les parecié que debian volver a Espafia
(3). A esto ultimo se habria opuesto Mezquita, y en una discusion habria heri-
do a Esteban G6émez, ante lo cual habria sido hecho preso y relevado del
mando.

En definitiva, segtin Pigafetta, a bordo de la San Antonio hubo un motin en
toda regla, y otros autores seflalan que Esteban Gémez tenia pensado provo-
carlo ya hacia tiempo. Segtn el propio Gémez y sus compaiieros, lo que hubo
fue un comportamiento violento por parte del capitan que fue contestado por
miembros de su dotacion. Si bien la version de los tripulantes de la San Anto-
nio es mas directa y hecha con conocimiento de causa, de modo que en princi-
pio se debe pensar que es mucho mds creible que la de Pigafetta, no deja de
ser un conjunto de declaraciones hechas ante la autoridad que era responsable
de dilucidar, al menos en primera instancia, la legalidad del regreso de su nao
a Espaiia. Por ello, aunque mucho mads fiable que la de Pigafetta, su version
debe tomarse con cierta prudencia.

El regreso a Espaia

Sea como fuere, lo que si sabemos es que, una vez tomada la determina-
cion, la San Antonio regres6 a Espafia por la inevitable ruta de los portugueses
(el lado este del Atlantico sur), para coger los vientos favorables en un viaje
que, sin hacer escalas —o como mucho, segtn dice Transilvano, apenas hacien-
do aguada en la costa africana—, y segtin un documento inédito de la Casa de
Contratacion, le llevé cinco meses —ocho para Transilvano, pero tiene que
estar forzosamente equivocado—. Algunos testimonios dicen que sus tripulan-
tes primero trataron de rescatar a Juan de Cartagena y a su acompaiante de
destierro en la Patagonia, cosa que no parece que sucediera, desde luego, o
por lo menos no con €xito; y ciertas especulaciones dicen que descubrieron las
islas hoy llamadas Malvinas, pero tampoco hay ninguna seguridad de que
sucediera, por mas que tampoco habria sido raro que el hallazgo hubiera acon-
tecido, pues aquel archipiélago estd mds o menos en el camino que siguieron.

A su llegada a Sevilla, el capitin Mezquita fue desembarcado preso como
venia, y retenido de esa forma por la Casa de Contratacion, al tiempo que toda
la tripulacién era extensamente interrogada por los oficiales de aquella. Con
las declaraciones recogidas, que considerd consistentes, el contador Juan
Lopez de Recalde elaboré un informe (en adelante, el «informe Recalde»)
que remitié por carta al obispo de Burgos, Juan Rodriguez de Fonseca, y en el
que, ademds de relatar el desarrollo de la expedicién en general hasta el aban-

(3) Véase mas adelante el «informe Recalde».
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dono de la San Antonio, explicaba, como ya se ha dicho, qué hicieron los
tripulantes. En particular, el informe sefial6 que quien iba al mando de la nao
era Gerénimo Guerra, y no Estaban Gémez, como se dice muy a menudo. Es
posible, naturalmente, que el mando legal fuera de Guerra, y el efectivo, de
Gomez. También sefala que Mezquita era criado y pariente del mismo Maga-
llanes (4).

En su contestacion al informe Recalde, el obispo Fonseca, ademds de sefia-
lar la conveniencia de enviar una expedicién para rescatar a Juan de Cartagena
—lo que demuestra que la San Antonio no pudo hacerlo—, declara su disgusto
con la actuacion de Magallanes, a la que llama directamente «maldad». En
defensa de Mezquita acudié Diego Barbosa, destacado miembro del clan de
los portugueses de Sevilla y suegro de Magallanes, el cual reclamé que quie-
nes deberian estar presos eran los que le habian quitado el mando, pero no
consta que consiguiera su proposito. Al contrario, consta que a su hija Beatriz
se le retir6 el sueldo de su marido, Magallanes, y en cambio a Estaban Gémez
se le dio un poco después lo que venia ambicionando: el mando de una expe-
dicién de exploracion —bien que compuesta de una sola carabela— para buscar
el ansiado paso al Mar del Sur, en su caso por el hemisferio norte.

Volviendo al viaje de regreso en si, hay que sefialar que su duracién, que
por lo que se sabe no causé entonces —ni ha causado después— el asombro de
casi nadie, pone en cuestion la pretendida dificultad intrinseca de alcanzar la
Especieria por la ruta del Indico sin escalas, si bien es bastante seguro que los
expedicionarios hicieron escala en las Azores (5).

Las causas del abandono

Dicho lo anterior, ante la pregunta de cudles fueron las verdaderas razones
que provocaron el regreso de la San Antonio a Espaia, se pueden considerar
las que se han avanzado en distintas obras, que irdn en cursiva en el apartado
siguiente y a las que acompaiiardn sendas observaciones acerca de su verosi-
militud:

— Fue una decision basada en la instruccion niimero 51 del rey, segiin la
cual, de encontrarse tierras de interés, se debia mandar una nao de
vuelta a Espaiia para informar del hecho. Es posible, pero poco proba-
ble, pues tal decision, en condiciones normales, debia ser adoptada por
el capitdn general en consulta con los capitanes y oficiales de la arma-
da, y ademds todavia no se habia llegado a determinar que el estrecho
que exploraban tenia salida al Mar del Sur, con lo que todavia era posi-
ble que no encontraran el paso que ansiaba encontrar Magallanes.

(4) FERNANDEZ NAVARRETE: Coleccion de viajes y descubrimientos que hicieron...,
doc. xx1 del apéndice.
(5) MAZON, p. 106.
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— Fue un acto absolutamente inocente, derivado de un lance accidental
del viaje (la pérdida de contacto con el resto de la armada y su capitdn
general), como segtin el informe Recalde declararon sus protagonistas.
Es posible, pero poco probable, porque no parece que la San Antonio
hiciera lo que era obligado: realizar los esfuerzos necesarios para
buscar sefiales que le permitieran incorporarse al resto de la armada,
incluyendo esperar el tiempo necesario para descartar que fuera posible
hacerlo. Todo apunta a que hubo algo mads.

— Fue a consecuencia del desfallecimiento del dnimo de seguir en las
condiciones en que se encontraban. A pesar de que es la razén que
apunta el mismisimo Ferndndez de Navarrete (doc. LvI), también es
poco probable, pues todavia no se habian dado las condiciones de
precariedad que se dieron mds adelante. La apreciacion de Navarrete,
seguin el mismo escribe, se basa en el relato de Pigafetta, quien ya
hemos dicho que no pudo tener un conocimiento detallado del asunto.

— Se debio a las desavenencias previas al viaje entre Magallanes y Este-
ban Gomez. Es precisamente la razén que, como ya se ha dicho, da
Pigafetta, pero es poco probable que fuera asi. No es por dudar de las
desavenencias como se llega a esa evaluacion, sino por considerar que
aquellas, por si solas, dificilmente provocarian el abandono de un barco
entero. No solo fue preciso quitar el mando al capitdn, Mezquita, sino
conseguir el acuerdo de toda, o casi toda, la tripulacién, empezando por
Geronimo Guerra, aparte de que tal decisién habria entrafiado una
completa desobediencia al mismisimo rey que, claramente, ni Esteban
Gomez ni el resto de los tripulantes debian sentir estar cometiendo,
pues de otro modo no habrian vuelto a Espaiia.

— Se produjo por el convencimiento de que el estrecho que exploraban no
conducia al Mar del Sur. También parece poco probable; primero, por
resultar ser un acto de clara indisciplina dificilmente justificable a la
vuelta a Espafia, y segundo, porque la posibilidad de que si estuvieran
en el paso anhelado era grande. Al respecto es muy interesante la decla-
racion que, por aquellas fechas, y una vez perdido el contacto con la
San Antonio, hizo el piloto Andrés de San Martin, entonces a bordo de
la Victoria, a requerimiento del capitan general. En ella, San Martin
recomienda la eventual vuelta a Espafia en un plazo corto, pero no sin
antes continuar la exploracion del estrecho hasta que el invierno se les
echara encima (6).

Consideradas todas la alternativas anteriores como poco probables, y
con vistas a encontrar una respuesta satisfactoria para el abandono de la
expedicién por parte de la San Antonio, nos parece que hay que volver
atrds, para analizar ciertos hechos que pueden haber sido mal interpretados
hasta ahora.

(6) FERNANDEZ DE NAVARRETE: ob. cit., pp. 46-49.
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La derrota

El primero de ellos es la repetida afirmacién de que Magallanes no habia
informado a los capitanes de la derrota a seguir, como tenia ordenado en las
instrucciones reales, lo que habria sido la causa de los sucesos de San Julidn.
Si fuera cierto que el objetivo de la expedicion era abrir una nueva ruta a la
Especieria por el oeste —como también se acepta generalmente—, resultaba
simplemente imposible que el capitdn general la hubiera comunicado con
detalle, pues es también cosa aceptada que no sabfa donde estaba el paso. Si
los capitanes sabian que se trataba de descubrirlo porque hasta entonces era
ignoto, no podian esperar que Magallanes supiera donde estaba y, por tanto,
que pudiera darles la derrota concreta hasta llegar a él. Si pensaban que, al
menos, sabia que existia, tendrian que haber aceptado que habia que ir explo-
rando la costa hasta encontrarlo. Todo ello conduce a pensar que la afirmacion
de que el no comunicarles la derrota fuera la causa de la insurreccion de San
Julidn no es aceptable, a pesar de la insistencia generalizada en que la derrota
en cuestion fue causa de aquella, lo que nos obliga a buscar explicaciones
mejores.

En este punto es donde hay que introducir una posibilidad que no se ha
contemplado apenas en la historiografia: que el propio hecho de intentar
encontrar el paso al Mar del Sur por el sur de Tierra Firme fuera la verdadera
causa de las desavenencias de los capitanes con Magallanes. Mds concreta-
mente, que fuera el empefio de Magallanes en encontrar ese paso el que causa-
ra la insurreccion de San Julidn. Se trata de una posibilidad en principio recha-
zable, pues la historiografia posterior a la vuelta de la Victoria después de
haber dado la primera vuelta al mundo es undnime: la misién de Magallanes
era encontrar el paso, en seguimiento de los esfuerzos que llevaba haciendo
Castilla por lograrlo desde que Coldn descubriera «las islas del rey de Casti-
Illa», y por tanto los capitanes no tenian razon alguna para su insurreccién. Y
esta unanimidad es un hecho sorprendente porque ningtin documento anterior
afirma que esa fuera la mision. En la capitulacién y asiento entre el rey Carlos
y «el Bachiller Rui Falero é Fernando de Magallanes, caballeros naturales del
Reino Portugal» no se afirma tal cosa, y si que de lo que se trata es de «descu-
brir la especieria» (7) sin decir expresamente por donde hay que ir para lograr-
lo. Lo mismo sucede con las instrucciones (setenta y cuatro) que mds tarde da
el rey a los mismos Magallanes y Falero (8). En todos las escritos relativos a
la armada del Maluco que hemos podido consultar, el caso es el mismo: la
referencia es siempre al descubrimiento de la Especieria, no al del paso que
llevara a ella por el oeste. El panorama cambia totalmente una vez completada

(7) Ibidem, doc. 1 del apéndice. Contra lo que se piensa generalmente hoy, entonces el
término ‘descubrir’ no implicaba que el objeto de la accién fuera ignoto. Significaba mds bien
desvelar lo que estaba oculto a la vista, como estaban a la de los castellanos las Molucas, ya
«descubiertas» para la de los portugueses, quienes se guardaban muy bien de publicar su hallazgo.

(8) Ibidem, doc. x1v del apéndice.
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la mision. Ya Maximiliano Transilvano, en su conocido relato de la haza-
na (9), se refiere a que el objetivo marcado por el rey era precisamente encon-
trar una ruta por el oeste para llegar al Maluco —a nuestro juicio equivocada-
mente—, sin advertir el cambio de estrategia que la llegada de la casa de Austria
al trono impuso en Castilla. Y a partir de ahi todos los que escribieron sobre el
tema repitieron lo mismo, ayudados en su convencimiento por el hecho de que
a Castilla le sali6 mas rentable establecer la conexion con Filipinas por el Paci-
fico y a través de Nueva Espaiia que hacerlo por el Indico y directamente.

Tampoco parece haber sido bien interpretado por la historiografia domi-
nante el mandato del tratado de Tordesillas, que con tanta frecuencia se
presenta como razon imperativa para esa bisqueda, porque tal acuerdo prohi-
bia la navegacion de los castellanos por el océano Indico.

El reparto del descubrimiento del mundo entre Castilla y Portugal

Contra lo que generalmente se dice, el tratado de Tordesillas, del que por
ser sobradamente conocido no daremos datos particulares, no reparte todo el
globo terrestre entre las dos potencias descubridoras de entonces. Se trata
simplemente de un acuerdo alcanzado entre ellas para dividirse precisamente
eso: los descubrimientos pendientes, pero entonces se descubrian solo las
tierras (tanto continentales como insulares), no los océanos. Estos eran porcio-
nes del mundo que solo servian para navegar, y el navegar por ellos habia sido
siempre esencialmente libre para quien quisiera hacerlo —asumiendo el riesgo
de sufrir la inevitable pirateria—. En términos précticos, el que el tratado
consistiera en determinar que todas las tierras a un lado de un meridiano
corresponderian a uno de los reinos, y las tierras del lado contrario al otro, se
parece mucho al repartimiento global al que con tantisima frecuencia se alude,
pero la realidad es que aquel es solo una continuacion del general acuerdo,
desarrollado a lo largo del tiempo, que a mucha menor escala, pero también
siguiendo una division este-oeste, habia llevado a distribuir el esfuerzo recon-
quistador entre Castilla y Portugal —como también se habia distribuido entre
Castilla y Aragén—. El tratado en cuestion, como ninguno de los anteriores ni
de los posteriores suscritos entre ambos reinos, no solo no restringia la nave-
gacion de los océanos a la porcion de esfera terrestre que a cada uno le habia
tocado (la «demarcacion»), sino que expresamente dice que los castellanos
pueden navegar por la demarcacion portuguesa, siempre que sea para dirigirse
a la suya (10). Es decir, contra lo que se afirma muy a menudo, los castellanos
podian ir a la Especieria por el este, siempre que la Especieria estuviera en su
demarcacion. No profundizaremos en esta ultima cuestion, a pesar de que es

(9) Ib.,doc. xx1v del apéndice.
(10) No dice lo mismo para el caso contrario, pero es que, dada la situacién de Castilla y
Portugal, ambas en la demarcacién de Portugal, resultaria ocioso, pues no tenia sentido préctico
alguno que los portugueses cruzaran la demarcacion castellana para ir a la suya.
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capital a la hora de entender la Expedicion en su conjunto, porque para hacer-
lo habria que entrar en la ardua cuestién de cudl era el tamafio que cada parte
atribuia a la Tierra, y ello excederia claramente del objeto de este trabajo, pero
si aclaramos que la determinacion de que ese era el caso, que por el tratado de
Tordesillas la Especieria estaba en la demarcacion castellana, al contrario que
el encontrar la ruta por el oeste, si formaba parte implicita de la misién de la
armada de Magallanes. Y cerramos este punto concluyendo que la repetida
afirmacién de que la expedicion no podia ir por la ruta del este es simplemen-
te falsa.

Al Maluco por Buena Esperanza

A muchos, convencidos tanto de la tan mentada como falsa prohibicion de
que los castellanos navegaran por la demarcacion portuguesa, como de que la
misién era, sin duda, descubrir un paso para ir al Maluco por el oeste, sorpren-
de encontrar testimonios indicativos de que, como minimo, Magallanes
contemplaba la posibilidad de hacerlo por el cabo de Buena Esperanza. Para
empezar, Navarrete lo sefiala, citando a Barros Arana (11). Ademds, la decla-
racion antes mentada del piloto San Martin dirigida al capitdn general, si bien
la desecha por cuestiones meramente meteoroldgicas asociadas a la estacion
en que se encontraban, la contempla sin darle mayor importancia (12).

En la misma linea, poco leidos parecen haber sido los documentos del pleito
que, afios después de la expedicion Magallanes-Elcano, sostuvo Cristébal de
Haro por los pagos que creia le correspondian por los dineros aportados para la
financiacion de aquella expedicion y de la siguiente, la del comendador Loay-
sa, en la que perdi6 la vida Juan Sebastian Elcano. En ellos, el burgalés presen-
ta varios testigos suficientemente versados en la cuestion, entre los que se
encuentra ni mds ni menos que Sebastidn Caboto, «Capitdn € piloto mayor de
Sus Magestades». Tales testigos afirman que la navegacién a la Especierfa por
Buena Esperanza no solo era posible para los castellanos, sino que era una ruta
mds conveniente que la del (ya descubierto) estrecho de Magallanes. Una de
las preguntas a que deben responder dice literalmente: «item, si saben, creen,
vieron, oyeron dezir que todas las mares son libres para navegar por ellas, asf
espafioles como portugueses, sin les ser puesto ningund ympedimiento, etc.», a
lo que los interrogados, bajo juramento, contestan invariablemente de forma
afirmativa (13). Ciertamente, en estos testimonios se incluye la también undni-
me opinién de que el pago de 350.000 ducados que hizo el rey de Portugal al
de Castilla (14) tuvo como objeto impedir esa navegacion. Pero, primero, esa
afirmacion demuestra definitivamente que, antes de que se hiciera la compra,

(11) Ibidem, doc. Lvi del apéndice.

(12) Ib.,pp.45-49.

(13) MEDINA, pp. 247-260.

(14) Por el tratado de Zaragoza, de 1529.
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la navegacion era libre, y segundo, la 16gica indica que, a partir de entonces, la
razén que la impedia no era que se prohibiese la navegacion por las aguas de la
demarcacion portuguesa, sino que lo que se prohibia a los castellanos era tocar
en el Maluco, que pasé a estar en la demarcacién portuguesa. Las preguntas
que se hacen a los testigos que presenta el licenciado Villalobos, representante
del rey en esos pleitos, para oponerse a las reclamaciones de Haro ni siquiera
incluyen la viabilidad de la navegacion castellana por Buena Esperanza. Lo
mads que hacen es plantear si «la navegacion para las dichas yslas de los Malu-
cos, desde estos reynos es por el Estrecho que dicen de Magallanes» (15). De
hecho, llama la atencién que en sus respuestas, excepto en las del propio Haro,
que es uno de los testigos, lo que se afirma es que la navegacion por el estrecho
de Magallanes es muy peligrosa y que el utilizarla no ofrece beneficio comer-
cial, lo que por otro lado era bastante cierto.

Otro dato que no se suele mentar cuando se trata de la supuesta prohibicion
de navegar por el Indico impuesta a Castilla es que la expedicion de Loaysa,
que siguid casi inmediatamente a la de Magallanes y en la que muri6 Elcano,
salié con la intencién declarada de ir precisamente por esa ruta, con todos los
parabienes oficiales, y el capitdn de una de las dos naos (la Anunciada) que
perdieron contacto con el resto de la armada antes de que esta se adentrara en
el estrecho de Magallanes, declar6 a la otra que pretendia invertir el rumbo y
dirigirse a la Especierfa por el camino del cabo de Buena Esperanza, tras lo
cual partié en esa direccion. De ella nunca mds se supo, aunque se ha argu-
mentado que pudo acabar su navegacion embarrancada en la costa de la actual
Namibia (16).

En definitiva, los castellanos no solo podian ir a la Especieria por las mal
llamadas aguas portuguesas, sino que lo contemplaron en sus planes, y en
algin caso hay indicios de que lo hicieron. Con esto bien presente, podemos
volver a rematar la cuestién de por qué la San Antonio abandond la expedi-
cion y regres6 a Espaia.

Una interpretacion nueva de los sucesos de San Julian

Mas arriba hemos argumentado lo ilégico de la tan repetida afirmacion de
que la negativa de dar la derrota a sus capitanes fue lo que provocé la insubor-
dinacion de estos en San Julidn, pero es innegable que tal afirmacién se
encuentra en muy diversos documentos redactados por personas que vivieron
aquellos sucesos. Lo dicen sobre todo Elcano y sus dos acompanantes al
rendir cuentas ante el emperador Carlos en Valladolid (17), y lo dice Pigafetta,
por lo que no es aceptable que sea una completa fabricacién. La solucién a
esta incoherencia estd a nuestro juicio en el informe Recalde, el cual afirma

(15) MEDINA, pp. 272-278.
(16) MUNUERA, p. 318.
(17) FERNANDEZ DE NAVARRETE: ob. cit., doc. xxV del apéndice.
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sin atisbo de duda que los tripulantes de la San Antonio afirmaron que Maga-
llanes habia dado la derrota a los capitanes y, sobre todo, que lo que estos
requirieron en San Julidn al capitdn general fue que obedeciera la orden del
rey de ir al Maluco por la ruta del cabo de Buena Esperanza, ruta o derrota
que era la que Magallanes les habia comunicado previamente que iban a
seguir. El porqué de que este dato no se cite en las obras que tratan de la
Expedicion no entra en el objeto de este trabajo, pero después de sefalar que
no solo se trata de uno muy fiable, dado el cardcter del documento de donde
sale, sino que hace que todo encaje. Efectivamente, como el detalle del reque-
rimiento a Magallanes no debi6 de ser conocido mds que por los capitanes que
murieron como consecuencia de hacerlo, y la derrota a seguir era algo que
no se comunicaba mds que a las personas mds importantes de la Expedicion
—capitanes y pilotos probablemente—, es perfectamente posible que los que no
estaban tan al tanto interpretaran lo sucedido en la forma en que lo hicieron.

Si ahora afiadimos que, para ir desde Espafia al cabo de Buena Esperanza,
la derrota correcta, en tiempos de la navegacion a vela, era acercarse al Brasil
y navegar con rumbo de componente sur hasta llegar a la latitud del propio
cabo, que es la misma que la del cabo de Santa Maria —junto al estuario del
Rio de la Plata—, y entonces navegar al este en demanda de aquel, resulta
perfectamente 16gico pensar que Magallanes les habia dicho que esa era la
ruta a seguir, pero que, con excusas diversas, se entretuvo explorando la costa
americana buscando el paso que querfa encontrar. Mientras siguieron bajando
al sur, tal comportamiento pudo ser aceptado por los capitanes como una
desviacion menor, pero cuando llegaron a San Julidn se acabd su paciencia y
requirieron a Magallanes que se ajustara al plan.

La interpretacion correcta de la capitulacion

A pesar de lo rotundo de las declaraciones contenidas en el informe Recal-
de, y de la coherencia de la interpretacién propuesta de lo sucedido en San
Julién, la diferencia con lo que se dice en tantos otros documentos relativos a
la Expedicién hace que haya que acudir al documento maestro sobre la cues-
tién, cual es la capitulacion entre el rey y los capitanes generales —acerca de la
cual ya hemos afirmado que no dice que el objetivo de la empresa incluyera el
descubrimiento de un paso del Mar del Norte al Mar del Sur—, y ver si aclara
en algo la cuestion de la derrota a seguir. Y si que lo aclara, aunque lo hace
indirectamente pues, si bien inicialmente solo dice que se trata de ir a descu-
brir la Especieria sin indicar por qué ruta, donde trata de los privilegios que
concede el rey a Magallanes y Falero se especifica que tendrén la exclusiva de
la derrota que van a seguir, pero aclara que, si alguien quiere ir al Maluco por
el oeste, podré hacerlo. El texto literal es el siguiente:

«... es mi merced y voluntad, é prometo que por término de diez afios primeros
siguientes, no daremos licencia a persona alguna que vaya a descubrir por el
mismo camino € derrota que vosotros fueredes, é que si alguno lo quisiere
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emprender, ¢ para ello nos pidiere licencia, que antes de que se la demos os lo
haremos saber para que si vosotros lo quisieredes hacer en el tiempo que ellos se
ofrecieren, lo hagdis (...); pero entiéndese que si Nos quisiéremos mandar descu-
brir 6 dar licencia para ello 4 otras personas por la via del hueste, por las partes de
las islas a tierra firme € 4 todas las otras partes que estdn descubiertas hacia la
parte que quisiéremos para buscar el estrecho de aquellos mares, lo podamos
mandar € hacer é dar licencia para otras personas lo hagan, si desde la tierra firme
por el mar del Sur, que estd descubierta desde la isla de S. Miguel, quisieren ir a
descubrir, lo puedan hacer, é asimismo, si el Gobernador, é la gente que agora por
nuestro mandado estd 6 estuviere de aqui adelante en la dicha tierra firme 6 otros
nuestros stbditos € vasallos quisieren descubrir por la mar del Sur, que estd enco-
menzada & descubrir € enviar los navios por ella para descubrir: mas que el dicho
nuestro Gobernador é vasallos € otras cualesquier personas que Nos fueremos
servidos que lo hagan por aquella parte, lo puedan hacer (...); pero también quere-
mos que si vosotros por algunas de estas dichas partes quisieredes descubrir que lo
podais hacer, no siendo en lo que esta descubierto € hallado».

Para nosotros, la tnica interpretacion posible de ese privilegio es que
Magallanes habia acordado con el rey que la expedicion irfa al Maluco por la
via de Buena Esperanza, lo cual justificaria por otro lado la participacién de
tanto portugués en ella, pues eran los portugueses los que sabian hacer esa
ruta. Nétese que del texto se deriva especificamente que no va a descubrir «el
estrecho de aquellos mares».

Conclusion

Con todo lo anterior, para nosotros no queda mds remedio que admitir, en
ausencia de otros datos, y contra lo que hasta la fecha ha venido diciendo la
historiografia sobre el asunto, que el abandono de la expedicion por parte de
la San Antonio fue debida a que su dotacion, con Esteban Gomez en un papel
muy destacado entre todos los que la componian, no quiso seguir bajo la auto-
ridad de un Magallanes desobediente a las 6rdenes del rey de llegar a la Espe-
cierfa por un camino relativamente seguro, el del cabo de Buena Esperanza
siempre hacia el este —y vuelta por el mismo camino—, en lugar de arriesgar el
éxito de la empresa, y aun la vida, en la bisqueda de un paso al sur de Tierra
Firme que los llevara por el oeste.

Queda patente, ademas, que el regreso de la San Antonio a Espafia desde el
estrecho de Todos los Santos, en principio un suceso menor, es un lance
fundamental para entender la expedicion en su conjunto.
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DEL PACIFICO COMO SENDERO

Sobre la mision imposible de la nao Trinidad

Manuel J. PARODI ALVAREZ
Asociacién Espaifiola de Estudios del Pacifico (AEEP)
Red Mundial de Universidades Magalldnicas

La Monarquia Hispdnica estd tratando a finales del siglo Xv y principios
del xvI de fraguar no solo su ubicacidn, su ser y estar en el mundo, sino la
manera en que va a presentarse en (y ante) el mundo. Los reinados de los
Reyes Catdlicos y sus sucesores Carlos V y Felipe II marcardn la plasmacion
de dicha voluntad a través de la expresiéon de la reivindicacién de la herencia
alejandrina (helenistica), romana y biblica (davidica) por parte de una Monar-
quia Hispdnica decidida no solo a expandir su presencia geoestratégica,
econdmica y politica en el orbe terrestre a través de su accién material, sino
también a través de la expresion de la carga de los simbolos; el elemento
simbdlico sera expresado no solamente en la herdldica de la nueva Monarquia
imperial, sino que encontrard caminos de expresién material en las propias
formas de la expansion de la Monarquia, que, como nueva Roma, generard
un modelo (el de las ciudades con traza en damero) mediante el cual no solo
se buscard generar un espacio ordenado y logico, sino también dar curso a la
expresion de la voluntad imperial, romana, de una Monarquia que se consi-
dera heredera de la romanidad y que busca dejar constancia de su ser y estar
en el mundo como ordenadora del mismo, justamente en la linea de la tradi-
cién de la misma romanidad de la que se considera heredera a la par que reno-
vadora.

Precisamente por ello, desde la simbologia de la herdldica de los Reyes
Catdlicos y Carlos V a la ornamentacién de la galera Real de don Juan de
Austria en Lepanto —verdadero discurso simbdlico a la par que declaracion de
intenciones ordenada por Felipe II- (1), y la plasmacion pétrea de este discur-
so identitario y de intenciones en el nuevo urbanismo de la Monarquia y en la

(1) CARANDE, R.: «“Donde las enzinas hablavan”. Sfmbolo e ideologia en la galera Real
de Lepanto», Acta Artis. Estudis d’Art Modern, nim. 1 (2013), 15-27; CAMARERO CALANDRIA,
E.: La galera Real de Lepanto. Arte, propaganda y poder en la Esparia del siglo xvi, Almuzara,
Cordoba, 2021.
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construccidon de algunos de sus edificios mds embleméticos por simbdlicos,
caso del palacio de Carlos V en la Alhambra o el filipino monasterio de San
Lorenzo de El Escorial. La fabrica de la Monarquia Hispénica, el proceso de
construccién material de dicho inmenso edificio imperial pangeografico y
global, se verd expresada y respaldada por el discurso simbdlico que los refe-
ridos hitos heréldicos urbanos y monumentales vienen a representar, todos los
cuales se encuentran unidos por el mismo hilo conductor del simbolismo de la
Monarquia.

Tal voluntad, la de dar comienzo a un mundo nuevo cerrando al mismo
tiempo un mundo que se considera ya caduco, anima a su vez la voluntad
unificadora y transformadora de los Reyes Catdlicos, y en especial de ese
modelo de principes que seria el rey Fernando II de Aragén: todo ello subyace
en la estética del poder de la monarquia fernando-isabelina y se manifiesta en
sus simbolos, como el dguila sanjuanista y el yugo y las flechas del nuevo
escudo de la Monarquia Hispénica.

Entre dichas claves del nuevo Estado, de una nueva Monarquia que se
quiere imperial y que busca anclar sus raices simbdlicas (y pragmadticas) en un
pasado muy concreto, en un momento histérico muy preciso, en el brillo del
mundo clédsico, se encuentra la de la recuperacion y revitalizacién del espiritu
helenfstico, alejandrino (de Alejandro Magno) y romano (del imperio romano)
como motor de la nueva Monarquia Hispdnica, y ello en un momento histdri-
co y cultural (el de las postrimerfas del cuatrocientos y los primeros albores
del quinientos) en que al mismo tiempo se estd produciendo, de manos del
Renacimiento, una recuperacion, una reivindicaciéon de la antigiiedad cldsica
con todos sus valores —incluidos los ideolégicos y los politicos—.

Ello se representa metaférica y simbdlicamente a través de la trama urbana
hipoddmica de las nuevas fundaciones urbanas peninsulares (caso de Puerto
Real, en Cddiz; de Santa Fe, en Granada, o de San Cristébal de La Laguna, en
Tenerife, fundaciones de 1483, 1491 y 1496, respectivamente), modelo luego
trasplantado a los territorios ultramarinos de la Monarquia Hispénica, unas
tramas urbanas con las que la nueva Monarquia estd haciendo una auténtica
declaracion de intenciones, presentdndose simbdlicamente ante el mundo y
seflalando cudl es su verdadera inspiracion (el mundo helenistico y Roma, la
antigiiedad cldsica, que se busca en las nuevas formas del Renacimiento) y
cudles son sus verdaderos principios rectores (i. e., los del mundo clasico, que
subyacen bajo la estética y las formas del Renacimiento, una vez mds), entre
los que no solamente se encuentran los principios urbanisticos del griego
Hipodamo o los arquitecténicos del romano Vitrubio, sino los valores de clari-
dad, fortaleza, autoridad, orden, rigor y luminosidad que caracterizaron al
ideal romano (2).

En este sentido de la recuperacion de los valores helenisticos y alejandri-
nos, necesse est considerar la figura de Alejandro Magno, quien a fines del
siglo 1v a.C. seria el creador de un imperio nuevo, de una nueva monarquia de

(2) 7ZANCKER, P.: Augusto y el poder de las imdgenes, Alianza Forma, Madrid, 1992.
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caracter supranacional, global, partiendo de un escenario politico fragmentado
(el de la Grecia precedente), convirtiéndose asi y por ello en un verdadero
modelo inspirador para los Reyes Catélicos —modelo en el que querrdn refle-
jarse los soberanos Isabel de Castilla y Fernando de Aragén—, quienes creardn
a su vez un imperio nuevo a partir de un escenario politico igualmente frag-
mentado: el de los viejos reinos hispdnicos medievales.

Ello tendria que ver no solamente con los reinos hispédnicos, sino también
con los muy diversos territorios pertenecientes a las coronas de Castilla y
Arag6n —territorios en buena medida ubicados en el exterior, incluso lejos, de
la peninsula ibérica, caso de las tierras italianas de la corona aragonesa o de
los territorios del Nuevo Mundo americano vinculados ya desde el afio 1492 a
la corona castellana, entre otros— y aun con el conjunto de la Europa de la
época, igualmente sometida a una enorme fragmentacién que la nueva Monar-
quia Hispdnica, reconocida como «Catdlica» (i. e., universal), desde 1493, por
el papa Alejandro VI resultante en buena medida de la fructifera politica de
alianzas matrimoniales emprendida y desarrollada con tanta habilidad como
sentido del futuro por los Reyes Catdlicos, trataria de superar ya en tiempos
del nieto y heredero de Fernando e Isabel, el césar Carlos V, soberano del
Sacro Imperio Romano.

En este sentido, es posible sefialar otros elementos y modos estéticos del
Poder emanados desde la Monarquia Hispénica heredera de los Reyes Catdli-
cos ya en el siglo xvi —el que viera producirse la Primera Vuelta al Mundo, la
presencia espafiola en el Pacifico o el Tornaviaje—, caso del cuadrado (el poder
terrenal) que protege (y envuelve) al poder divino, plasmado en la estructura
monumental que el césar Carlos V hizo real en su palacio de la Alhambra, en
Granada; o de la trama cuadricular perfecta que el hijo y heredero de Carlos V
(y bisnieto de los Reyes Catélicos), Felipe 11, erigié en ese verdadero centro
de poder que seria su monasterio de San Lorenzo de El Escorial. La Monar-
quia Hispdnica realiza de este modo a lo largo del tiempo (desde los Reyes
Catolicos hasta su bisnieto Felipe II; desde fines del cuatrocientos hasta fina-
les del quinientos), y de manera sostenida, no pocas puestas en escena de su
ideario de poder, de la expresion de como se considera llamada a garantizar y
defender el orden del mundo por la divinidad y en defensa de la fe catdlica; de
este modo, localidades como Puerto Real, Santa Fe y San Cristébal de La
Laguna (exportado a otros contextos mundiales) (3), el palacio carolino en
Granada y El Escorial filipino vienen a ser manifestaciones tangibles de la
voluntad y el destino como «ordenadora» del mundo y como garante (a su
vez) de la voluntad divina de la Monarquia Hispénica, de su conciencia y su

(3) En la plasmacién y confirmacién de lo que sefialamos, la Monarquia Hispdnica crea
nuevos espacios ordenados (siguiendo el paradigma de las fundaciones peninsulares), en un
reflejo (y una consecuencia) de su papel como ordenadora del mundo por mandato divino, en
los mundos nuevos que se abren ante sus armas y banderas: la Monarquia Catélica busca,
verdaderamente, ser universal, como la alejandrina o la romana, y se sirve de metdforas (como
las carolinas y filipinas) para hacer ver esa idea, esa €tica, esa estética del poder y del orden de
las cosas.
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papel como ejecutora de la voluntad del dios catdlico, de un dios universal
(katholikos), como universal se concibe y se entiende la propia Monarquia
Hispdnica, la misma que por decisién de Carlos V establece el PLUS VLTRA (se
puede ir mas alld, se debe ir mds alld, en desarrollo del mandato divino de
«creced, multiplicaos y dominad la tierra», expresado en Gén 1,28ss.) como
lema del Estado, del nuevo Estado imperial que estd construyendo la Monar-
quia Hispdnica frente al viejo Sacro Imperio, un nuevo Estado imperial que,
regido por los reyes de Jerusalén (tales son los reyes de Aragdén), reclama
asimismo su conexién simbdlica con la monarquia davidica del Antiguo
Testamento.

Como venimos sefialando, la Primera Vuelta al Mundo forma parte de un
plan general, de un programa de acciéon —cuando menos, de una determina-
ciéon— de la Monarquia Hispénica, «Catdlica», universal, en el seno y raiz del
cual aparecen nombres y perfiles como los de los dltimos soberanos de la casa
de Trastdmara (salvedad hecha de su hija y heredera, Juana I), Isabel de Casti-
lla y Fernando de Aragén, verdaderos fundadores de la Monarquia Hispénica
como realidad «universal», global, quienes lo trazan, y los primeros reyes de
la casa de Habsburgo (nieto y bisnieto, respectivamente, de los primeros Cat6-
licos): Carlos V, quien lo implementa y ejecuta, y Felipe II, quien lo consolida
y lo lleva a su médxima expresion de globalidad con el desarrollo de la sobera-
nia hispénica a lo largo y ancho de un enorme espacio territorial —no en vano,
andando el tiempo a Felipe IV se le conoceria como el «Rey Planeta»— en el
que, como bien sefialase el propio Felipe II —en una idea de resonancias bibli-
cas— no habfa de ponerse el sol.

Las expediciones ultramarinas de la Monarquia Hispdnica, caso de las
navegaciones colombinas, habrdn de convertirse en una de las herramientas
principales para su expansion, en aplicacion de los principios establecidos
en los tratados de Alcdcovas-Toledo (1479-1480) y Tordesillas (1494),
suscritos entre las monarquias lusa e hispénica, con la bendicién papal, cara
al reparto de las dreas de influencia de uno y otro poderes terrenales ibéricos
sobre el conjunto de un planeta que se pensaba mucho menor de lo que real-
mente resultd ser, a la luz de los resultados del viaje de retorno de la nao
Victoria en 1522 tras circundar por completo toda la redondez de la Tierra
(Elcano dixit).

Cuando la armada del Maluco o de la Especieria (sobre cuyos avatares
existe, felizmente, bastante literatura histérica), comandada inicialmente por
Hernando de Magallanes, marino portugués al servicio de Carlos I de Espaiia,
se hizo a la mar desde las aguas del Guadalquivir en septiembre de 1519, la
Tierra era ya redonda, pero sus dimensiones, de acuerdo con los cdlculos
cldsicos de la escuela de Alejandria, eran menores (aproximadamente en
10.000 km) de lo que finalmente se descubriria en 1522. Dicha armada del
Maluco se inserta plenamente en los entresijos de dicho programa o plan
general de la Monarquia Hispdnica para expandirse por el mundo, no solo con
vistas a alcanzar las islas de las Especias, pregonado fin de dicha expedicion,
sino para conectar por via marftima las costas —y con ello la economia— de
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Europa con las de Extremo Oriente —con la mirada puesta en la India y, espe-
cialmente, en China— de manera sostenida y estable (4). Portugal y Espafa
buscardn sus propios y respectivos caminos para ello a la sombra de Tordesi-
llas, y serd finalmente Espafa la que consiga tender un puente ocednico entre
el Extremo Oriente y el Extremo Occidente, un puente sostenido entre media-
dos del siglo xv1 y principios del x1x sobre el cual bascularia en buena medida
la gran «economia-mundo», un puente cuyo primer pilar se encontraria en las
Filipinas, su primer arco sobre el Pacifico; su segundo pilar, en el virreinato
de Nueva Espafia, su segundo pilar sobre el Atlantico, y su tercer pilar, en la
plaza del Triunfo de Sevilla, donde se asentaba la Casa de Contratacion desde
1503, para luego trasladarse a la bahia de Cadiz en 1717.

Hablando de datos bien conocidos, de aquellos cinco barcos que partieron
desde la barra sanluquefia el 20 de septiembre de 1519, la nao Santiago se
perderia en los arrecifes y bajos del estrecho de Magallanes; la San Antonio se
volveria a Espafia desde esas mismas aguas de la Patagonia; la Concepcion
seria sacrificada por su mal estado en aguas del Extremo Oriente; la Victoria,
haciendo honor a su profético nombre, culminaria la primera circunnavega-
cion del planeta a las 6rdenes del marino espafiol, de Guetaria, Juan Sebastian
de Elcano el 6 de septiembre de 1522... Y la quinta nao, la Trinidad, capitana
de la expedicién, seria finalmente capturada por los portugueses en la Espe-
cieria tras haber intentado infructuosamente un tornaviaje por el Pacifico,
comandada por el burgalés Gonzalo Gémez de Espinosa, buscando el regreso
a las costas del Darién.

Esa seria la cronica brevisima de un viaje exitoso (el de la Victoria) y de
un frustrado final (el de la Trinidad); de un capitan que alcanzé los laureles
del triunfo (el vasco Elcano) y de un comandante que conoceria el fracaso, la
derrota y el cautiverio (el castellano Gémez de Espinosa). Pero hay mas.

De los multiples aspectos, elementos, cuestiones y factores de esta expan-
sion de la Monarquia Hispdnica, de los no menos complejos avatares y cues-
tiones de la Primera Vuelta al Mundo, trataremos de acercarnos, a través de la
voz de algunas de sus fuentes, al frustrado viaje de la Trinidad por el océano
Pacifico, la primera ocasién en que una nave occidental cabalgé las olas de
dicha enorme masa de agua de manera continuada, infructuosa pero heroica,
durante meses, tratando de encontrar un camino de vuelta a occidente que
finalmente se les negarfa y no se revelarfa efectivamente hasta tan solo unas
pocas décadas mas tarde, en ese mismo siglo XVI, gracias a la labor de Andrés

(4) No se trata de un hecho aislado ni de un «accidente», de una mera (que no poco signi-
ficativa) bisqueda de las especias: se estd buscando el finis orbis, esto es, el limite de los alcan-
ces geogrdficos de los tratados hispano-lusos del cuatrocientos y del conocimiento de la época;
se busca conocer cémo es la Tierra para dar expresion al mandato carolino del PLus VLTRA, que
a su vez busca dar expresién y cauce al mandato biblico de «creced, multiplicaos y dominad la
tierra», expresado en Gén. 1,28ss., entendiéndose que se puede ir mds alld, se debe ir mds all4,
en desarrollo y cumplimiento del mismo, convertida dicha premisa en una responsabilidad de la
nueva Monarquia Universal (que es lo que significa «Cat6lica») de los Reyes Catdlicos y de su
nieto, emperador.
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de Urdaneta, quien daria cumplimiento a la voluntad de Felipe II de descubrir
el modo de navegar sostenidamente entre las Filipinas y Nueva Espana.

Go6mez de Espinosa se revela como un personaje heroico, al modo homéri-
co; hombre que se enfrenta al farum movido por la llamada del deber, por el
respecto a la obligacion y a su éthos, afronta todas las adversidades desde la
lealtad a su condicién de guerrero, de soldado jurado, y desde su situacién de
marino busca todas las vias posibles para dar curso a su obligacién y cumpli-
miento a su deber, para dar a su honra la parte (no pequefia en un hombre de
su momento) que le corresponde, y ello por encima de toda adversidad cuando
necesario.

Esto puede ayudar a comprender ciertos tonos mas oscuros del personaje,
caso de su papel en el motin de San Julidn, cuando se convirtiera en el brazo
ejecutor de Magallanes; en este sentido, no debe pasarse por alto su rol como
alguacil mayor de la expedicién, en funcion de lo cual se veria compelido —
conviccién personal, acaso, aparte— a dar cumplimiento a las 6rdenes del
comandante luso; hombre de armas, de accidn, serd fiel cumplidor de sus obli-
gaciones y deberes, como habria de serlo de la palabra empenada; en este
sentido, adelantando ideas, podemos interpretar y comprender sus reclamacio-
nes sostenidas ante los portugueses tras su captura en Tidore, exigiendo que se
le entregase un inventario de lo que los lusitanos se habian incautado en la nao
Trinidad: celoso de sus deberes y de su honra, quiere que se ponga por escrito
lo que contenia la nao, para con ello contar con una prueba de su pundonor y
celo tanto ante las autoridades portuguesas como ante el propio soberano
espafiol, llegado el caso de tener que declarar —como sucederia andando el
tiempo— ante sus oficiales, ya tornado a Espafa. Finalmente Espinosa, regre-
sado a Espafia, continuaria su carrera al servicio de la Corona (su «carrera» en
la Administracion, cabe decir, tirando de la terminologia actual) en la sevilla-
na Casa de Contratacion, como oficial del rey, hasta muy entrada la década de
los treinta del quinientos, habiendo recibido una pensién vitalicia de 300
ducados (por real cédula del 24 de agosto de 1527), y recibiendo del rey
asimismo un mds que simbdlico escudo propio —alusivo a la inflexible lealtad
del personaje y a sus aventuras en torno a las islas de las Especias— el 4 de
febrero de 1528 (5).

Respecto a los avatares de la Trinidad en su intento de cabalgar las prade-
ras azules del Pacifico en 1522, centraremos nuestra atencién —abreviando el
discurso y confiando en el benevolente conocimiento previo del lector— en
algunas de las fuentes contempordneas de los referidos avatares, con testimo-
nios de actores implicados de primera mano en el caso como la Crénica de
Antonio Pigafetta (1519-1522), la Carta de J.B. de Punzorol (1521), la Carta
de Maximiliano Transilvano a Mateo Lang (1522), la Carta de Anténio Brito a
Juan III de Portugal, el Roteiro de un piloto genovés (;Punzorol? ;Pancal-
do?...) (1524), la Carta del propio Gémez de Espinosa a Carlos I (1525), la
Carta (;de Punzorol?, ;de Pancaldo?) a Carlos I (1525), la Declaracién de

(5) Archivo General de Indias (AGI), MP-Escudos 321, copia de 1617.
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Valladolid (de Espinosa, Pancaldo y Mafra) (1527) y la Relacién de Ginés de
Mafra (1543). Dejaremos, asi pues, que sean las fuentes de la época, que sean
los protagonistas del momento quienes se manifiesten sobre esta primera
travesia de un navio europeo por las aguas pacificas centrales y septentriona-
les, en el Extremo Oriente (6).

Es, precisamente, el italo Antonio Pigafetta, en su crénica de la Primera
Vuelta al Mundo, quien, al detenerse a considerar las circunstancias de la
separacion entre las naos Victoria y Trinidad, el 18 de diciembre de 1521 en
Tidore, en la Especieria, cuando cada una de dichas naos estaba por abocar
un diferente periplo —cosa que, en cualquier caso, no se especifica inicial-
mente en el texto del vicentino Pigafetta— tratando de retornar a Espafia, la
Victoria hacia occidente, la Trinidad, por el camino del Pacifico —cosa que
se indicard en dichas lineas un poco mdas adelante—, nos hace saber cdmo
se descubrié una via de agua en la Trinidad apenas levan anclas ambas
naos (7); ello provocaria un ligero retraso en la partida de la Victoria y un
mucho mayor retardo en la travesia de la Trinidad (M. 301-302). Tras dife-
rentes intentonas de exploracién subacudtica de la referida nao mediante el
concurso de buzos nativos tidoreios, Pigafetta —quien en todo momento
elide la mencién de Elcano, como es sabido— sefiala que se decidié la parti-
da de la Victoria —momentaneamente retrasada por las circunstancias de la
otra nave— mientras se reparaba la Trinidad, a la que se abocaba a «aprove-
char los vientos de poniente para ir a Darién, al otro lado del mar, en la
tierra del Yucatan» (M. 302).

La Victoria, finalmente, aligerada levemente de su carga y depositado un
excedente de sesenta quintales de clavo en la casa (de contratacion) estable-
cida en Tidore, zarparia hacia occidente un sabado 21 de diciembre de 1521,
dia de Santo Tomds, guiada por pilotos nativos tidorefios en su rumbo inicial
(M. 303), mientras la Trinidad quedaba atrds en dicha isla, corona de las
especias, en tanto se llevaba a efecto la reparaciéon imprescindible de su
casco. Pigafetta interrumpe aqui su relato en lo relativo a la Trinidad, pues
la separacién de ambas naos le imposibilita para afiadir noticias sobre el
destino de la rezagada nao. Queda, a la lectura de estos pdrrafos, alguna
duda, pues no sabemos si en la intencién primera de los comandantes Elca-
no y Gémez de Espinosa (a quienes el italiano elide) estaba encarar una
navegacion simultdnea de ambas embarcaciones, quiza por la ruta occidental
indica. La especifica anotacidn pigafettiana (ya recogida) de que, una vez
reparada, la Trinidad «podria aprovechar los vientos de poniente para ir a

(6) Por concision, hemos manejado la edicién de Miraguano (recogida en la bibliografia,
y que en adelante citaremos como «M» con referencia a la pagina de interés: e. g., «M. 301»),
por mor de la sintesis y la economia de la precision.

(7) En realidad, en ese momento del relato de Pigafetta no se especifica si ambas naos
van a navegar juntas siguiendo un mismo rumbo —acaso el occidental— (M. 301-302): solo un
poco mads adelante, en el mismo texto se especifica lo relativo a la separada ruta de una y otra
embarcacién del rey de Espafia (M. 302-303), con la Trinidad en procura del Darién por la
ruta pacifica.
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Yucatan» (M. 302), deja la puerta abierta a la duda de que acaso dicha ruta
oriental de la nao comandada por Espinosa obedeciera a las circunstancias
especificas de la propia mar y de la navegacion, de manera que el expedien-
te de navegar la Trinidad hacia el este fuera una circunstancia en parte
sobrevenida a consecuencia de la via de agua descubierta en la misma en
diciembre de 1521, una suerte de plan B para un barco quizd destinado en
principio a navegar en convoy (o en pareja) con la Victoria atravesando el
Indico y con ello violentando los acuerdos hispano-lusos de varias décadas
atrés.

En cualquier caso, ya fuera como resultado de un plan previamente esta-
blecido, ya fuera como consecuencia de las propias circunstancias sobreveni-
das que debieron enfrentar los dos navios supervivientes de la armada del
Maluco en la Navidad de 1521, ambas naves, Trinidad y Victoria, se separa-
ron —para nunca mds encontrarse— en diciembre de dicho afio en las aguas de
la feraz isla especiera de Tidore; Pigafetta no vuelve a hablar (no podrd) de la
Trinidad: desde ese entonces su relato se circunscribird exclusivamente a la
nao Victoria y sus circunstancias.

Otro elemento documental que proporciona informacién sobre los avatares
de la nao Trinidad y las intenciones de su rumbo antes de su partida de Tidore
serd la carta que Juan Bautista Punzorol (piloto que muere en Mozambique,
preso de los portugueses, en 1525) escribe en Tidore el 21 de diciembre de
1521, dirigida a un personaje desconocido (8), en la que el autor, tras exponer
sucintamente las circunstancias en las que resultase depuesto del mando de la
expedicién el capitdn Carvalho, y arrogarse un papel de peso en las mismas,
sefala como Gémez de Espinosa seria ascendido al mando de la Trinidad,
capitana de la ya muy reducida armada de la Especieria, mientras Elcano
tomaba el mando de la Victroria (9). Se detiene el mismo Punzorol a conside-
rar la riqueza especiera de las islas del rey de Tidore, soberano de un conjunto
de cinco insulas muy favorable (de acuerdo con el mismo testimonio) a los
espaiioles y al servicio del soberano habsburgo, tras lo cual entra en la cues-
tién de la via de agua de la Trinidad, en virtud de la cual hubo de retrasarse la
partida de la misma.

Al margen de que Punzorol firma —y escribe en todo momento— arrogan-
dose la condicién de «piloto y capitdan de la nave capitana» —esto es, la Trini-
dad-, es de sefialar como el autor de esta carta puntualiza que el derrotero de
la Trinidad habia de llevarla, atravesando el Pacifico, hacia el Darién, «y de
alli por tierra firme», es decir, atravesando la Nueva Espafia hasta las costas
orientales del virreinato en busca del Atlantico (10). Todo ello habiendo
enviado previamente a la Victoria a llevar las nuevas al rey, sin especificarse
en el texto el camino que debia seguir la dicha nao.

(8) MEDINA, J.T.: El descubrimiento del océano Pacifico. Hernando de Magallanes y sus
Comparieros, Santiago de Chile, 1920, pp. 93-94.
(9) Ibidem, p.93.
(10) Ibidem, p. 94.
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Respecto a la ruta a seguir por la Trinidad (por el Darién, de acuerdo con
Punzorol y con Pigafetta) en su retorno frustrado a Espafia, noticia distinta es
la que nos ofrece Maximiliano Transilvano en la carta que escribe a Mateo
Lang en octubre de 1522 (M. 64ss.); en la misma, el secretario imperial anota
la separacion de las naos Trinidad y Victoria ante la via de agua abierta en una
de ellas (sin especificar cudl), sefialando (sin mencionarlas directamente por
sus respectivos nombres) que una de las mismas (i. e., la Victoria) navegaria
hacia occidente por ruta portuguesa, mientras que la otra (la Trinidad) queda-
ria en Tidore para reparar, logrado lo cual habria de tratar el regreso, no por la
ruta occidental seguida por la Victoria, sino «por el estrecho de la tierra firme
por donde habian pasado», esto es, por el estrecho de Magallanes (M. 64). De
este modo, Transilvano difiere de Pigafetta y Punzorol, sefialando —aparente-
mente de forma errénea— que el camino de retorno de la capitana de la armada
del Maluco habria de llevarla por una ruta meridional en el Pacifico, lo que no
habia de ser finalmente el caso.

Otra fuente a considerar es la carta enviada por el capitdn Anténio de Brito
a su soberano, el rey portugués Juan III, desde Ternate (en la Especieria) el 6
de mayo de 1523. Brito fue el captor de la Trinidad cuando, derrotada por una
penosisima navegacién por el Pacifico, la nao comandada por Gémez de Espi-
nosa hubo de regresar a Tidore tras seis meses de infierno azul, y redact6 un
memorial para su monarca en el que detallaba por su parte las circunstancias
de lo sucedido (M. 94-104).

Detalla el oficial portugués cémo alcanzé a llegar a Tidore en persecucion
de los espafoles cuando hacia ya cuatro meses que habia zarpado de alli la
nao Victoria y cumplido mes y medio de la partida de la Trinidad, retrasado el
viaje de esta ultima por la via de agua que conocemos. En Tidore, Brito reci-
bi6 la adhesion del soberano local (al que habiamos visto tan amigable con los
espafioles de acuerdo con el testimonio de estos) y capturd a los cinco caste-
Ilanos dejados atrds por Gémez de Espinosa al frente del establecimiento
asentado en dicha isla a la partida de la nao Trinidad (M. 99). Al tiempo, el 20
de octubre de 1522 le llegaria a Anténio de Brito noticia de la aparicién por
las aguas de la Especieria de una nave que el comandante luso sospeché debia
ser espafiola; efectivamente, tras la captura de dicha embarcacién por los
buques enviados a tales efectos por Brito, result6 ser la Trinidad, tripulada por
24 hombres.

La relacidon de Brito recoge la confesion de culpa de los espafoles, quienes
habrian admitido (de acuerdo con el texto de este marino lusitano) la sobera-
nia portuguesa sobre las islas de las Especias, asumiendo el justo castigo que
debia imponérseles por haber quebrado los acuerdos internacionales previos
bajo los cuales los reyes peninsulares se habian repartido el mundo (M. 100).
Interrogados los supervivientes de la Trinidad sobre el rumbo que habian
seguido en su navegacién por el Pacifico, estos habrian sefialado «que no
quisieron volverse por el camino por donde vinieron [esto es, la ruta del estre-
cho de Magallanes] porque eran menester tres afios para tornar a Castilla;
entonces determinaron de ir a tomar el Darién, que es una tierra que estd en la
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costa de las Antillas en 28 grados de la banda del Norte ...». De nuevo, la ruta
del Darién como camino para la Trinidad: alcanzada esa region, habrian trans-
bordado el cargamento de la nao transportdndolo por tierra: «... pensaban
pasar el clavo en camellos (sic) a la otra banda ...»; atravesado el territorio
novohispano, habrian vuelto a embarcar la carga en barcos del rey de Espafia
para atravesar el Atldntico hasta la Peninsula.

Se extiende Brito y nos brinda mds detalles sobre las circunstancias de la
Trinidad, recogiendo en su relaciéon como a su partida de Tidore la nao caste-
llana estaba marineada por cincuenta hombres, siendo asi que a su retorno a la
Especieria en octubre de 1522 quedaban tan solo veinticuatro supervivientes
de dicho medio centenar. Capturada la nao por los portugueses como vemos, y
casi completada su descarga por aquellos, la Trinidad zozobr6 presa de su
propio estado y del mal tiempo; se perdié parte del clavo de su carga; sus
maderas se aprovecharon para las fortificaciones portuguesas en tierra, y sus
aparejos fueron a parar a los barcos de sus captores (M. 101).

Anténio de Brito, que se permite incluso lanzar una pulla sobre la mala
calidad de los barcos del soberano hispdnico, interroga a los prisioneros,
quienes confiesan que los armadores (sic) de la expedicién habrian sido el
obispo de Burgos y Cristébal de Aram (sic: Cristébal de Haro); quedaria de
manifiesto de esta forma el papel desempefiado por el obispo Juan de Fonse-
ca, presidente del Consejo de Indias, y su pariente el comerciante burgalés
Cristébal de Haro —quien habia desarrollado una notable actividad en el
propio Portugal- en el desarrollo de la expedicion de Magallanes al Extremo
Oriente. En este mismo interrogatorio, los oficiales espaifioles habrian reco-
nocido que la intencion de la Victoria («la nao que partié primero») habria
sido seguir las rutas de navegacién portuguesas por el Indico y de ahf dirigir-
se a Castilla, la consecucion de lo cual es considerado un «gran milagro» por
Brito, habida cuenta de las propias circunstancias de dicha navegacién, del
estado de la nao Victoria y de la presencia de embarcaciones portuguesas a lo
largo de dicha ruta (M. 104). Finalmente, Brito realiza un sucinto inventario
de los contenidos de la Trinidad, su carga y bastimentos, y de los bienes que
quedaron en Tidore a cargo de los cinco espafioles que capturd en primera
instancia en aquel establecimiento comercial dejado por Gémez de Espinosa
en la referida isla, con lo que se da término a la relacién de este oficial del
rey de Portugal (M. 104).

De las circunstancias de la ardua navegacion por el Pacifico de la nao
Trinidad, la fuente mas prolija en informacion acaso sea el Roteiro de un pilo-
to genovés que habria acompafiado a la armada del Maluco (;Punzorol?
(Pancaldo?), contenido en el «Livro de Duarte Barbosa e outros papéis», en el
Archivo de la Torre del Tombo (11). En dicho texto (de 1524) se senalan las
muy favorables disposiciones mantenidas por el rey de Tidore hacia los espa-
fioles a la llegada de estos a dicha isla, con la expresién de la voluntad de los

(11) Ref. PT/TT/MSBR/0025. Véase https://digitarq.arquivos.pt/details?id=4248602;
contenido en M. 134-137.
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jefes de aquellas tierras de someterse al soberano hispanico (M. 134). Se reco-
ge asimismo la repetida circunstancia de la via de agua que se habria abierto
en la Trinidad, lo que llevaria a la separada ruta de dicha nao y de la Vicroria
—que se marcho sola, tomando rumbo a occidente, el 21 de diciembre de 1521,
de acuerdo con este texto—, siendo asi que la Trinidad, ya reparada y cargada
de nuevo, siguié su derrota «para la tierra firme de las Antillas», cuya distan-
cia se cifraba en dos mil leguas respecto al Maluco (M. 134); una vez m4s
tenemos la constatacion de como la Trinidad tenia la intencién de encaminar
sus pasos hacia la tierra firme del continente americano, en lo que hemos de
ver un antecedente claro del Tornaviaje de Urdaneta, o, dicho de otro modo,
un primer intento de Tornaviaje combinando de modo consciente las rutas
maritimas del Pacifico y el Atldntico con la ruta terrestre americana, como
sucederia andando el tiempo.

La Trinidad zarpé de Tidore el 6 de abril de 1522, de acuerdo con este
Roteiro, el cual especifica con detalle el rumbo seguido por dicha embarca-
cion en su singladura, dilatada y dificil, por el Pacifico (12). Su recorrido por
las aguas de dicho océano la llevaria a latitudes no alcanzadas previamente
por nave occidental alguna, a descubrir islas identificadas con las Sonsorol,
las Palaos (descubiertas por ellos) o el Farallén de Pdjaros (Ia més septentrio-
nal de las Marianas), hasta que un enorme temporal de casi dos semanas de
duracién en agosto de dicho afio les sorprende a los 42° N, encontrandose a
una distancia estimada de quinientas leguas (2.750 km) de las Molucas,
causando dafios gravisimos en la nao y obligandoles a dar la vuelta, tratando
de retornar al Maluco cuando llevaban ya mds de cuatro meses de infructuosa
navegacion; alcanzarian las Maug, y recorrerian (de norte a sur) el conjunto
de las Marianas, hasta llegar finalmente a la isla de Doyz (Doi) en octubre de
1522, habiendo fallecido nada menos que treinta y un marineros de los
cincuenta que partieron inicialmente de la isla de Tidore a principios de abril
de ese mismo afio.

Antes de entrar en las circunstancias del encuentro con los portugueses de
Ternate, comandados por Brito, seflalaremos que resulta significativo como
esta navegacion de la Trinidad constituyé un primer intento de tornaviaje,
como adelantabamos frustrado, pero cuyas premisas (navegacion por el Paci-
fico hasta la tierra firme americana-cruce de dicha tierra firme-navegacién por
el Atlantico hasta la tierra firme espafiola) serfan las que habrian de cristalizar
fértil y felizmente unas décadas mds tarde merced al establecimiento del
Tornaviaje por Andrés de Urdaneta desde las Filipinas, archipiélago del Extre-
mo Oriente localizado al norte de las islas de la Especieria y s6lidamente
asentado en manos espaiflolas desde el reinado de Felipe II (1556-1598), al
que puede considerarse la verdadera «cabeza de puente» de la Monarquia
Hispdnica hacia el que acaso fuese el objeto mayor de interés por parte de la
misma: la China de los Ming.

(12)  Un estudio pormenorizado del derrotero seguido por la nao Trinidad por el Pacifico,
al que nos remitimos, en https://www rutaelcano.com/derrotero-trinidad.
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Exhaustos los marinos espafioles supervivientes del aterrador viaje, y
seriamente perjudicada su embarcacién, de acuerdo con este testimonio del
Roteiro del piloto genovés habrian sido los propios hombres de Gémez de
Espinosa (cabe entender que a la orden de su comandante) quienes recabaran
la ayuda de los portugueses de Ternate, al mando de Anténio de Brito, ante el
estado de su nave. De ese modo, Espinosa mandaria varios hombres al
encuentro de los lusos a pedir su ayuda «porque sus tripulantes los mds eran
muertos y los demds estaban enfermos, y asi no podia navegar» (M. 137),
requerimiento que encontraria respuesta en el comandante portugués, quien
enviaria a Garcia Enriquez, comandante de una de sus naves, la San José, al
mando de algunas embarcaciones menores al encuentro de los espafioles; el
portugués Enriquez, con sus hombres, se haria cargo de la maltrecha Trinidad
llevandola hasta Ternate, donde en el contexto de las labores de su descarga,
y como consecuencia de su mal estado y de un fuerte viento que la lanzé
contra la costa, la veterana nao castellana terminaria sus dias de abrupta
manera.

Esta version del retorno de la Trinidad al Maluco parece casar mal con lo
recogido en otras fuentes de la época —especialmente la informacién presenta-
da por el memorial de Brito a Juan III-, ya que expone una situacién de acuer-
do con la cual no se trataria de que los portugueses hubieran capturado la
Trinidad por propia iniciativa, sino que habrian sido los espafoles los que,
ante su mds que penosa situacion, no vieron otro recurso que pedir la ayuda de
sus manifiestos enemigos lusos, en respuesta a lo cual se habria producido
precisamente su captura por los hombres del rey portugués.

Un documento fundamental para el conocimiento de los hechos de la Trini-
dad serd la carta que su comandante, el propio Gonzalo Gémez de Espinosa,
escribiera al emperador Carlos V desde su cautiverio portugués en la India, en
Cochin, fechada el 22 de enero de 1525 (13). En la misma, el esforzado capi-
tdn comienza narrando los trabajos que tuvieron que acometer en la Trinidad
durante cuatro meses, en Tidore y con la ayuda del soberano de dicha isla,
para repararla tras la partida de la Victoria desde el Maluco; cargada la nao de
clavo, zarparon de alli el 6 de abril de 1522 —fecha que se repite en diferentes
testimonios de los hechos, como venimos viendo—, encaminandose hacia el
continente americano, hacia «la Tierra Firme», esto es, hacia Panama,
«donde hizo Andrés Nifio las carabelas, que es en la Mar del Sur»; nueva-
mente encontramos la referencia al destino panamefio de la Trinidad, que
habria buscado —como sefialan undnimente los testimonios del momento, en
especial los de primera mano— poner rumbo al Nuevo Mundo a través del
Pacifico, surcando las «mil y ochocientas leguas» que separaban la dicha
Tierra Firme de las islas de la Especieria. En dicha navegacion, Gémez de
Espinosa narra haber descubierto catorce islas pobladas de mucha gente que al
narrador le resulta fisicamente afin a los pobladores de las Indias, unas islas

(13) AGI/23.15, Indiferente 1528, N.2. Recogido en 9a00c3_8aed9cefc3b841fea69c08a2
alf3a789.pdf (rutaclcano.com) (en adelante «G.E.»).
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cuya localizacién el de Burgos establece entre los 12 y los 20 grados al norte
«de la linea equinoccial» (del ecuador).

La navegacion habria seguido en las durisimas condiciones de que tene-
mos noticia, con tempestades y vientos que habrian azotado enormemente a la
Trinidad, especialmente en sus superestructuras, hasta el punto de verse obli-
gados los marinos a «cortar los castillos y toldas» del buque, llegados «hasta
cuarenta y dos grados de la parte del norte» (G.E. 2), punto de inflexion en
aquella hérrida navegacion pacifica, cuando se vieron atormentados por un
temporal que duraria doce dias de seguido tras cinco meses «arando la mar»
(G.E. 2), esto es, navegando en circunstancias tan adversas que mermaron las
fuerzas de los marinos y aun el nimero de sus efectivos, todo lo cual llevé a
Espinosa a retornarse al Maluco, adonde llegdé cumplidos ya los siete meses
de navegacion por un océano Pacifico que tan poco honor hacia a su nombre
(G.E.3).

Llegados de vuelta al Maluco, se encontraron con los portugueses, que
estaban fortificando un puesto propio en la isla de Ternate, los cuales les
hicieron prisioneros tomando la nao Trinidad y habiendo tomado el estableci-
miento dejado por Espinosa a sus espaldas en Tidore habiendo capturado
asimismo a los cinco hombres que el burgalés refiere haber dejado al frente de
dicho establecimiento a su partida del Maluco con la Trinidad. Deja constan-
cia el capitdn de la hostilidad violenta de los portugueses de Ternate, ahorran-
donos el relato de las circunstancias de su captura por aquellos, pero dejando
constancia de sus violencias, sus malos tratos y aun sus amenazas de muerte
hacia el propio Gonzalo Gémez cuando exigio a los lusos «recibo» de lo que
se incautaban, como «todas las cartas de marear, libros de derrotear, astrola-
bios, cuadrantes y regimientos, con todos los aparejos de pilotos», esto es,
todos los instrumentos y cartas de navegacion con que contaban en la Trini-
dad, entre los que acaso se encontrasen documentos originales de Magallanes
y su socio cartdgrafo Rui Faleiro —quien no participaria fisicamente en la
expedicion—. Amenazado de muerte (G.E. 3), Espinosa, por su defensa del
honor propio y del regio, fue tenido preso cuatro meses en Maluco junto al
conjunto de los supervivientes, cuyo nimero ascendia a tan solo veintitin
hombres. Tras este periodo fueron llevados a las posesiones portuguesas en
Banda (islas que Espinosa reclama como espafiolas en su Carta), y de alli a
Malaca, donde fue retenido otros cinco meses para finalmente ser conducido a
Cochin, en la India, donde fue recibido por el gobernador de aquel territorio
de soberania lusitana, el famoso navegante Vasco da Gama; frente a la prome-
sa de dicho gobernador de retornarlo a Espaifia, su sucesor, el nuevo virrey,
volvié a prenderlo, a amenazarlo de muerte y a faltar a su honra (G.E. 3-4).

En el relato de las malas condiciones en que los espafoles son tenidos por
los portugueses, Espinosa refiere al soberano hispano como a la redaccién de
su Carta llevaba ya veintisiete meses prisionero de los lusos, quienes escati-
maban el sustento a los espafioles hasta el punto de hacerles insoportable la
situacion —se desprende de sus palabras—, de modo que de los veintitin super-
vivientes de Tidore —entre los del barco y los que quedaron en la factoria en la
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isla a la partida de la Trinidad, todos presos de los portugueses desde 1522-
quedaban en Cochin, a la redaccién de este texto, solo seis hombres, por fuga
o desaparicién de los quince restantes, todos los cuales eran «peor tratados
que si estuviésemos en Berberia» (G.E. 4), paradigma del infierno en la tierra
que padecian los europeos a manos de los piratas norteafricanos, un infierno
en la tierra reservado por los portugueses a los hombres de la Trinidad en las
tierras de Extremo Oriente, de acuerdo con las palabras del burgalés Espinosa
en su Carta al emperador.

Termina dicha relacién Gonzalo Gémez con dichas quejas, como veremos
que hara por ejemplo Mafra de manera mds suave, y sefialando que la Monar-
quia Hispdnica no debe dejar de lado aquellas tierras extremo orientales por su
feracidad y riqueza especiera (una riqueza especiera que el propio texto de
Espinosa va desgranando a medida que se desarrolla su relacién). Como
timbre y sefia de la honorabilidad del burgalés, sefialaremos como en su alega-
to final al soberano hispanico aboga porque el monarca tenga a bien saldar
una cuenta, una deuda, contraida por el propio Gémez de Espinosa con un
capitdn de nombre Taimon, «criado de la Reina Dofia Leonor» (hermana
mayor de Carlos V y viuda del rey portugués Manuel I), quien habria ayudado
al de Burgos a mantenerse en las muy precarias condiciones en que se encon-
traba bajo el yugo portugués en la India: Gonzalo Gémez de Espinosa ruega al
rey espafiol que se le mande pagar dicha deuda al tal Taimon «de mi sueldo»
(G.E. 5), es decir, de los dineros que el mismo Espinosa debe cobrar a su
regreso a Espaifia. Deber y obligacién como timbres de la honra.

En la Carta del piloto espaiiol de la Victoria (;de Punzorol, de Pancaldo?) a
Carlos I (1525) (14) se recogen asimismo los avatares de la nao Trinidad en
las aguas del Pacifico, desde la separacion de la misma y la Victoria hasta el
cautiverio de los espafioles de la antigua capitana de Magallanes a manos de
los portugueses. El texto comienza con la partida de la Victoria desde la Espe-
cierfa, sin mencionar las circunstancias de la referida separacion (los conoci-
dos problemas de la Trinidad) ni la ruta seguida por la mencionada nao Victo-
ria; sefala, eso si, como cargada la Trinidad se hizo a la mar desde la isla de
Tidore el 6 de abril de 1522 —fecha proporcionada igualmente por otras fuen-
tes (véase mds arriba)- en busca de la costa de «tyerra firme (sic), adonde
seflor Andres Nifio hizo las caravelas que es en la mar del Sur ...»; encontra-
mos, pues, una vez mds la referencia a la zona costera del Pacifico panameiio,
que habria sido el destino procurado por la Trinidad en su navegacién por las
aguas del Pacifico, a unas «dos mil leguas a lo mas lexos» de distancia respec-
to al Maluco (Gav. 382).

El autor del texto menciona las duras condiciones de la navegacion afron-
tada por la Trinidad entre abril y agosto de 1522, con vientos «siempre contra-
rios» que les llevaron «asta quarenta e dos grados y medio de la parte del

(14) Contenida en As Gavetas da Torre do Tombo, Lisboa 1960-1977 (12 vols.)
[https://purl.pt/26848/4/]; recogida en [9a00c3_43377fald67e49e481bct6ff0b97ba20.pdf (ruta-
elcano.com)] (en adelante Gav).
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Norte» —latitud mencionada asimismo por varias de las fuentes que refieren
estos sucesos, como venimos viendo—, donde tuvieron que sufrir «grandes
tormentas de mar y munchos frios»; unas condiciones durisimas que, suma-
das a las otras miltiples penalidades —entre ellas, las alimentarias («avia ya
quinze meses que non comian sino arroz») y la precariedad de sus equipa-
mientos («nin tenfan ropa que vestir»)— que venian padeciendo los marinos
de la nao comandada por Espinosa, les llevaron a resolverse a retornar final-
mente a las islas de las Especias —cuando se encontraban a mas de 1.300
leguas de las mismas— ante la evidencia de la imposibilidad de dar curso a la
intencion inicial del viaje de retorno de la nao a la peninsula ibérica via
Panamd, especialmente debido a la alta mortandad de la marineria de la refe-
rida nao (Gav. 382).

En el camino de retorno al Maluco, y cuando se hallaban a quinientas
leguas de dichas islas especieras, encontraron —y descubrieron— catorce islas
donde les desertaron varios marineros, localizadas «desde veinte grados hasta
diez grados de la parte del Norte», i. e., el conjunto de las Marianas, a las que
vefamos ya recogidas, por ejemplo, en la narracién de Punzorol previamente
considerada, recorridas de norte a sur por la Trinidad en su camino de regreso
a Tidore, como sefiala igualmente este testimonio. Recoge asimismo la eleva-
da mortandad de los marinos de la antigua capitana: habrian fallecido treinta y
siete hombres, quedando tan solo seis en condiciones de regir la nave en el
momento de su llegada al Maluco, cuando les llegé noticia de la presencia de
los portugueses en la isla de Ternate «con siete velas»; esta flotilla lusa estaba
al mando de Ant6nio de Brito, quien estaba construyendo una fortificacién en
la mencionada isla ternatense. Ante la situacion de indefensién en que se
encontraban los espafioles, estos habrian enviado mensaje y mensajero («un
ombre de los nuessos») hasta Brito, solicitando la ayuda de los portugueses
para marinear la nave y alcanzar el punto donde aquellos se encontraban. En
respuesta, Brito envid varias embarcaciones al mando de Garcia Manriquez
(«Garcia Enriquez» segtin otra fuente: el Roteiro del piloto genovés, antes
considerado), que se hicieron cargo de la Trinidad y la condujeron a Ternate,
donde los espafioles fueron hechos prisioneros y retenidos cuatro meses, para
ser luego enviados «a las yslas de Banda» y de alli a Malaca (las Indias Orien-
tales portuguesas), donde fueron retenidos otros cinco meses y desde donde
fueron llevados a la India, a Cochin, donde fueron a su vez retenidos otros
diez meses en muy penosas condiciones (Gav. 383); el autor del texto y otro
de sus compaifieros («ambos a dos maestre y piloto») trataron de alcanzar
Portugal como medio de regresar a Espana, pero acabaron sus dias, presos de
los lusos, en los territorios africanos de la corona portuguesa, en Mozambique,
desde donde escribieron al soberano hispanico el 25 octubre de 1525 pidiendo
su proteccidon y amparo ante la situacion de prision y desvalimiento que atra-
vesaban a manos de los portugueses.

Se cierra esta carta al soberano habsburgo (reiteradamente llamado «su
Cezara Majestad») con un alegato (paralelo al que harfa Gonzalo Gémez de
Espinosa en su propia Carta a Carlos V) en pro de la soberania espafiola en y
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sobre las islas de las Especias, ponderando la riqueza de las mismas y
animando a la majestad imperial («Cezara» por «Cesdrea») del soberano
espaiol a no abandonar aquellos riquisimos territorios a manos de los portu-
gueses (Gav. 383-384).

Otro documento esencial para el conocimiento de los hechos que nos
ocupan es la Declaracién de Valladolid (AGI, Papeles del Maluco 1519 a
1547, leg. 1), realizada por Espinosa, Pancaldo y Mafra en 1527 (15). El1 2 de
agosto del referido afio de 1527, tres supervivientes del fallido viaje de la
Trinidad hollando las aguas del Pacifico, Gonzalo Gémez de Espinosa, Ginés
de Mafra y Leén Pancaldo, prestaron declaracién bajo juramento ante los
oficiales del rey, encabezados por el obispo de Ciudad Rodrigo, del Consejo
de Indias de su majestad, en Valladolid.

En sus respectivas declaraciones, Espinosa, Mafra y Pancaldo vienen a
coincidir con los testimonios (cartas y relaciones) que los tres prestarian por
separado antes o después de esta declaracion pucelana de 1527. Espinosa,
abundando en lo expuesto por €l en su carta a Carlos V desde Cochin en enero
de 1525 (afio y medio antes), expone los avatares de la llegada de las naos
Victoria y Trinidad a Tidore, el cargo de dicho buques alli y como la primera
de las naves zarp6 bajo el mando de Elcano para Castilla (sin especificar ruta),
mientras la Trinidad, a su mando, quedaba imposibilitada de partir por la via de
agua detectada en su casco. Reparado este, la nao bajo su mando partié con
«cerca de mil quintales de clavo» (N. 379), navegando «cerca de siete meses
(...) sin poder tomar puerto», hasta que, por las adversidades de dicha navega-
cién, hubieron de retornar al punto de partida, encontrando en el Maluco noti-
cia de la presencia de las fuerzas portuguesas, al mando de Brito, en Ternate,
isla aledafia a la de Tidore; relata —aqui si— Espinosa cémo pidié ayuda a los
lusos, enviando ante ellos al escribano de la Trinidad, Bartolomé Sanchez, a tal
fin (N. 380); se extiende en detalles sobre lo penoso de la situacién en que nave
y tripulacion se hallaban hasta que los encontraron los portugueses enviados
por Brito y comandados por Garcia Manrique y Gaspar Gallo; los enviados del
comandante luso se incautaron, como seflalase ya Espinosa en su Carta al
emperador de 1525, de todos los documentos, cartas, mapas e instrumentos de
navegar con que contaba la Trinidad, de la que se apoderaron ante la postracion
de sus tripulantes, conduciéndola hasta las aguas de Talangomi (puerto locali-
zado entre Ternate y Tidore); llevado, en fin, a Tidore, alli Gonzalo Gémez
exigiria a los portugueses el inventario de lo incautado por estos en la Trinidad,
recibiendo como respuesta amenazas de muerte (por bien servir a su rey, se
entiende) y alli encontr6 presos y encadenados a los hombres que quedaron en
la base establecida por €l a su partida con la Trinidad desde la propia Tidore,
establecimiento arruinado por los portugueses quienes se habian apoderado
asimismo de todo lo que alli habia.

(15) Recogido en M. Ferndndez de Navarrete, Coleccion de los viages y descubrimien-
tos que hicieron por mar los espaiioles desde fines del diglo xv IV, Madrid, 1837 (en adelan-
te «N.»).
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Continda el de Burgos su relato con las penurias de su cautiverio durante
cinco meses en Tidore, sus traslados a Banda (donde estuvieron retenidos
otros cuatro meses), a Java y a Malaca, y, por fin, con su arribo a Cochin,
«donde estuvieron mucho tiempo», hasta que finalmente los llevaron a
Lisboa, de cuya cércel publica fueron liberados tanto Ginés de Mafra como el
mismo Gonzalo Gémez de Espinosa «por cartas de su Magestad», habiendo
perdido contacto con el resto de los expedicionarios a lo largo del tiempo y
recogiendo el fallecimiento de algunos de ellos, caso del maestre Ance, en la
capital portuguesa (N. 381).

El obispo de Ciudad Rodrigo preguntaria a Espinosa por lo incautado por
los portugueses a la Trinidad (sobre cuyo final no entra en detalles el de
Burgos en su declaracion) y en el establecimiento de Tidore, aparte de la canti-
dad de clavo que ya declarase con anterioridad, y Gémez de Espinosa mencio-
na y detalla los bastimentos, armamentos, enseres, pertrechos, aparejos y docu-
mentos de que los lusos se apropiaron en las antedichas circunstancias (todo
perteneciente al rey de Espaiia, se entiende); respecto a las personas, el capitdn
Espinosa menciona a diecisiete marinos de la Trinidad capturados por los
portugueses, y a los cinco que quedaron en el establecimiento espafiol —al que
significativamente en este documento se le otorga la denominacién de «casa de
la contratacién» de la isla de Tidore (N. 381)—, comentando las distintas suertes
que habian corrido unos y otros de dichos hombres (fallecidos unos, huidos
otros) de acuerdo con su conocimiento sobre la cuestion.

Cuestion de interés, que se repetird en el interrogatorio de los oficiales del
Consejo de Indias a Mafra, Pancaldo y Espinosa, es la relativa a si recibieron
dinero de los portugueses, esto es, si de una u otra forma los interrogados
habian estado a sueldo del rey de Portugal, lo que habria podido poner en
grave compromiso a los declarantes; Gomez de Espinosa refiere que no reci-
bi6 dineros de los portugueses, especificando el sustento, magro, que recibi6
de los mismos durante su cautiverio, fundamentalmente en especie; sefala
finalmente a los que, de acuerdo con su conocimiento, pudieron regresar, caso
de Juan Rodriguez, Leén Pancaldo y Juan Bautista (Punzorol, muerto en
Mozambique), y el grupo conformado por él mismo, Ginés de Mafra y el
maestre Ance (fallecido, como vimos, en Lisboa) (N. 382), quienes —insiste el
interrogado a requerimiento de sus interrogadores— no recibieron emolumento
alguno de los portugueses en su retorno a Europa, sino que se vieron obliga-
dos a trabajar a cambio unicamente del sustento en la navegacion que les
condujo al cabo a Portugal.

En la declaracion del capitdn de la Trinidad encontramos una total cohe-
rencia con los contenidos de su Carta a Carlos V, una exposicién sucinta de
los avatares del viaje realizada huyendo de todo sensacionalismo o dramatis-
mo, pero sin hurtar los matices negativos de lo sufrido por él y por los
hombres a su mando tanto en la terrible travesia pacifica como en el cautive-
rio portugués. Abunda Espinosa en la defensa de su honra, de su honorabili-
dad, expresada por ejemplo en su celo en el servicio al rey a la hora de reque-
rir a los lusos el inventario de lo incautado por aquellos en la nao Trinidad,
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aun a costa de las amenazas recibidas y del peligro para su propia integridad
fisica, o también en su declaracién relativa a no haber recibido en ningun
caso ni momento dinero de los portugueses —de no haberse «vendido», en
definitiva, a los enemigos del rey espaiol, a pesar de las durisimas circuns-
tancias de su cautiverio, comparable, de acuerdo con otro testimonio suyo
precedente (la Carta a Carlos V), al sufrido por los presos en Berberia—.

Al testimonio de Gonzalo Gémez habria de seguir el del italiano Ledn
Pancaldo (N. 383-386), quien, tras las férmulas de rigor y su juramento,
comienza seflalando que la Trinidad (en la que se encontraban Espinosa,
Mafra y él mismo) parti6 de Tidore el 6 de abril (fecha que se repite en distin-
tos testimonios) de 1522 cargada con ochocientos quintales de clavo (plus
minus), marineada por un total de cincuenta hombres y con destino a «la tierra
firme de la mar del sur de la Nueva-Espafia»; esto es, encontramos una vez
mds la referencia al Darién, a Panam4, a las costas pacificas centroamericanas
como destino de la fallida navegacién de la Trinidad (N. 383), lo que se reveld
imposible debido a las tormentas y al mal tiempo que encontraron en su nave-
gar, por lo cual hubieron de regresar al Maluco.

La relacion de Pancaldo coincide con el grueso de los testimonios consi-
derados: regreso al Maluco, noticia de la presencia de los portugueses (en
labores de establecimiento de una fortificacion en el territorio) en la isla de
Ternate y socorro solicitado por Espinosa al comandante portugués, Brito,
ante la ruina de su embarcacion y la postracion de sus hombres. Llegados a
este punto, la declaraciéon de este piloto italiano parece seguir punto por
punto la precedente de su comandante, Espinosa, en todos sus detalles:
envio del escribano Bartolomé Sdnchez a pedir el auxilio de los lusos, breve
navegacion de la Trinidad ante la imposibilidad de fondear, encuentro con
los enviados de Brito, captura de la nao espaifiola por los representantes del
monarca lusitano, incautacién de instrumentos, documentos y libros de
navegacion de la Trinidad por los oficiales portugueses comandados por los
antedichos (en la declaracién de Espinosa) Garcia Manrique y Gaspar Gallo,
llegada de la Trinidad bajo mando portugués a Ternate, amenazas recibidas
por Gonzalo Gémez de Espinosa al solicitar a sus captores la relacién de lo
incautado por estos en el barco y en el establecimiento de la isla de Tidore,
cautiverio en el Maluco durante cinco meses, traslado a Banda (cuatro
meses mds presos alli) y a Malaca (donde estuvieron cinco meses), para
finalmente ser llevados a Cochin —donde les retuvieron diez meses—, de
donde el declarante, Pancaldo, y Bautista de Poncero —Juan Bautista Ponze-
rol, maestre de la Trinidad— huyeron a Mozambique como polizones en un
navio portugués, siendo descubiertos y capturados alli —desde donde se
redactd la carta que vimos precedentemente—, y falleciendo en tierra africa-
na el mencionado Ponzerol; tras dichos avatares, Pancaldo, haciendo gala de
un espiritu indomable, habria vuelto a intentar fugarse embarcando nueva-
mente como polizén en otro barco portugués, donde habria sido, nueva-
mente también, descubierto (N. 385); llevado al fin como prisionero a
Lisboa —tras haber recibido igualmente amenaza de muerte en este mismo

60



barco que lo llevé a su destino lisboeta—, seria finalmente liberado en la
capital portuguesa.

Fue interrogado asimismo por el cargamento de la 7rinidad al margen del
clavo, y en su respuesta Pancaldo también parece que sigue a Espinosa, si
bien se expresa de manera més escueta, mencionando solo artilleria, aparejos
y hierros en barras; respecto a los marinos supervivientes y a los hombres que
quedaron en Tidore, se muestra igualmente escueto en su respuesta, aludiendo
en determinado momento a su desmemoria sobre el particular. A la pregunta
que también a él se le formula sobre si estuvo en algin momento a sueldo de
los portugueses, como Goémez de Espinosa responde negativamente: solo
habria recibido «de comer en algunos lugares, y en otros no» (N. 385), tanto
durante su cautiverio en Asia como en sus traslados por mar hasta Africa,
primero, y desde alli hasta (y en) Portugal, mas tarde.

Se cierra este interrogatorio con la declaracion del andaluz Ginés de Mafra
(N. 386-388), igualmente coherente, como la del italiano Pancaldo, con la
formulada por su capitin, Gémez de Espinosa. La nao Trinidad, cargada con
novecientos quintales de clavo (de acuerdo con Mafra), partié de Tidore el 6
de abril de 1522, al mando de Espinosa, debiendo regresar («con tormenta»)
al Maluco; el resto de la declaracién del jerezano sigue los pasos de las ante-
riores de Espinosa y Pancaldo, en fondo y forma, en todos sus detalles hasta
su llegada a Lisboa, cautivo, junto con el capitan Espinosa y el maestre Ance,
que fallecerfa alla; estuvieron en las prisiones lisboetas «casi siete meses»
(N. 387), siendo asi que Gonzalo Gémez habria sido liberado veintisiete dias
antes que Mafra, retenido mds tiempo al encontrarsele unos libros de navegar
que le fueron incautados.

Misma uniformidad encontramos en lo relativo al nimero de los supervi-
vientes de la Trinidad aportado por Mafra («diez y siete 6 diez y ocho perso-
nas») y a la relacion de los mismos, asi como en lo tocante a los que quedaron
en la base establecida en Tidore a la partida de la Trinidad —cuyo final no se
cuenta tampoco en esta declaraciéon—, que habrian sido siempre cinco. Como
Espinosa y Pancaldo, sefiala que en los navios de sus captores veria las bande-
ras del rey de Portugal, afirmando asimismo que no recibié dineros de los
portugueses en momento alguno —esto es, una vez mds, que no estuvo a su
servicio—, sino que sobrevivia con lo que le daban de comer «en algunas
partes, y en otras no», asi que, una vez mads, las palabras del andaluz se mues-
tran acordes con las declaraciones del burgalés y el italiano. Con su juramento
se cierra asimismo su declaracion.

Sefialaremos que las declaraciones de estos tres testigos/interrogados,
Espinosa, Pancaldo y Mafra, se muestran harto coherentes entre si (no entrare-
mos a valorar detalles al respecto en estas lineas) e insisten en cuestiones
como la violencia de los portugueses (de palabra y trato) sobre ellos, la inte-
gridad del capitdn Espinosa en su actuacion, la dureza de los avatares sufridos
por los expedicionarios de la Trinidad, y la constancia de no haber servido
jamds a los portugueses recibiendo de ellos soldada alguna a lo largo de sus
muchos meses de prisién en varios continentes (tres en el caso de Pancaldo,
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dos de Mafra y Espinosa). Su lealtad a la corona de Espafia es, por ello, puesta
de manifiesto con insistencia por parte de los tres interrogados en Valladolid,
y a tenor de los siguientes episodios de las vidas de Mafra y Gémez de Espi-
nosa, no debid de ser puesta en duda tampoco por las autoridades espaiolas.
La honorabilidad qued6 a salvo, empefio principal de estos hombres del Rena-
cimiento.

El jerezano Ginés de Mafra, superviviente de la expedicion de Magallanes,
fue autor también de una relacién, posiblemente redactada después de 1543 y
recogida por un autor anénimo (16) (M. 139ss.) que se confiesa deudor en sus
parrafos del texto del propio Mafra (M. 183). En las pédginas de este autor
desconocido (que recoge lo escrito por Mafra, como sefialamos) se nos pone
al corriente de las conocidas circunstancias del arribo a Tidore de las naos
superstantes de la armada del Maluco, la capitana Trinidad y la Victoria,
cargando ambas sus bodegas de especias; el dato que proporciona Mafra sefia-
la que la Trinidad cargd 1.200 quintales «para su Majestad» y otros doscientos
«para la gente», mientras que la Victoria habria cargado ochocientos quintales
para el rey y doscientos «para la gente» (M. 181). Toma nota igualmente del
episodio de la via de agua de la Trinidad, que obligd a descargar la nao, lo que
retrasé su partida, y consintié la partida en solitario, por la via occidental, de
la Victoria (partida que Mafra fecha en enero de 1522), con Juan Sebastidn de
Elcano al mando; se nos da noticia asimismo de la llegada de esta nao a Sevi-
lla finalmente «por agosto [sic, por septiembre] de ese mismo afio» (1522)
(M. 181).

Reparada la Trinidad, Mafra anota igualmente cémo quedaron en Tidore
varios hombres (sefiala cuatro, y no cinco como fuentes anteriores); la capita-
na zarp6 de Tidore en abril de 1522, de acuerdo con el relato de este jereza-
no, quien sefiala que la nao habria tomado «la via del Norte, porque el cabo
de Buena Esperanza no les hacia tiempo para ir» (M. 182); de acuerdo con
esto, la principal razén por la que habrian navegado por el Pacifico y no
hacia el Indico fue lo avanzado de la estacién, que les habria impedido (por
tiempos y vientos) navegar por la ruta occidental como la Victoria preceden-
temente; su destino, Panama: «Habf{a en este tiempo noticia de solo Panama
que estd en la mar del Sur en tierra firme, a lo cual iban atinando los nues-
tros ...»; esto es, una vez mds encontramos otra fuente que, como las m4s
—excepto lo sefialado por Transilvano en su carta a Lang, vista anteriormen-
te—, apunta a que el destino de la Trinidad era la tierra firme del Darién o del
Mar del Sur, el istmo de Panama, con vistas a establecer ese puente mixto
maritimo-terrestre entre el Pacifico, Tierra Firme y el Atldntico, que mads
adelante devendria la gran ruta de oriente a occidente en manos de la Monar-
quia Hispdnica.

Mafra no detalla tanto como el Roteiro del piloto genovés (véase mds arriba)
los avatares y rumbos de la Trinidad en su navegar por el Pacifico, pero si sefia-
la las penalidades sufridas por la dotacién de dicha nao, la desercién de Gonzalo

(16) Biblioteca Nacional de Espaiia, Ms. RES 18.
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de Vigo, la arribada a algunas islas de aquel océano (caso de las Ladrones, ya
conocidas en momentos anteriores de la expedicion), el avistamiento de balle-
nas y aves, y como finalmente alcanzarian «los 42 grados de la Banda del
Norte» (M. 182), punto maximo de latitud al que llegaron, cuando decidieron
darse la vuelta, acuciados —como sefiala el cronista— por enfermedades y muer-
tes que diezmaron la tripulacién: la cifra que proporciona Ginés de Mafra para
el conjunto de los supervivientes de este aterrador viaje es de tan solo catorce
marinos al regreso de la nave al Maluco, «y los més dolientes» (M. 182).

Como hace el Roteiro del piloto genovés, Mafra sefiala igualmente que el
estado general de postracién de los citados supervivientes habria llevado a
Gomez de Espinosa a pedir la ayuda de los portugueses de Ternate; acudiendo
los lusos al reclamo del comandante espafiol, se habrian hecho cargo de la nao
hispana, algo que Mafra expresa en un tono neutro que difiere mucho de las
declaraciones de Anténio de Brito y del propio Gonzalo Gémez de Espinosa
en sus respectivas relaciones (véase mds arriba). En cualquier caso, la relacion
del veterano Mafra concluye sefialando cémo los espaiioles supervivientes de
la Trinidad (cuyo fin no se menciona en el texto) se habrian embarcado para la
India (sin hacer mencién de que lo hicieron en calidad de prisioneros de los
portugueses) en 1523, «donde se murieron todos excepto el capitdn Espinosa
y Ginés de Mafra, piloto, hombre viejo» (M. 183), cuyas andanzas habrian
continuado, cuando menos, en la armada de Ruy Lépez de Villalobos que
zarp6 de la Nueva Espafa en 1542.

Son, pues, varias las constantes que se dejan sentir en estas fuentes, si
bien con algunas disonancias entre las mismas, lo que es de entender en
funcién de su distinto origen, la intencionalidad de las mismas, el caracter y
aun la nacionalidad de sus fautores, caso de Antonio de Brito, o la inmedia-
tez, proximidad o lejania de los cronistas a los hechos relatados —Espinosa,
Punzorol, Pancaldo, Mafra, Pigafetta, Brito, conocedores de primera mano de
los hechos que relatan, frente a Transilvano, que no es testigo directo de los
mismos; sin pasar por alto que algunos, como Mafra o Espinosa, conocen
todos los hechos, mientras que otros, por su propia participacién parcial en
los mismos o por su desapariciéon material de escena, por desplazamiento
(caso de Pigafetta) o por muerte (caso de Punzorol), solo conocen parte de
los mismos—. La llegada a Tidore, la actitud de los indigenas, la presencia del
portugués Lorosa, la carga de los buques, la via de agua de la Trinidad, la
separacion subsiguiente de las naos, la ruta opuesta de cada una de ellas, los
avatares —narrados con mds o menos detalle— de la navegacion de la Trinidad
por el Pacifico, su mortandad y las islas por las que anduvieron, son constan-
tes en la narraciéon de una aventura ndutica verdaderamente homérica que
tuvo como ultimos alfa y omega las tan ansiadas islas de las Especias, y que
habria de conducir a su comandante, el heroico —también en un sentido
homérico— Gonzalo Gémez de Espinosa, al regreso del ndstos, a su particular
Itaca peninsular, donde (nuevo Ulises) seria restaurado en su situacién
merced a la gracia de un césar Carlos (nuevo Zeus) restitutor gloriae para
este oficial del rey.
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LA NAVEGACION POR EL PACIFICO

De la nao Trinidad al tornaviaje de Urdaneta
y sus consecuencias

Enrique MARTINEZ RUIZ
Catedratico Emérito
Universidad Complutense de Madrid

El 22 de mayo de 1522, el tesoro de Moctezuma, que habia conseguido
Herndn Cortés en la conquista de México y que deseaba enviar al rey, era
embarcado en dos naos; a ellas se unirfa una tercera, pero el tesoro no llegaria
a su destinatario, sorprendido su transporte por seis naves mandadas por el
corsario francés Jean Fleury (Florin lo llamaban los espaiioles). El hecho
supuso una severa llamada de atencién sobre la conveniencia de potenciar la
seguridad de los envios que se hicieran desde las Indias a Sevilla. A partir de
entonces, esa preocupacion y las soluciones que se van arbitrando para conse-
guir la seguridad deseada se suceden hasta concluir con el establecimiento por
Felipe II de las Flotas de Indias, sistema que mantendria la unién entre Espafia
y América hasta el establecimiento del libre comercio en el siglo xvii por
Carlos III.

Poco después de la pérdida del tesoro de Moctezuma, Carlos V iba a reci-
bir otra noticia de prédigas consecuencias: Juan Sebastian Elcano le enviaba
una carta el 8 de septiembre desde Sanlicar de Barrameda, anuncidndole que
estaban de regreso, habian descubierto el Paso y llegado a las islas de las
Especias, demostrando la redondez de la Tierra al volver por el océano Indico
y el Atlantico. Pero el viaje no despejaba a quién pertenecian esas islas tan
codiciadas, algo que Carlos V estaba decidido a aclarar, pues la indefinicion
existente sobre la pertenencia de las Molucas hacia que Portugal y Castilla se
las asignaran en beneficio propio; en consecuencia, convenia con la mayor
urgencia dilucidar tan importante cuestién determinando la posicidn exacta de
las islas, pues no en vano las especias, producto que reportaba los mayores
beneficios, eran mds codiciadas que el oro.

Carlos V seria informado tanto por Elcano como por Martin Méndez,
escribano de la expedicién de circunnavegacion, de que se habian firmado
unos pactos con los reyezuelos asidticos en los que estos reconocian la sobe-
ranfa de Castilla, lo que podria ser un buen argumento para reclamar la pose-
sion de las islas y determinar con exactitud su situacién en relaciéon con la
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linea de demarcacion fijada en Tordesillas en 1494 (1). Conseguirlo marcaria
el inicio de las exploraciones espafiolas en el Pacifico (2). La cuestion era
compleja y derivaria en cuestiones varias, pues plantearia la verificacion
geografica (3) y un enfrentamiento diplomadtico (4) que culminaria afios
después en el tratado de Zaragoza de 1529, tras una ardua negociacién en la
que seria determinante la precaria situacién de las finanzas imperiales en
esos momentos (5), al que seguiria la proyeccién espaiiola en el Pacifico, que
se convertirfa en el «lago espafiol» (6) y que es el aspecto que nos interesa en
esta ocasion.

La disputa por las Molucas. La expedicion de Loaysa

Nada mas conocer el éxito de la expedicion, Carlos V declaré que las islas
le pertenecian por derecho de descubrimiento, pero Juan III las reclamaba
invocando la demarcacion realizada en 1494, con lo que replanteaba la vigen-
cia de esa linea, cuyo trazado habria que determinar con exactitud, lo que iba
a dar una gran importancia a la cartografia, pues se iba a buscar la solucién a

(1) Para el tratado de Tordesillas sigue siendo ttil RUMEU DE ARMAS, Antonio: El tratado
de Tordesillas, Madrid, 1992. Véase también RiBOT, Luis Antonio (ed.): El Tratado de Tordesi-
llas y su época, Madrid, 1995. Unas panordmicas sobre los viajes en el Pacifico en BERNABEU,
Salvador: El Pactfico ilustrado. Del Lago Espaiiol a las grandes expediciones, Madrid, 1992,y
CHAUNU, Pierre: Las Filipinas y el Pacifico de los ibéricos. Siglos XvVI-XVII-XVIiI: estadisticas y
tablas, México, 1974. También, PALAU, M.: «Espaioles en el Pacifico. Siglos XVI-XVIil», en
Manila 1571-1898. Occidente en Oriente, Madrid, 1998, 143-161, y MARTINEZ, José Luis: «Las
primeras expediciones a Filipinas», en El Galeon del Pacifico: Acapulco-Manila, 1565-1815,
México, 1992, 67-89.

(2) Iban a comenzar las iniciativas espafiolas para consolidar su presencia en el este
del Pacifico. Para los descubrimientos espafioles en ese espacio, véanse LANDIN CARRASCO,
Amancio: Islario espafiol del Pactfico. Identificacion de los descubrimientos en el Mar del
Sur, Madrid, 1984; IpEM (dir.): Descubrimientos espafioles del Mar del Sur (3 vols.),
Madrid, 1992; PrieTO, Carlos: El océano Pacifico: navegantes espaiioles en el siglo xvi,
Madrid, 1972; JACQUELARD, Clotilde: De Séville a Manille, les Espagnols en mer de
Chine, 1520-1610, Paris, 2015, y LAORDEN JIMENEZ, Luis: Navegantes esparioles en el
océano Pacifico: la historia de Espaiia en el gran océano que fue llamado Lago Espariol,
Madrid, 2013.

(3) Para el proceso general de esta polémica de la demarcacion, véase SANCHEZ MARTI-
NEZ, Antonio: «De la “cartograffa oficial” a la “cartografia juridica”: la querella de las Molucas
reconsiderada, 1479-1529», Nuevo Mundo, Mundos Nuevos (http://nuevomundo.revues.
org/56899; DOI: 10.4000/nuevo mundo. 56899).

(4) Una sintesis sobre la cuestiéon en MARTINEZ Ruiz, Enrique: «Una coyuntura interna-
cional a propdsito de un cuadro: 1526», en CALLADO ESTELA, Emilio (ed.): El advenimiento de
la Casa de Austria a los Reinos Hispdnicos, Dykinson, Madrid, 2021, 207-230.

(5) Véase CUESTA DOMINGO, Mariano: «Tratado de Zaragoza. Acaba el gran viaje y rena-
ce la vieja tension», en Fuimos los primeros. Magallanes, Elcano y la Vuelta al Mundo,
Madrid, 2019, 131-150.

(6) Véase SpPATE, Oskar Herman Christian: El Lago Espaiiol, Mallorca, 2006 (ha sido
reeditado en muchas ocasiones).
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través de ella. El cartégrafo Nufio
Garcia de Toreno realizé en 1522 un
mapa —el primer mapa espafol del
sureste asidtico, donde aparece traza-
do el antimeridiano de Tordesillas—
con la informacién proporcionada por
Elcano, situando las Filipinas y las
Molucas en el lado castellano.

Carlos V regalé el mapa a su
cufiada Beatriz de Portugal (7).
Pero también de ese afio de 1522
son dos cartas atribuidas a Pedro
Reinel en las que las islas estdn
representadas en el lado portugués.
Con la misma informacion, en 1523 ) B ot R
se realizé el'mapamun.dl de Turm’ Carta ndutica de la India y de las Molucas.
que es la primera copia realizada Nuilo Garcia de Toreno, 1522. Biblioteca Real
del Padréon Real de la Casa de de Turin
Contratacién, lo que significé un
paso mds en la pugna grédfica-
propagandistica que se estaba desarrollando para dilucidar la propiedad
del Maluco y, como no habfa acuerdo, se imponia entablar una negociacién
que aclarara la situacion.

Se decidid realizar una reunién en Vitoria para establecer la posicion en
el sureste asidtico de la linea de Tordesillas, lo que realizaria una junta
formada por tres astronomos y tres pilotos por ambas partes, acuerdo que
precedidé a las reuniones de la Junta de Elvas-Badajoz, donde se tratarian
tres cuestiones fundamentales: donde representar mejor dicha linea, si en
una carta plana o en una esfera; como situar las islas de Cabo Verde en la
superficie elegida, y desde qué lugar de ellas habia que medir las 370
leguas.

Por parte espafiola fueron designados miembros de dicha junta Juan Sebas-
tidn Elcano, Hernando Colén, fray Tomdas Durdn y los pilotos Juan Vespucio,
Sebastian Caboto y Diego de Ribera, entre otros, ademds de doce marineros
de la Victoria. La representacion portuguesa era igualmente cualificada, pues
en ella estaban Tomds de Torres (profesor de astrologia en la Universidad de
Lisboa), Simdo Fernandes, Simao de Tavira y Bernardo Pires, encabezando la
representacion lusa. Pero el empefio de los reunidos de determinar con exacti-
tud la posicion de las Molucas respecto al meridiano de Tordesillas tropezaba
con un gran inconveniente, que era el cdlculo de la longitud. Con reuniones
alternativas en Badajoz y Elvas, segtin acordaron en la frontera sobre el puen-
te del rio Caya, ambas partes se reprochaban mutuamente la manipulacién de

-
e

(7) MARTIN-MERAS, M.* Luisa: Cartografia maritima hispana. La imagen de América,
Madrid, 1993, p. 87.
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Padrén Real (Carta de Turin, 1523). Anénimo, Biblioteca Real de Turin

los datos disponibles (8). El plazo que se impusieron para alcanzar una solu-
cion concluyé sin acuerdo.

Si se alcanz6 uno transitorio en 1526 entre ambos monarcas con motivo de
la boda de Carlos con Isabel de Portugal (9), pero en 1527 la pugna por aque-
llas islas desembocd en un enfrentamiento. Considerado la primera guerra
colonial moderna (10), se desarroll6 al tiempo de la disputa politica y juridica
por la posesion de las Molucas, existiendo portugueses que consideraban que
las islas estaban en la parte castellana, y espaifioles que las consideraban en el
lado portugués, como fue el caso de Urdaneta (11).

Al margen de tales negociaciones, Carlos I habia tomado unas decisiones
importantes que mostraban su intencién univoca de mantener bajo su domi-
nio las islas del Maluco. Una de esas decisiones fue el establecimiento en
La Coruiia de la Casa de la Especieria (12), considerando que la ciudad galle-

(8) Véanse EZQUERRA ABADIA, Ramon: «La linea del antimeridiano», en TEXEIRA DA
Morta, Avelino (ed.): A viagem de Ferndo de Magalhdes e a questdo das Molucas: atas do 11
Coloquio Luso-Espanhol de Historia Ultramarina, Lisboa, 1975, 1-26; CEREZO MARTINEZ,
Ricardo: «El meridiano y el antimeridiano de Tordesillas en la geografia, la ndutica y la carto-
grafia», Revista de Indias, nim. 54, vol. 202 (1994), 509-542, y MANZANO MANZANO, Juan: «El
derecho de la Corona de Castilla al descubrimiento y conquista de las islas del Poniente»,
Revista de Indias, nim. 9 (1942),397-427.

(9) MARTINEZ RuiZ, Enrique: «Una coyuntura internacional...».

(10) LuceENA SALMORAL, Manuel: Juan Sebastidn Elcano, Barcelona, 2003, p. 269.

(11) CERVERA, José Antonio: «Andrés de Urdaneta (1508-1568) y la presencia espafiola
en el Pacifico durante el siglo xvi», Liul, nim. 24 (2001), pp. 60ss.

(12) Para esta cuestion, SZASzpI LEON-BORJA, Istvan: «La Casa de Contratacion de La Coru-
fia en el contexto de la politica regia durante el reinado de Carlos V», Anuario da Facultade de
Dereito da Universidade da Coruiia, nim. 12 (2008), 905-914; IDEM: «Armadas, Consulados y
Casas de la Contratacién. La lucha hispana por el desarrollo de nuevos mercados
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ga estaba mejor situada que Sevilla respecto a los mercados del norte de Euro-
pa, pudiendo, ademds, competir con Lisboa en la venta de las especias. Las
fuerzas vivas gallegas se movilizaron en este sentido aprovechando la estancia
de Carlos I en la ciudad en 1520. Y asi, cuando se disponia a zarpar hacia
Alemania para la coronacién imperial, y por medio del aristcrata Fernando
de Andrade, el arzobispo de Santiago, otros nobles gallegos y bastantes
comerciantes solicitaron al rey la creacion de una Casa de Contrataciéon en La
Corufa a cambio de la renuncia a una serie de privilegios, lo que hacia mas
atractiva la oferta gallega, que finalmente Carlos I aceptd en una capitulacion
fechada el 22 de diciembre de 1522.

En la solicitud gallega se daban una variada serie de argumentos que iban
desde la abundancia de madera existente en la regién para construir barcos de
gran tonelaje como los que se necesitarian para el comercio de las especias,
hasta la posicién de la ciudad, a la que acudirian antes que a Lisboa los euro-
peos procedentes del norte que fueran a comprar especias, pasando por los
argumentos que favorecian la evitacién del fraude y el contrabando: «Cuando
vienen de la India, entrando luego en el puerto donde ha de ser la descarga no
tienen lugar el capitdn ni la compaiifa de sacar cosa ninguna de lo que traen, y
asentdndose en Sevilla, subiendo la ribera arriba, que suelen tardar quince o
veinte dias, pueden sacar todo lo que quisiesen». Aceptada la creacién de la
Casa de la Especieria, se le encargd la tesoreria a Bernardino Menéndez y
como factor fue designado Cristébal de Haro (13). En 1524 ya funcionaba la
nueva institucion.

Importancia decisiva en el resultado tuvo fray Garcia Jofré de Loaysa, que
se comprometié a sufragar, junto con un grupo de financieros, un viaje a las
Molucas para tomar posesion de ellas y fijar su posicion geogrifica exacta. En
1525, Juan Nicolds de Artieta y los burgaleses Diego de Cobarrubias y Juan
de Mota consiguieron el respaldo oficial para una nueva expedicion al Malu-
co, en cuya financiacién participaron los Fugger, Cristébal de Haro y la Coro-
na. El mando de la misma recay6 en el comendador fray Francisco Garcia
Jofré de Loaysa. La compondrian siete naves y 450 hombres, entre los que
estaba Urdaneta —que fue quien relaté el desarrollo de la expedicién—. La
capitana era la nao Santa Maria de la Victoria, de 300 toneles, en la que iba
Loaysa. En la expedicion también se encontraba Juan Sebastidn Elcano, piloto
mayor y segundo en el mando, a bordo de otra nao, la Sancti Spiritus, de 200
toneles. El 24 de julio zarparon de La Corufia. El 2 de agosto estaban en
La Gomera, y alli se aprovisionaron durante doce dias. El 5 de septiembre se
encontraban a la altura de Sierra Leona, cruzando el ecuador para alcanzar la
isla de San Mateo (o Santo Tomé) el 20 de octubre. A principios de noviembre

y la creacién de instituciones supremas del mercantilismo (1503-1529)», e-Legal History
Review.

(13) Véase IpEM: «La Casa de Contratacion de Sevilla y sus hermanas indianas», en
AcosTA RODRIGUEZ, Antonio; GONZALEZ RODRIGUEZ, Adolfo Luis, y VILA VILAR, Enriqueta
(eds.): La Casa de la Contratacion y la navegacion entre Espaiia y las Indias, Sevilla, 2003,
101-128.
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se hallaban cerca de Cabo Frio. Siguiendo hacia el sur por la ruta de la expedi-
ciéon de Magallanes y Elcano, alcanzaron el Pacifico después de perder parte
de los barcos, entre ellos el de Elcano. Una tormenta dispersé los que queda-
ban. El patache Santiago arrumbd hacia el norte hasta llegar a Nueva Espana,
convirtiéndose en el primer barco que navegd directamente de Espafia a un
puerto del Pacifico. La capitana, la Victoria, prosiguié sola el viaje a las
Molucas llevando a bordo a los dos jefes de la expedicidn.

El 26 de junio de 1526, arrumbando al noroeste, los expedicionarios cruza-
ron de nuevo el ecuador, soportando penalidades varias (mal estado de la
nave, falta de viveres y agua, debilidad fisica de los marineros...) El 30 de
julio muri6é Loaysa, y el 4 de agosto, Elcano (14). Fue elegido como capitdn
Toribio Alonso Salazar, que muri6 el 26 de septiembre, eligiendo entonces los
expedicionarios a Martin Ifiiguez de Carquizano. La idea primitiva de la expe-
dicién era arribar a Cebu, pero los vientos contrarios obligaron a cambiar el
rumbo y dirigirse a las Molucas, para arribar en noviembre de 1526 a Gilolo,
donde un parao portugués les advirtié de que aquellas islas eran de los portu-
gueses.

El 1 de enero de 1527 la expedicién llegé a Tidore, donde los portugueses
conminaron de nuevo a los expedicionarios a que abandonaran aquellas islas,
empezando una lucha en la que los nativos estuvieron implicados combatien-
do en ambos bandos. Carquizano fue envenenado por los portugueses cuando
trataban la firma de una tregua, y fue elegido para sucederle Fernando de la
Torre. Los castellanos que sobrevivieron fueron apresados, excepto un peque-
flo grupo que vago por las islas durante cierto tiempo para evitar —al final sin
éxito— el cautiverio. Uno de los del grupo era Urdaneta (15), que adquiriria
entonces un gran conocimiento de la zona.

En Espaiia, ante la falta de noticias de la expedicion, Carlos V decidié en
1526 enviar dos armadas para averiguar lo ocurrido con ella y recoger a los
posibles supervivientes. Una zarp6 desde La Coruna y fracas6 en su propdsi-
to; el Emperador encomendd la otra a Herndn Cortes, quien organizé una
expedicion al Maluco con los mismos objetivos que las anteriores, la cual
seria el comienzo de las expediciones espafiolas que desde América exploran
el Pacifico y buscan la ruta que permita regresar a América (16).

(14) La Tipografica Renovacién publicé en 1919 una edicién del viaje de Magallanes y
Elcano y del de Loaysa, reeditado en facsimil en 2011 por la editorial Maxtor. En el Archivo
General de Indias (Patronato 37, r. 19) se encuentra el «Derrotero del viaje de la armada de
Loaysa (...) por Hernando de la Torre». Un relato del viaje en FERNANDEZ DE NAVARRETE,
Martin: Viajes y descubrimientos esparioles en el Pacifico. Magallanes, Elcano, Loaysa, Saave-
dra, Madrid, 1919. Véase también MARTINEZ Ruiz, Enrique (dir.): Desvelando horizontes, t. 1.
La circunnavegacion de Magallanes y Elcano, Madrid, 2018, pp. 758ss.

(15) De los estudios sobre Urdaneta nos limitaremos a remitir a TRUCHUELO, S. (ed.):
Andrés de Urdaneta: un hombre moderno, Ordicia, 2009, y a Urdaneta en su tiempo (catdlogo
de la exposicion homénima), San Sebastidn, 2003.

(16) Informacion sobre esas expediciones en DiAz-TRECHUELO Y LOPEZ DE SPINOLA, Lour-
des: «La conexion entre el Atldntico y el Pacifico hasta fray Andrés de Urdaneta», en Anuario de
Estudios Americanos, t. Xxv, 1958, 507-532, y «Las expediciones al drea de la Especieria», en
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La exploracion del Pacifico

Las secuelas de la expedicion de Loaysa, y la conveniencia de encontrar la
manera de regresar desde Asia a América a través del Pacifico, marcan el
comienzo de las exploraciones espaiiolas en ese océano, que culminan con el
descubrimiento del Tornaviaje cuarenta afios después. Tal descubrimiento
tuvo prédigas consecuencias, pues la accidén espafiola se agigantd, y recorrer
tan vasta superficie marina para descubrir qué habia en sus aguas fue el objeti-
vo de la Corona y del desarrollo de numerosas expediciones (17). Son afios
jalonados por unas tentativas que fracasan y que presentan la novedad de tener
su origen en América y no en Espafia. En cierto modo es una especie de racio-
nalizacién en los planteamientos y en el empleo de los recursos. Por otro lado,
se precisaba conocer mejor ese desconocido que era el Mar del Sur o el Pacifi-
co, pues si bien la orilla oeste se conocia aceptablemente, no sucedia lo
mismo con la este, sobre todo con el «interior» del océano.

Para tratar de encontrar noticias de la Trinidad, la capitana de la expedi-
cién de Magallanes, cuya suerte se ignoraba, y saber lo ocurrido con la expe-
dicion de Loaysa, Herndn Cortés prepard, obedeciendo a Carlos V, una expe-
dicion que explorara el Mar del Sur y que puso bajo las 6rdenes de su primo
Alvaro Saavedra y Cerén, compuesta por dos naos, La Florida y Sancti Spiri-
tus, y un bergantin, Santiago. Finalizando el afio 1527, los tres barcos zarpan
de Zihuatanejo (Guerrero). Arrumbaron al oeste, descubriendo el archipiélago
de las Hawdi, desapareciendo poco después la Sancti Spiritus y el Santiago,
aunque es posible que regresaran después al archipiélago. En marzo del afio
siguiente (1528), una de las naos, La Florida, lleg6 a las Molucas, a Tidore,
contactando con los supervivientes de la expedicion de Loaysa, a los que
socorrid, y el 14 de julio zarpé rumbo a Nueva Espaa para informar a Cortés,
llegando hasta las islas Paptias. Pero tuvo que regresar a los cinco meses de la
partida al no poder continuar por los vientos contrarios.

En 1529, Saavedra volvi6 a intentarlo, llegando hasta las islas del Almiran-
tazgo y cerca de las Sdndwich, pero a la altura de los 26° N muri6 el jefe de la
expedicién. Tom6 entonces el mando Pedro Laso, y los expedicionarios conti-
nuaron navegando hasta los 31° N. Laso, murié poco después y, al no encon-
trar vientos del oeste, los expedicionarios decidieron volver al Maluco. Llega-
ron el 8 de diciembre a la isla Halmahera, cerca de Tidore. Fueron capturados

Historia general de Espaiia y América VII, Rialp, Madrid, 1982, pp. 348ss. También, LEON
GUERRERO, M.* Montserrat: «El gran logro descubridor del reinado de Felipe II. El hallazgo del
tornaviaje de las Filipinas por el Pacifico hacia Nueva Espafia», en XIII Coloquio de Historia
Canario-Americana. VIII Congreso Internacional de Historia de América, Las Palmas, 2000,
1029-1039, y ALFONSO MoLA, Marina, y MARTINEZ SHAW, Carlos: «La exploracion espafiola
del Pacifico en el siglo Xvi», en FERNANDEZ TORRES, Antonio, y SANCHEZ DE MORA, Antonio
(coords.): Pacifico: Espaiia y la aventura de la Mar del Sur, Ministerio de Educacion, Cultura
y Deporte, Sevilla, 2013, 125-188.

(17)  Una muestra en PrIETO, Carlos: El océano Pacifico. Navegantes espaiioles del
siglo xvi, Madrid, 1972.
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Expedicion de Saavedra (https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Saavedra-1527-1529-es.svg?
uselang=es)

por los portugueses. Para entonces ya se habia firmado el tratado de Zaragoza
(22 de abril de 1529), por el que se alcanzaba un acuerdo entre las dos Monar-
quias sobre aquellos territorios (18). Pero los expedicionarios permanecieron
en cautiverio cinco afos, regresando a Espafia los diecisiete supervivientes
que quedaban de los 450 que zarparon de La Coruiia en 1525. Urdaneta y el
piloto Macias del Poyo se quedaron porque tenian que resolver algunas cues-
tiones con los nativos, gestion que les prohibi6 el capitdn portugués, asi que
pasaron un afo en solitario hasta que, el 15 de febrero de 1535, abandonaron
definitivamente las Molucas, pero tuvieron que permanecer tres meses en
Malaca; de alli fueron trasladados a Cochin, donde se reunieron con Fernando

(18) No nos detendremos en su andlisis ni en los pormenores de la negociacién que tuvo
como referente el tratado de Tordesillas, pues no hace al caso segtn el objetivo que persegui-
mos en esta ocasién. Nos limitaremos a sefialar que el tratado ha suscitado numerosos trabajos,
de los que citaremos una somera muestra: CABRERO, Leoncio: «El empefio de las Molucas y los
tratados de Zaragoza: cambios, modificaciones y coincidencias entre el no ratificado y el ratifi-
cado», en RiBOT, Luis Antonio (ed.): El tratado de Tordesillas y su época 11, Madrid, 1995,
1091-1132; CUesTA DOMINGO, Mariano: «La fijacion de la linea de Tordesillas en el Extremo
Oriente», ib., 1483-1518; PINO ABAD, Miguel: «El Tratado de Zaragoza de 22 de abril de 1529
como anticipo a la conquista de Filipinas», en FERNANDEZ RODRIGUEZ, Manuela (coord.):
Guerra, Derecho y Politica. Aproximacion a una interaccion inevitable, Valladolid, 2014,
25-44, y HERNANDEZ SANCHEZ-BARBA, Mario: «Los convenios de Zaragoza», en El Tratado de
Tordesillas y su proyeccion 1, Valladolid, 1973, pp. 81ss.
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de la Torre y demds supervivientes.
Urdaneta y Poyo fueron los primeros
en salir hacia Lisboa, el 12 de enero
de 1536; el resto de los espafioles
esperaria la salida de una nueva flota.
A finales de junio de ese afio llegaban
a Lisboa y se podia dar por concluida
la expedicion de Loaysa.

Desde entonces, Cortés desplegara
una gran actividad exploradora en el
Mar del Sur, empezando por la expe-
diciéon encomendada a su primo
Diego Hurtado de Mendoza, formada
por dos navios, San Marcos y San
Miguel, para que explorara y tomara
posesion de la costa del Pacifico y de
las islas mds alld de Nueva Galicia.
Parece que los expedicionarios descu- Diego Hurtado de Mendoza, 1532 (http:/
brieron una de las islas Marfas, a la motecuhzoma.de/California.html)
que llamaron Magdalena, y al consi-
derar que estaba deshabitada, viraron
hacia la costa de Culiacan, entrando en un brazo de mar en el que estuvieron
casi tres semanas y donde estall6 un motin. Los amotinados intentaron regre-
sar en uno de los navios, pero sendos naufragios y ataques indios pusieron fin
a la expedicidn, de la que solo regresaron tres supervivientes (19).

Cortés se establecio entonces en Tehuantepec, para supervisar la organiza-
cion y preparacién de nuevas expediciones, montando una red de transporte
que le permitia llevar viveres y materiales de Veracruz a Acapulco. En 1533
ya tenia preparada una nueva expedicidn, para continuar la exploracién y
tratar de encontrar a Hurtado de Mendoza. Se componia de dos navios y la
mandaba el capitin Diego Becerra de Mendoza, con Forttiin Jiménez como
piloto de la Concepcion. Hernando de Grijalva mandaba el otro barco, el San
Ldzaro, que llevaba a Martin de Acosta como piloto. Zarparon de Manzanillo
el 30 de octubre de 1533, y a poco de levar anclas, un temporal separ6 a los
buques, que ya no volvieron a reunirse. En la Concepcion se produjo un motin
capitaneado por Fortin Jiménez. Los amotinados mataron a Becerra, que por
el trato dado a sus subordinados tuvo problemas con ellos desde el principio.
Llegados a una isla que llamaron Santa Cruz, situada frente a la bahfa de La
Paz, en la Baja California. Alli desembarcaron una veintena de hombres con el
piloto en busca de perlas, y fueron muertos por los indios; los demés regresa-
ron a las costas de Jalisco con grandes dificultades. Por su parte, Grijalva puso
rumbo al oeste para continuar la exploracion maritima, alcanzando el 20 de

(19) Para la exploracién de California, véase LOPEZ MEDELLIN, Xavier: «Exploraciones de
Cortés en Mar del Sur y el descubrimiento de California» (consultable en red).
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diciembre una isla que bautizé6 como
Santo Tomds (una de las Revillagige-
do), emprendiendo el regreso tras
tomar posesion de ella, para llegar a
Acapulco a principios de 1534.

Ya en Nueva Espaiia el primer
virrey, don Antonio de Mendoza,
Cortés siguié con su idea de conti-
nuar la exploracién del Mar del Sur, y
en 1535 respondié a la peticion de
auxilio que le hizo Pizarro enviando a
Hernando de Grijalva en su socorro
con la nao Santiago y el patache
Trinidad. Llegaron a Paita en abril de
1536. Su intervencién y la de sus
hombres en realidad no fue necesaria,

Diiogn Bocemma 7 Hesmando de Grfabes 1538 v pues Pizarro ya habia resuelto la

situacién. Grijalva decidié entonces

Diego Becerra y Hernando de' Grij.alva, 1533 descubrir por su cuenta, y asi lo

(http://motecuhzoma.de/California.html) comunicé a sus hombres cuando se

habian alejado de la costa unas

doscientas leguas. El patache regresé

a Nueva Espafia, y la gente de la nao se mostraba disconforme con la decisién

de su jefe, pues consideraba que la nave no estaba pertrechada para semejante

travesia. Pero Grijalva mantuvo su parecer y empez6 una penosa y estéril

odisea —no descubrieron nada—, asi que, después de padecer penalidades

varias, los expedicionarios decidieron enfilar hacia las Molucas. La expedi-

cién acabd en desastre y solo sobrevivieron tres hombres —el mismo Grijalva
murid, al parecer asesinado—.

Entre los afios 1539 y 1540 se completd el descubrimiento de California
como peninsula. Finalizando septiembre de 1539, la expedicién que mandaba
Francisco de Ulloa alcanzé la desembocadura del rio Colorado, que fue llama-
da Ancén de San Andrés, y tomd posesion del extremo norte de la Mar
Bermeja, llamada asi porque la tefifan las aguas del rio; después de varias
singladuras, Ulloa envié toda la informacion a Cortés y continué rumbo norte
sin que se volvieran a tener noticias de él.

Por entonces, fray Marcos de Niza, un franciscano, difundia por la capital
de Nueva Espaiia la existencia de las siete ciudades de Cibola, situadas mas al
norte, donde las casas eran de piedra, tenian cuatro pisos de altura y lucian
paredes repujadas con turquesas. Hacia ellas envid el virrey Mendoza dos
expediciones: una terrestre, con Francisco Vazquez Coronado al frente, y otra
naval, al mando de Francisco de Alarcén. Las dos deberfan reunirse en algtin
puerto del Pacifico a los 36° N, pero no se encontraron nunca y se limitaron a
dejar constancia de los lugares a que fueron. Coronado llegé hasta los 40° N, a
la ciudad de Quibiria. La expedicién de Alarcén, en 1541, levanté la primera
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carta plana de la costa occidental de
Meéxico, donde California ya aparece
como una peninsula.

El virrey envié en 1540 al portu-
gués Juan Rodrigues Cabrilla a explo-
rar la costa occidental hasta alcanzar
el final de la costa americana. Rodri-
gues Cabrilla sobrepasé la bahia de
Monterrey y la de San Francisco. Una
tempestad le obligé a retroceder hasta
el canal de Santa Barbara, y muri6 en
la isla de San Miguel. El piloto Barto-
lomé Ferrelo continué navegando
hacia el norte, hasta alcanzar en
marzo de 1543 108 43° N, en 1aS  srumisces de 1 o 15501550
costas de Oregoén, desde donde tuvo )

Francisco de Ulloa, 1539-1540 (https://genea-

que regresar por el frio y la falta de son.blogspot.com/2017/03/ruta-de-francisco-

viveres. ) de-ulloa-1539-1540.html)
En 1542, el virrey de Nueva Espa-

fia, don Antonio de Mendoza, conce-

di6 el mando de otra expediciéon a Ruy Lopez de Villalobos (20). La flota
sali6 el 1 de noviembre del puerto de Navidad hacia el oeste. La formaban
cuatro navios mayores, un bergantin y una goleta, tripulados por unos 370 o
400 hombres; precisamente, en la San Cristobal iba como piloto Ginés de
Mafra. Al cabo de una semana, los expedicionarios descubrieron la isla de
Santo Tomé, y en las jornadas siguientes, otras que formaban parte del archi-
piélago que llamaron del Coral. En enero encontraron otro grupo insular que
llamaron de los Jardines; mas tarde descubrieron la isla de los Matalotes o de
San Ildefonso, y en febrero de 1543 anclaron en Mindanao, que por su exten-
sidén fue bautizada como Cesarea Karoli (21), en honor de Carlos V. Una vez
en Leyte —a la que llamaron Filipina—, decidieron que la San Cristébal regre-
sara a Nueva Espafia, la cual zarpd con ese destino el 26 de agosto, pero antes
de cumplirse las dos semanas estaba de vuelta a causa de una tempestad. No
son mas afortunados cuando el 16 de mayo de 1545 lo intenta Ortiz de Retes
desde Tidore, pues el 3 de octubre volvia después de descubrir una nueva
tierra a la que llamaron Nueva Guinea: los pilotos alegaban que era imposible
seguir adelante (22).

(20) VARELA, Consuelo: El viaje de don Ruy Lopez de Villalobos a las islas del Poniente,
1542-1548, Milan, 1983, y CABRERO FERNANDEZ, Leoncio: «La expedicién de Ruy Lépez de
Villalobos y los intentos de colonizacion en la isla Cesdrea Karoli», en Congreso de Historia
del Descubrimiento (1492-1556) 11, Madrid, 1991, 235-277.

(21) CABRERO FERNANDEZ: «La expedicion de Ruy Lépez de Villalobos...».

(22) Para los descubrimientos espafioles en el Pacifico, LANDIN CARRASCO, Amancio:
Islario espaiiol del Pacifico, citado mds atrds, lo mismo que PRIETO: El océano Pactfico...y
LANDIN CARRASCO: Descubrimientos espariioles en el Mar del Sur.
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Expulsados por indios hostiles, la falta de viveres y un naufragio obligaron
a los expedicionarios a buscar refugio en las Molucas, donde fueron apresados
y encarcelados por los portugueses. Villalobos murié —posiblemente de una
fiebre tropical— en su celda de Amboina el 4 de abril de 1546, asistido en su
lecho de muerte por san Francisco Javier, entonces en plena misién evangeli-
zadora en las Molucas, bajo la proteccion del rey portugués y como nuncio
papal. Sobrevivieron 117 hombres, entre ellos Mafra. En Malaca, los portu-
gueses pusieron a su disposicién un barco con destino a Lisboa, pero treinta
optaron por quedarse alli. Mafra fue uno de ellos. Pero, habiendo redactado un
diario de la circunnavegacién de Magallanes y Elcano, lo envi6 a Espaiia con
un amigo. El manuscrito no fue descubierto hasta el siglo XX y no se imprimi6
hasta 1920 (23):

«Los resultados negativos de la expedicién de Villalobos fueron la causa de
que el Emperador Carlos perdiese todo interés por continuar con nuevos descubri-
mientos en el Pacifico. Y serd ya, el nuevo monarca Felipe II, quien en 1559 se
vuelva a interesar por las lejanas islas que llevaban su nombre» (24).

Felipe II ordeno en 1559 al entonces virrey de Nueva Espaiia, don Luis de
Velasco —otro de los convencidos de que en el Pacifico se podia navegar de
oeste a este—, preparar una expedicion que, sin tocar en las Molucas, alcanzara
el archipiélago de San Ldzaro o las islas del Poniente y hallara la ruta de
regreso a Nueva Espaia, fiando en que esas islas reportarian en el comercio
de las especias las mismas ganancias que las Molucas.

Velasco buscé el asesoramiento de una junta de expertos, en la que estaban
Pedro Menéndez de Avilés, entonces general de la Flota de Indias; Juan Pablo
Carrién, capitan y uno de los pilotos de Villalobos, y Andrés de Urdaneta,
quien habia estado en las islas durante once afios, lo que le habia reportado
una gran experiencia y conocimiento de aquellos ambitos, estando ademads
convencido de que se podia navegar de oeste a este cruzando el Pacifico.
Pero Urdaneta también crefa que los barcos espafioles no podian ir a la isla
Filipina —la actual Leyte, bautizada asi por Villalobos, como quedé dicho—, al
estar situada en la demarcacién que el tratado zaragozano habia asignado a
Portugal.

Ni Velasco ni Urdaneta compartian la opinién de Felipe II, quien, al pare-
cer, consideraba que las Filipinas estaban en la demarcacién espafiola. El
virrey escribié al monarca una carta, fechada el 28 de mayo de 1560, donde le
decia que «no se puede ir a las islas Filipinas sin entrar en lo que toca al
empeflo, porque no menos estdn dentro de él que los Malucos, como V.M. lo
mandard ver por la relacién que va con esta, la cual se hizo solamente por mi
y por Fray Andrés de Urdaneta, que es la persona que mas noticia y experien-

(23) Véase CONDE-SALAZAR INFIESTA, Luis, y LUCENA GIRALDO, Manuel: Atlas de los
exploradores esparioles, Barcelona, 2009.

(24) CaBRERO, Leoncio: «Nuevas tierras y nuevas islas: el descubrimiento del Pacifico»,
en IDEM (coord.): Historia general de Filipinas, Madrid, 2000, p. 159.
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cia tiene de todas aquellas islas, y es el mejor y mas cierto cosmégrafo que
hay en esta Nueva Espaifia». El fraile se manifesté en el mismo sentido en otra
misiva de la misma fecha, donde insistia en que los navios no debian ir a la
Filipina, sino directamente a las Filipinas, como expuso en un dictamen de
1561 (25), en el que, ademds, proponia que en Nueva Espaiia se abandonara o
cambiara el puerto de Navidad por el de Acapulco, «que tiene buenas partes
para que en €l se arme el astillero para hacer navios y para que en él sea la
carga y descarga dellos, por ser uno de los buenos puertos que hay en lo
descubierto de las Indias», mientras que el de Navidad era malsano y no tenia
materiales abundantes.

El agustino mostraba sobradamente sus conocimientos geograficos y nava-
les, pues en su dictamen exponia cudles eran las técnicas, las derrotas y las
fechas mds convenientes para las expediciones. Explicaba que, si la zarpada
se hacia en octubre, se dirigirian a la isla de San Bartolomé, a la que recono-
cerian por si pudiera servir de escala a los navios; después seguirfan hasta la
isla de los Ladrones, y desde alli directamente a las Filipinas. En caso de que
la salida fuera entre el 10 de noviembre y el 20 de enero, los navios irfan hacia
Nueva Guinea y arrumbarian luego hacia Filipinas. Y si no se podia salir en
enero, convenia esperar cuando menos hasta marzo, dirigirse al norte hasta
alcanzar o superar los 34°, enfilar hacia los Ladrones y luego hacia las Filipi-
nas. En cuanto al regreso a Nueva Espafia, proponia iniciarlo antes de la esta-
cién de los vendavales. Por cierto, uno de los argumentos y de los deseos de
Urdaneta era la ocupacion de Nueva Guinea, parecer que no era compartido
por otros técnicos, como Juan Pablo Carrion, que acabaria siendo nombrado
almirante de la flota, cuyos preliminares habian empezado.

Los preparativos de la expedicién fueron muy laboriosos, porque no se
trataba solo de una empresa de descubrimiento o exploracion: iba a tener
mucha més entidad, pues el rey queria incorporar las islas Filipinas a la Coro-
na, lo que suponia una expedicién de conquista y colonizacién. Su salida se
produjo el 21 de noviembre de 1564, muerto ya el virrey Velasco, bajo cuya
presidencia en la junta de expertos se debatieron ampliamente las opiniones
de Urdaneta y Carridn, y las dos fueron ponderadas en el Consejo de Indias
antes de que se elaborara la instruccién definitiva de la expedicion.

Carrién, nombrado almirante de la flota, aunque finalmente no irfa en ella,
se mostrd abiertamente contrario al parecer de Urdaneta, rechazando la inter-
vencién en Nueva Guinea —tierra inhdspita— al considerar que lo mejor era
dirigirse directamente a las Filipinas, como escribié en una especie de memo-
ria, pues el archipiélago era «tierra vastisima y de mucha contratacion y rica»
y «son islas que los portugueses nunca han visto y estdn muy a trasmano de su
navegacion, ni han tenido noticias dellas si no aya sido por alguna figura o
carta de marear nuestra».

(25) «Derrotero muy especial para dirigir a S.M. hecho por fray Andrés de Urdaneta de la
navegacion que habia de hacer desde el puerto de Acapulco para las islas del Poniente. 1561»,
en Coleccion de documentos inéditos de Indias de Ultramar 11, 119-138.
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Velasco muri6 el 31 de julio de 1564, de manera que los preparativos fina-
les de la expedicion se hicieron bajo la supervision de la Audiencia de Nueva
Espafia y del visitador Jerénimo Valderrama, quedando asf fijadas las derrotas
que debian seguirse. Dado que fue aceptado el parecer de Carrién y que, en
consecuencia, se arrumbaria directamente hacia las Filipinas, las instrucciones
que se dieron a Miguel Lopez de Legazpi (26), jefe de la expedicion, no debe-
rian abrirse hasta que la armada se hubiera alejado cien leguas de Nueva
Espafia. Precaucion oportuna, porque se consideraba muy necesaria la presen-
cia de Urdaneta y existia el temor de que, si este se enteraba del rumbo de la
expedicidn y de que no iba a Nueva Guinea, podria negarse a embarcar. Cuan-
do las instrucciones fueron abiertas y comunicadas por Legazpi, el fraile
conocid la ruta que se iba a seguir y los objetivos de la empresa: salvar a los
que hubieran podido sobrevivir de las expediciones anteriores, evangelizar a
los nativos, ocupar las islas y encontrar la ruta de retorno.

Los barcos preparados para el viaje eran las naos San Pedro y San Pablo,
los pataches San Juan y San Lucas y un bergantin. En el curso de la navega-
cion, el San Lucas, con una tripulacion de veinte hombres, se fue distanciando
del resto hasta desaparecer, para aparecer en agosto de 1565 en el puerto de
Navidad, donde su capitdn, Alonso de Arellano, declaré que a fines de enero
de ese afno habia estado en Mindanao y que, al no encontrar al resto de la
expedicidn, decidi6 regresar. Si fuera cierto, ese patache habria sido el primer
barco en cruzar el Pacifico de poniente a levante.

«Posteriormente, se ha dudado de la veracidad de este viaje, ya que parece
improbable que pudieran haber tenido éxito en una empresa tan importante con
escasos y pobres instrumentos de navegacién y un solo mapa, con pocas armas pero
sin municiones, y con alimentos que pronto se acabaron o corrompieron. Sin embar-
g0, a partir de la relacion de este viaje, si parece probable que Arellano no estuviera
mintiendo en su narracién. De cualquier forma, se sigue considerando a Urdaneta
como el auténtico descubridor del tornaviaje, porque (...) fue este tltimo el que
dibujo perfectamente todo el derrotero y el responsable, por tanto, de que la ruta
quedara establecida durante los siguientes siglos entre Manila y Acapulco» (27).

A la isla de los Ladrones lleg6 el resto de la expedicion el 22 de enero de
1565, para alcanzar el 22 de abril Cebu, isla que Legazpi conquista en lo que
quedaba de mes. Pudo entonces pensarse en el viaje de retorno, cuestiéon que
asumié Urdaneta, eligiendo la nao San Pedro para intentar el tornaviaje. La
nave se aprestd, su mando se entregd a Felipe Salcedo, nieto de Legazpi, y se
dot6 con una tripulacién de doscientos hombres y tres pilotos. Uno de ellos
era Esteban Rodriguez, piloto mayor, que iniciaria una crénica del viaje de
regreso que no pudo concluir porque muri6 el 27 de septiembre de 1565, pero
si la termind Rodrigo de Espinosa, segundo piloto mayor.

(26) Para el personaje y su momento, CABRERO FERNANDEZ, Leoncio (coord.): Esparia y
el Pacifico. Legazpi (2 vols.), Madrid, 2004.
(27) CERVERA, José Antonio: «Andrés de Urdaneta (1508-1568)...», p. 66.
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El tornaviaje. Cétedra de Historia y Patrimonio Naval

La San Pedro zarpé de Cebu el 1 de junio de 1565. Cuando sali6 del archi-
piélago, arrumbo al norte-este y encontrd la corriente de Kuro-Shivo cuando se
iniciaba el mes de agosto, lo que la empujo hacia el este y permitio a los expe-
dicionarios cruzar el Pacifico y llegar a California. EI 1 de octubre arribaron al
puerto de Navidad, y alcanzaron el 8 el de Acapulco: el Tornaviaje habia sido
posible y ya era una realidad. El tributo humano habia sido elevado: murieron
dieciséis hombres en el viaje, y de los que quedaban en la nao, solo dieciocho
estaban en condiciones de trabajar, pues el resto se encontraba enfermo.

Enseguida empezaria el establecimiento de las relaciones entre Acapulco y
Manila. El Galeén de Manila seria una especie de prolongacién de la Carrera
de Indias hasta Asia a través de América y el Pacifico:

«Esta ruta transpacifica tardé algin tiempo en organizarse. Si bien puede darse
la fecha de 1593 (para la que se habla incluso de la constitucién a través de varias
cédulas reales de un reglamento de 1593) como la de la aparicion de una regula-
cion que iba a servir de base a todo el comercio posterior, esta norma fue sufrien-
do correcciones y modificaciones a lo largo de sus mds de doscientos afios de
duracién. Ademads, pese a estas medidas tendentes a la normalizacién de la ruta, el
trafico padeceria todavia durante los primeros afos de funcionamiento de toda una
serie de vacilaciones y dificultades a la hora de resolverse a adoptar un modelo
rigurosamente definido» (28).

Muy pronto se comprobd que mantener desde Nueva Espaia un flujo repo-
blador hacia Filipinas iba a ser bastante dificil. En 1571 llegaron al archipiéla-
go 140 hombres de guerra en dos navios. Luego siguieron otras llegadas,
pudiéndose comprobar que las flotas en las que mds hombres arribaban eran
aquellas que transportaban a los gobernadores, pues eran las que mejor equi-
padas venian.

(28) ALFONSO MoLA, Marina, y MARTINEZ SHAW, Carlos: «Iniciativa ptiblica e iniciativa
privada en el trdfico directo de Espafia con Filipinas», en Bajo el velo del bien publico. Estu-
dios en homenaje a Guillermo Pérez Sarrion, Zaragoza, 2020, 87-110, pp. 87-88. No nos
detendremos en la dindmica del asentamiento espafiol en Filipinas. El lector interesado puede
acudir a GARCIA-ABASOLO, Antonio: «Formacién de las Indias Orientales espaiolas. Filipinas
en el siglo xvi», en CABRERO, Leoncio (coord.): Historia general de Filipinas, Madrid, 1999,
169-206.
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«La necesidad de soldados no fue solo para la defensa de las ciudades conquis-
tadas, ya que otro objetivo fue la expansion por el Pacifico. Desde las primeras
expediciones, la Corona trazé planes para la conquista de las Molucas y controlar
asi el comercio de las especias, lo que dio lugar a enfrentamientos con los portu-
gueses, primero, y, posteriormente, desde comienzos del siglo xvii con los holan-
deses quienes serian la principal fuente de conflictos armados por el dominio del
archipiélago. Otras amenazas recurrentes en los aflos siguientes fueron las rebelio-
nes de los chinos de Manila, las de grupos de indigenas en diversas regiones de las
Islas y el hostigamiento de los “moros” de Jol6 y Mindanao a las costas y pobla-
ciones de los nativos subditos de la Corona» (29).

Por otra parte, el establecimiento de una conexién entre ambas orillas del
Pacifico hizo que Felipe II pensara en la fortificacion de los puertos de Cali-
fornia; y dio 6rdenes en este sentido al conde de Monterrey, entonces virrey
de Nueva Espaifia, a fin de que se pudiera proteger y defender a los navios que
llegaran de Filipinas, poniéndolos al resguardo de corsarios y piratas. En esta
tendencia fue significativo el afio 1596, cuando salié de Acapulco una expedi-
cion de tres navios que anclaron en un puerto donde fueron amistosamente
recibidos por los naturales, por lo que lo bautizaron como puerto de la Paz. En
él se construyeron algunas cabaiias. Una de ellas, la mds grande, se destind a
la iglesia, y en ella se celebraron las primeras misas en California.

Con el establecimiento del Galedn, las Filipinas, las Marianas y las
Carolinas quedaban conectadas con Nueva Espaiia; también se habia avan-
zado mucho en el conocimiento del nordeste del Pacifico, con la explora-
cién de California y de tierras mas al norte. Pero quedaba un gran espacio
pendiente de explorar: el Pacifico al sur del ecuador, y esa empresa se va a
llevar a cabo desde los puertos del virreinato peruano a lo largo de la
segunda mitad del siglo XVI, una vez superado el lamentable episodio de las
guerras civiles (30).

El cosmégrafo Pedro Sarmiento de Gamboa reunié las informaciones que
circulaban sobre la existencia de islas al sur, y presentd un proyecto de
expedicion al gobernador Garcia de Castro, quien encarg6 la empresa a su
sobrino Alvaro de Mendafia, para la que contaria con dos naos, Reyes y
Todos los Santos. Sarmiento de Gamboa era nombrado cosmégrafo y
responsable de la capitana. Zarparon de El Callao el 19 de noviembre de
1567. A los dos meses descubrieron una isla a la que bautizaron como Jesus
—tal vez la isla Niu, de las Ellice—. M4s tarde llegaron a unos islotes que
bautizaron como Bajos de la Candelaria. Poco después arribaban a una gran
isla que nombraron Santa Isabel, desde la que iniciaron la exploracion de las
Salomon. Cuando consideraron que ya no habia mds que descubrir, decidie-
ron regresar a notificar los hallazgos realizados. Pero la noche del 11 de

(29) AGUILAR ESCOBAR, Antonio: La defensa de un enclave espariol en el Pacifico. El
ejército de dotacion en Filipinas en los siglos xvi 'y xvil, Almeria, 2017, pp. 29-30.

(30) Para las expediciones en el Pacifico y sus resultados, LANDIN CARRASCO: Islario
espariol del Pacifico.
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Las expediciones de Alvaro de Mendafia y Neyra (https:/pueblosoriginarios.com/biografias/
mendana.html)

septiembre un temporal separ6 las dos naves y se produjeron muchas bajas
como consecuencia de la falta de viveres y de agua. Los que iban con
Mendana, después de una dura travesia, llegaron al puerto de Santiago de
Colima, en Nueva Espana; a los dos dias llegaba la otra nave. Continuaron
la navegacién rumbo sur hasta llegar a El Callao el 11 de septiembre de
1569: se habia establecido la ruta a la Polinesia desde el Perd y se habian
descubierto nuevas islas, incluidas las Salomon.

Mendafia vino a Espafia a negociar una segunda expedicion, sin conseguir
mas que una capitulacion el 27 de abril de 1574 por la que recibia el nombra-
miento de gobernador y capitan general de las «islas occidentales», pero los
gastos que se generaran los asumiria €l, no la Corona. Cuando regresé a Lima
se enter6 de que su tio Garcia de Castro habia sido sustituido por el nuevo
virrey, don Francisco de Toledo, quien paralizaria el proyecto, el cual solo se
pudo reanudar siendo virrey don Hurtado de Mendoza, marqués de Caiete. En
abril de 1595 salieron de El Callao cuatro navios, 180 hombres y un grupo de
matrimonios con los que se fundaria una poblacién. A Mendaiia lo acompafia-
ban su mujer y tres cufiados. Pedro de Fernandez de Quirds era el piloto
mayor.

Navegaron sin problemas durante tres semanas, al cabo de las cuales descu-
brieron una isla que, segin Mendafia, no pertenecia al archipiélago que busca-
ban, por lo que continuaron y avistaron otro grupo que bautizaron con el
nombre de Marquesas o Marquesas de Mendoza, en honor del virrey. La nave-
gacion continud descubriendo islas y agotando los viveres y el agua. Descon-
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Itinerario de Fernandez de Quirds y Torres. (https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Torres_
journey.PNG)

fiando de alcanzar las Salomon, el 7 de septiembre fondearon en la isla que los
expedicionarios llamaron Santa Cruz, donde, al ver las excelencias de una
bahia que bautizaron Graciosa y la buena actitud de los nativos, decidi6
Mendafia establecer la poblacidn que iban a fundar, decisién no compartida por
la mayor parte de los hombres. Para hacerle desistir de ese plan, asesinaron al
cacique, y la buena actitud de los indios se convirtié en hostilidad; dos de los
responsables del motin fueron ajusticiados, y Mendafia muri6 el 18 de octubre.

Finalmente, abandonaron Santa Cruz, y tras una penosa travesia, llegaron a
Cavite el 11 de febrero de 1596. La mayoria de los supervivientes regresaron
en el Galedn a Acapulco, adonde llegaron en diciembre de ese afio. Pedro
Ferndndez de Quirds abandoné Nueva Espaia y lleg6 al puerto de Paita en
mayo de 1597, decidido a continuar los planes de Mendafa. En febrero de
1600 estaba en Sevilla, desde donde continué viaje hasta Roma a fin de ganar
el jubileo del Afio Santo para él y los miembros de su futura expedicion.
Después regres6 a Madrid, donde se entrevistd con Felipe III y le convencid
de la conveniencia de realizar su expedicion descubridora por el Pacifico sur.
En marzo de 1605 estaba en Lima, y alli comenzaron los preparativos. La
expedicién zarp6 de El Callao el 21 de diciembre de 1605.

En febrero del afo siguiente los expedicionarios habian alcanzado una isla
de las Tuamotd, que llamaron de San Telmo. Tras avistar algunas islas, el 1 de
mayo arribaron a otra mayor que nombraron Australia del Espiritu Santo: era
la mayor de las Nuevas Hébridas, pero un levantamiento indigena frustr6 el
proyecto de asentamiento. En pleno delirio mistico, rayano en la locura,
Ferndndez de Quirds decidid volver a la isla, pero una tormenta lo impidio,
separd a los barcos y, finalmente, sus hombres impusieron el regreso, llegando
en octubre de 1606 a Nueva Espafia. Quirds decidi6 intentar una nueva expe-
dicidén, para lo que viaj6é a Espana, pero después de afios de infructuosos
intentos, cuando por fin consiguié la aceptacion de su nuevo proyecto, no
pudo realizarlo, pues murié en 1615.
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Luis Véez de Torres, portugués que iba en la expedicion como almirante en
el navio San Pedro y maestre, al separarse los buques esperd dos semanas a
ver si podia reunirse con Quirds. Cuando salié al mar, el mal tiempo lo empu-
jo hacia el noroeste en pos de la todavia desconocida Nueva Guinea, cuya
costa sur recorrio. Y sin saberlo descubrié en septiembre de 1606 el estrecho
que lleva su nombre, que separa Nueva Guinea de Australia. Desde alli arrum-
b6 hacia Ternate, y en 1607 llegaba a Manila. Murié algunos afios después.

Durante los viajes de Quirds y Torres se realizaron los dltimos descubri-
mientos espafioles en el Pacifico sur.

El Galeén de Manila y las amenazas sobre el nuevo espacio espaiiol

Mientras tanto, los acontecimientos seguian su curso en el Pacifico norte.
De manera general, las relaciones de Manila y Acapulco se denominaron
como el Gale6én de Manila, el Gale6n de Acapulco o la Nao de la China (31).
Supuso en no poca medida la culminacién de la globalizacién geogréfica y
comercial, pues la nueva ruta llegaba a Acapulco, cruzaba Nueva Espafia y
por Veracruz enlazaba con la Flota de Indias, conectandose asi Asia con Euro-
pa a través de América. Y, si pensamos en los tiempos de la unién del imperio
portugués a la Monarquia Hispdnica, la integraciéon de ambas Monarquias
facilit6 la conexion y la relacion entre ellas, de modo que la ruta del Gale6n
tuvo una especie de apéndices que conectaban Manila con Macao y Tidore,
posesiones portuguesas de sostenidas relaciones con Lisboa. Asi se concluia
una conexion realmente mundial.

El sistema del Galedn se establecié de manera duradera entre 1573-1576 y
1591-1593, y se mantendria hasta 1750-1754, cuando se introdujeron unas
novedades, complementadas por las de 1769, que hicieron del comercio del
Gale6n una préctica diferente de la existente en relacion con las Indias, pues
va a ser un «comercio de transito intercolonial»:

«Al no funcionar los ensayos practicados para introducir un sistema de inter-
cambios de mercaderias orientales a “trueque y rescate” de producciones obteni-
das en las propias Islas Filipinas y poder excusar, de ese modo, la “saca de mucha
suma de reales” que, desde el primer momento, se comprobé era el inico modo de
pago o contravalor aceptado por los mercaderes chinos y japoneses. Ante lo costo-
so de mantener el trafico por cuenta de la Corona se limitaron y finalmente desa-
parecieron las restricciones impuestas a los comerciantes privados para negociar.
Hacia 1589 la privatizacién del tréfico era un hecho ...

(31) Para su desarrollo, ALFONSO MoLA, Marina, y MARTINEZ SHAW, Carlos (eds.): El
galeon de Manila, Madrid, 2000, y BERNABEU ALBERT, Salvador, y Ruiz GUTIERREZ, Ana
(coords.): La Nao de China, 1565-1815. Navegacion, comercio e intercambios culturales,
Sevilla, 2013. Para la conexién Acapulco-Manila, ALFONSO MOLA, Marina, y MORALES MORE-
NO, Luis Gerardo (eds.): Tornaviaje. la Nao de China y el barroco en México (1565-1815),
México, 2016.
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Desde 1593 en adelante no vuelve a hablarse mds del fomento del trafico a
Filipinas, tan solo de regularlo, como quedaria fijado en la Reglamentacion del
galeén de Manila a Acapulco de dicho afio» (32).

La forma en que se produjo el asentamiento espafiol en Filipinas, y la natu-
raleza de la contratacion entre los mercados de Asia y el mercado americano-
espafiol-europeo, a través del Gale6n de Manila, origind «un sistema de nego-
ciar Unico en la historia del comercio internacional» La falta de interés en
Espafia y en Nueva Espaifia por las economias productivas de las islas Filipi-
nas apenas estimul6 su desarrollo, por lo que la poblacién espafiola se incre-
mentd escasamente, y sin los recursos proporcionados por el Galeén no hubie-
ra podido subsistir. Esto contrasta con los asentamientos portugueses desde
fines del siglo Xv, los holandeses a fines del siglo xvi en Ternate y Batavia, y
los ingleses a comienzos del siglo siguiente, cuyos resultados radicaban en la
naturaleza del asentamiento seguida: las factorias en el caso portugués, y las
compaiiias privilegiadas en el de los holandeses e ingleses. En los tres casos
se limitaron a disponer de las bases mercantiles necesarias para asegurarse el
control del trifico asidtico, mientras que en el caso espafiol se mantuvo el
modelo indiano. La plata americana, que redujo la contratacion colonial espa-
fola en Filipinas a un comercio de intermediacion, seria otro factor diferencia-
dor de los otros modelos de explotacion aplicados en el Pacifico (33). «El
interés econémico de la corona espaiiola sobre Filipinas se centrd en el comer-
cio de especias» (34).

Ademads, los galeones que hacian esta ruta estuvieron con frecuencia libra-
dos a sus propias posibilidades, de manera que la estructura naval implantada
por Espafia poco después de la ocupacion del archipiélago, similar a las que
funcionaban en otras partes del Imperio, perduré hasta el siglo xviir. Junto a la
Armada de Filipinas, compuesta por los buques de la Carrera del Galeon,
desde los primeros afios de la ocupacion se construyeron armadas de galeras y
galeotas para enfrentarse a los ataques de los corsarios japoneses, chinos,
ingleses y holandeses (35). Estos udltimos lo mds que consiguieron fue incen-
diar un gale6n en 1587 y no lograron capturar ningtin otro en el siglo XVII.

A poco de la conquista del archipiélago por Legazpi empezaron los ataques
pirdticos de japoneses y chinos. Fue preciso organizar armadas y tropas para
la defensa, lo que exigié que los mismos vecinos, armas en mano, colaboraran
llegado el caso con las tropas y las modestas guarniciones de los fuertes de

(32) BERNAL, Antonio-Miguel: «La Carrera del Pacifico. Filipinas en el sistema colonial
de la Carrera de Indias», en CABRERO, Leoncio (ed.): Espaiia y el Pacifico. Legazpi 1, Madrid,
2004, 485-526.

(33) Ibidem, pp. 500-501.

(34) GAarcia-ABAsOLO: «Formacion de las Indias Orientales espafiiolas», en CABRERO
(coord.): Historia general de Filipinas, 169-205, pp. 189-190.

(35) BaupOT MONROY, Maria: «La construccion de la Real Armada en Filipinas. Marinos
espafioles en Manila en la segunda mitad del siglo Xvii», Espacio, Tiempo y Forma. Serie 1V,
Historia Moderna,ntim. 32 (2019), 163-192, p. 167.
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Navegaciones espaiolas en el Pacifico (Memorias de un Tambor)

Santiago y de Nuestra Sefiora de Guia en Manila; ademas, hubo que movilizar
a los indios fieles, sobre todo los de la regién de Pampanga, cuya participa-
cion en las campaiias entre 1575 y 1640 se ha calculado en una cifra entre
30.000 y 40.000 hombres; luego, su participacién se equilibré més con los
efectivos espafioles, pero en cualquier caso los pampangos se fueron integran-
do en el ejército de dotacidén a lo largo del siglo xvir (36).

Por lo que se refiere a las tropas espafiolas, cuando llegaba un gobernador
solfa llevar algiin contingente formado por soldados mds o menos profesiona-
les que se reclutaban en México, pero tales aportaciones nunca fueron regula-
res, por mas que los gobernadores solicitaran la aportacion de unos doscientos
hombres anuales. Por ejemplo, cuando Francisco de Sande asumi6 la goberna-
cion del archipiélago, llegd con 178 soldados, pero hasta 1577 no se registrd
la llegada de mds hombres y armas. Es cierto que con Gonzalo Ronquillo de
Pefalosa, entre 1578 y 1583, se advierte cierto dinamismo, pero sin la entidad
suficiente para conquistar Ternate. A la falta de efectivos y resultados contri-

(36) Véase BORAO MATEO, José Eugenio: «Contextualizing the Pampangos (and Gagaya-
no) soldiers in the Spanish fortress in Taiwan (1626-1642)», Anuario de Estudios Americanos,
vol. 70, nim. 2 (julio-dic. 2013), 581-605.
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buia de manera decisiva la mala situacion en que se encontraban los soldados,
que el gobernador Santiago de Vera expone con crudeza, ademas de quejarse
de la falta de efectivos, al Consejo de Indias:

«La pobreza y necesidad que la gente de guerra pasa por no les haver V. M.
mandado dar salario (...) la cual llega al extremo tal que muchos soldados mendi-
gan de puerta en puerta, y los vecinos también pobres no los pueden socorrer,
andan desnudos y muriendo de hambre sin poderse valer de su trabajo por no
haber en qué ocuparse» (37).

Asi pues, hubo que hacer frente a las amenazas y ataques exteriores con
los medios disponibles, siempre escasos, como testimonian los distintos
gobernadores, que han de enfrentarse a una activa piraterfa. Los piratas japo-
neses tenian su base en Kagoshima, y en 1581 llegé a Cagayédn una flota de
veintisiete navios comandados por Tai Fusa. El gobernador de las islas,
Gonzalo Ronquillo de Pefialosa, con la colaboracién de los nativos expulsaba
dos afios después a los japoneses. Los chinos, con Lin Feng (conocido como
Limahon), en 1574 atacaron Manila con sesenta barcos, pero fueron rechaza-
dos y acosados, al norte, en Panganisdn en 1576 (38). Los artifices del tercer
foco de pirateria en las Filipinas fueron los malayos musulmanes, con sélidas
posiciones en la mitad sur de Mindanao y en las Jol6 o Suld, donde no solo
resistian la penetracién espaifiola sino que también mantenian una guerra
permanente, que manifestaban en ataques continuos contra las islas ocupadas
por los espafioles, que contraatacaron en los primeros afos del siglo xvir (39).

Desde 1600 quedé patente la agresividad holandesa, que se manifesté en el
ataque, procedente del Pacifico, de Olivier van Noort, quien con dos navios
pretendia apoderarse de Manila, pero en el choque naval fue rechazado por
los espanoles. En 1601 se crea la Compaiiia Holandesa de las Indias Orienta-
les (VOC), que disfrutaria del monopolio comercial holandés con las Indias
Orientales durante veinte afios, ademds de gozar de grandes atribuciones
politicas y militares. En 1605, mandados por el almirante Cornelio Maatalief,
los holandeses ocuparon las Molucas, expulsando a los portugueses de Tido-
re, Ternate y Amboina. Las dos primeras fueron recuperadas por la reaccién
espafiola desde Filipinas, que impuso la soberania espafiola en Ternate y
Tidore.

Pero los recursos militares espafioles no daban para mucho maés, por lo que
se renuncid a una politica expansiva para concentrarse en el mantenimiento de

(37) La carta del gobernador estd fechada el 26 de junio de 1586. Es comentada por AGUI-
LAR ESCOBAR: ob. cit., pp. 31-32, quien en las pdginas siguientes da informacién sobre las defi-
ciencias y carencias del dispositivo militar espafiol en las Filipinas al hilo de los diversos gober-
nadores que se suceden en el archipiélago.

(38) China apareci6 en el horizonte de la politica de Felipe II desde el mismo momento de
su ascenso al trono, como se comprueba en el contenido de la tesis doctoral de CHENGUANG Li:
La estrategia china de Felipe 1I. la via castellana (1556-1581), defendida en la Universidad
Auténoma de Madrid en 2018 y consultable en red.

(39) Véase ALFONSO MOLA y MARTINEZ SHAW: «Defensa naval...», p. 138.
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las Filipinas y su significacion comercial. Pese a ataques y amenazas, si en un
mapa incluimos las expediciones y tenemos en cuenta los asentamientos espa-
foles en ambas orillas, el Pacifico fue durante mas de dos siglos el «lago
espafiol».
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EL MANDO DE ELCANO
Y LA TRAVESIA POR EL INDICO

José Maria BLANCO NUNEZ
Capitdn de Navio (retirado)

Introduccion

Pretendo analizar durante esta conferencia tanto la navegacién ocednica
del Indico —abierta por Juan Sebastidn Elcano, continuada a lo largo del Atldn-
tico, con escala en Cabo Verde, y terminada en Sevilla— como, muy breve-
mente, el intento de tornaviaje de Gonzalo Gémez de Espinosa, durante la
primera circunnavegacion del globo.

Un centenario tan largo, tres aflos conmemorativos de aquel singular even-
to, de la que constituy6 una de las hazafias mds importantes de la historia de la
humanidad, nos ha permitido investigar y mostrar muchisimos aspectos de la
tal circunnavegacion. Pero todavia se podria ir mds alld si nuevos documentos
nos mostrasen aspectos curiosos que solamente podemos intuir a través de los
relatos originales que hemos estudiado. Nos interrogamos, por ejemplo, sobre
las relaciones existentes entre dos personajes que, hasta llegar a la Especieria,
militaron, si se me permite la expresién, en campos distintos: Gonzalo
Goémez de Espinosa, el alguacil mayor de la armada de Magallanes, total-
mente fiel y leal a su capitdn general, bajo cuyas 6rdenes llegé a matar a Luis
de Mendoza, a bordo de la Victoria, mientras aquel lefa una carta del propio
Magallanes (2 abril 1520), para asi abortar la revuelta de San Julidn, y, junto a
él, el maestre de la Concepcion, que dispuso la artilleria de su barco, en la
misma bahfa de San Julidn, para batir a don Fernando, cuya pena de muerte le
fue conmutada para no dejar a la expedicion sin hombres. La muestra de la
animadversion hacia Elcano de los fieles a Magallanes queda patente por la
ausencia de citas a su persona en el relato de Pigafetta, cuando este cronista
llegd vivo a Sevilla gracias a Juan Sebastidn.

De ambos personajes conviene recordar que, el de Guetaria, nacido en
1746, llegd a enrolarse a Sevilla con su pecado original a cuestas, cudl era la
condena por haber vendido su barco a extranjeros, cuando en realidad fue
como la ejecucién de una hipoteca por no poder afrontar su pago pero, en
aquel tiempo, figuraba ser una venta a los banqueros piamonteses que le
embargaron. Finalmente, Elcano serd el primer navegante —si alguien no apor-
ta nuevos datos— en surcar el Indico por la derrota mas tarde conocida como la
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«Carrera del Té» (s. XIX) y en completar la primera circunnavegacion del
mundo.

Gonzalo Gémez de Espinosa era el nuevo capitdn general de una armada
reducida a dos barcos. Habia sucedié a Carvalho —el elegido tras las muertes
de Magallanes, Barbosa y Serrano— y era unos ocho afios mayor que Elcano
(Guetaria, h. 1487), pues habia nacido en Espinosa de los Monteros en 1479.
Embarcé en la Trinidad como alguacil mayor, tras reclutar tripulantes en
Malaga y su provincia para la expedicion.

Nacionalidad Nriim. tripulantes Porcentaje
Espaiia 171 64
ITtalia 35 132
Portugal 26 9.8
Francia 17 6.4
Flandes 4 1,5
Rodas 4 1,5
Alemania 4 1,5
Negros 3 1,13
Malaca 3 1,13
Inglaterra 1 0,36
ToraL 265 100

Procedencia de las dotaciones de las cinco naos

Hay que tener en cuenta que Alemania e Italia eran conjuntos de diferentes
Estados, y nada tenia que ver un veneciano con un napolitano, o un bavaro
con un renano. Los hemos agrupados asi por comodidad. Pero no hay mejor
manera de mentir que la de usar las estadisticas a capricho. Si, como ven en el
cuadro anterior, el nimero de espafioles era abrumador, si nos fijamos sola-
mente en los mandos, la cosa varia.

Si contamos los mandos salidos de Sevilla (cinco capitanes y cinco maes-
tres, alguacil y piloto, mayores), resulta que seis eran espafioles, cinco portu-
gueses (a Serrano, tenido por portugués, lo tenemos ahora como natural de
Fregenal de la Sierra, como mds adelante veremos) y uno italiano; por tanto,
la proporcién de portugueses entre los mandos era mucho maés elevada y, a
partir de lo de San Julidn, se acrecentd atin mds. Sin embargo, repetimos, los
que llegaron a la Especieria fueron dos espafoles, y Carvalho, destituido por
su inmoral conducta, se quedard en Tidore para siempre.

Para terminar con esta necesaria introduccion, recordaremos también la
Orden de Operaciones que en su dia confeccionamos con los documentos publi-
cados (capitulaciones, instrucciones, etc.) En esa Orden los cometidos fueron:

1. navegar por el Atldntico en demanda de la costa sur del continente

americano (més al sur de lo descubierto en la dltima expedicién de
Solis, Rio de Solis o de la Plata, en 1515);

90



2. «buscar el estrecho de aquellos mares y pasar a la mar del Sur por
donde llegard a las islas de la especieria ..» (doc. 1 Fdez. Navarrete,
pag. 28,y Estipulaciones, pag. 117);

3. «... no se toque, ni descubra tierra, ni otra ninguna cosa dentro de los
limites del Serenisimo rey de Portugal, mi muy caro é muy amado tio y
hermano, ni en su perjuicio ...»;

4. «una vez en dichas islas, haréis (...) asiento de paz é trato con el rey 6
sefior de la tierra, como vieredes que es mds nuestro servicio ...».

Finalidad superior:
PARA que la Corona se haga con el comercio de las preciadas especias.

Por lo tanto, volvemos a insistir en que nadie dio orden de dar la vuelta al
mundo, como tampoco se indicé como volver a Espaifia. Las érdenes mas
concisas y concretas fueron las de no tocar tierras del rey de Portugal, y el
objetivo era las islas de la Especieria: Ternate, Tidore, Mare, Moti y Makian,
«na linha equatorial e longe do estreito de Malaca», informacién que poseia
Magallanes debida a su amigo Anténio Serrdo, el cual alcanzaron dos de los
cinco barcos, la Trinidad y la Victoria; la Santiago se habia perdido en Santa
Cruz, la San Antonio habia desertado en pleno estrecho, y la Concepcion fue
quemada por inservible en Filipinas.

El regreso

La decision de regresar abarrotados de especias tenia que correlacionarse
con el profundo conocimiento de la monzén —en francés, moisson (1), sustanti-
vo femenino; quiza de ahi venga que, en la Armada espafiola, se respetard ese
género femenino—. Efectivamente, el clima del Indico y mares adyacentes se
basa en dos estaciones claramente diferenciadas: la estacion de lluvias y la
estacion seca. La estacion de lluvias o monzones abarcarfa en teoria desde los
meses de noviembre a marzo, con vientos del noreste —Elcano zarpard en
diciembre—. Esta época se caracteriza también por ser la mds fresca del afio, en
la que se dan temperaturas relativamente bajas, para un clima tropical, en zonas
altas de montafia y volcanes. Desde los meses de abril a octubre predomina la
estacion seca, que a su vez corresponde con las épocas de mds calor en el pais
y con vientos del suroeste —Espinosa, que zarpara en abril, imposibilitado de
seguir aguas de Elcano, intentard el tornaviaje hasta la Nueva Espafia—.

Ambos buques —lo sabemos con todo detalle por Pigafetta— abarrotaron sus
bodegas de especias, sobre todo de clavo, y ambos, de comtin acuerdo, se

(1) De la palabra drabe mawsim, «estacion; fiesta que se celebra en una época fija, la del
peregrinaje a La Meca; para los marinos drabes: estacion de vientos favorables para la navega-
cion hacia la India», derivada de wasama, «marcar, designar».
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dispusieron a regresar, via Timor, por
el cabo de Buena Esperanza, que no
era derrota conocida, pues los portu-
gueses por entonces regresaban via
/ Cochin, y de alli, en flotas, se dirigian
AFGANKTAN 3 o a pasar entre Madagascar y la costa
i africana, tenian puertos de apoyo en
Mozambique y remontaban el cabo
de las Agujas y el de Buena Esperan-
za, para luego aprovechar la corriente
de Benguela, que les subia hasta el
ecuador. Su clara intencion queda
. evidenciada, pues tenian a bordo

FEDERACION ul&m

<7 KAZAJSTAN

-

. Moo ~ priécticos, pagados de antemano, que
T recnTACON “# los llevarian hasta Timor.
s Monztn de verano s Monzgn deinvirno Desgraciadamente la Trinidad,

nada mds ponerse en movimiento,
comenzd a hacer agua por sus costu-
ras de forma muy alarmante, por lo
que regres6 al fondeadero, donde
Espinosa se decidi6 a dar la banda para calafatearla —con el engorro de tener
que descargar todo y almacenarlo hasta que quedase bien adobada—. Elcano,
«viendo las barbas de su vecino...», decidi6 a su vez descargar parte de su
preciosa carga y dejarla en tierra para mejor ocasion; ademads, dio tiempo a los
suyos para que pudiesen enviar correo a sus familias por medio de la Trinidad
por si ellos no lograban culminar el retorno.

Por fin, la Victoria, en escena que ha plasmado con maestria Ferrer
Dalmau, dice adids a la Trinidad el dia 21 de diciembre del 1521.

Como habian previsto y concertado previamente con el rey de Tidore,
Elcano hizo escala en Mutir (o Mare, que estd exactamente sobre la equinoc-
cial), donde embarcé madera y continué a Timor, divisando cientos de islas
dificiles de identificar por lo cambiante de la seméntica en tierras donde han
convivido razas y religiones diversas, diferentes culturas y distintos coloniza-
dores. Pigafetta transcribiria los sonidos que escuchaba a los nativos, pero
seguramente espafioles, portugueses, ingleses u holandeses lo harian de otra
forma. El cita: Cayodn, Laigoma, Sico, Giogi, Cafi, Labodn (hoy parte de la
isla de Bachian), Latalata, Jaboli, Mati, Batutiga, Lamatola y Tenetum. Otras
islas son mds conocidas y de mds facil identificaciéon, como Buru, «a 3° 30”
de latitud S y 75 leguas de Tidore», Ambén (Amboina, Kota Ambédn), «a diez
leguas al W de Buru», y que confina con Gilolo (Jilolo o Halmahera). A 35
leguas de Buru, SO%S, encontraron la de Banddn «con otras trece», de
todas las cuales describe sus producciones. Gracias a los benditos practicos
identifican Zolor, Nocemamor y Galidn, y tras sufrir un duro temporal (10
enero 1522), llegaron con mucha dificultad a la isla de Mallua (la cual esta
en 8° y 1/3 segin Albo), en la cual fondearon y, desde ella, Francisco de

https://www.bing.com/images
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Oleo de Ferrer Dalmau. Cortesia del Museo Naval de Madrid. Obsérvese el palo mayor forrado
con cabos. El cuero, con el que habia salido forrado de Sevilla, se lo habia comido la tripula-
cion en la Mar del Sur

Albo (2) identificard Liamdn, Maumand, Cisi, Aliquira, Bona, la Maluco,
Ponén y Bera.

Entrado el mes de diciembre del 1522, era tal el cimulo de islas que
tenfan a la vista que los practicos malayos les aconsejaron fondear por las
noches —algo idéntico hacia el buque escuela Juan Sebastidn Elcano al
pasar el estrecho de Magallanes y los canales de Chiloé en el siglo xx—,
para no darse contra tanto islote y tanto arrecife; v. g, lo hicieron en Sulach
(Xoula en la cartografia holandesa), donde se informaron de las islas que la
rodeaban. Después barajaron las costas de Lamatola y Tenetum, para
fondear de nuevo en la ya citada isla grande de Buru, en la que hicieron
viveres:

«... cerdos, cabras, gallinas, cafias de azucar, nueces de cocos, sagu, platos
compuestos de bananas a los que llaman canali y chicares, que aqui les llaman
nanga. Los chicares son frutos parecidos a la sandia, pero su corteza estd llena de
nudos; dentro estdn llenos de semillitas rojas, parecidas a las pepitas del meldn,
sin cdscara lefiosa, de una sustancia medular como las judias blancas, pero muy
grandes muy tiernas y con sabor a castafias ...» (3).

(2) ELcaNo, PIGAFETTA, MAX. TRANSILVANO, F. ALBO, G. DE MAFRA y otros: La primera
vuelta al mundo, Miraguano-Polifemo, Madrid, 22012, 67-110.
(3) PIGAFETTA, A.: ibidem, p. 133.
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Pigafetta describe lo que van observando entre Buru y Ambom (Amboina
0 Ambiau) y el crudo temporal que sufren el 10 de enero de 1522, tan duro
que «hicimos voto de ir en peregrinacion a N.* S.* de la Guia (4), si nos salvéa-
bamos»; Albo (5) anot6: «... corrimos con mal tiempo de la parte del Sur,
costeamos varias islas y surgimos [fondeamos] en la postrera que se llama
Malta», y cita ocho mds, cercanas a ella. Alli descubrieron graves dafios en el
casco, por lo que dieron la banda para carenarlo, y en ello emplearon dos
semanas. Pigafetta dice: «Encontramos cabras, gallinas, pescados, cocos, cera
y pimienta; por una libra de hierro viejo nos dieron quince libras de cera (6) y
enseguida (...) partimos de Maluda [el sdbado 25 de enero], y fuimos al S y
hallamos la isla de Timor». En Malta habian tomado otro préctico para llegar
«a una isla en que abundaban muchisimos viveres» (7).

Continta Albo:

«... costeamos la costa de E a W de la parte del N de la dicha isla, la cual estd en
altura de 9°, y la mds cercana tierra de la parte del N, y esta tierra habrd diez
leguas de camino, y esta costa estd con Buré NE/SW cuarta de N/S en longitud de
197° y 457 (8), y esta isla de Timor costeamos toda la costa de E a W, hasta el
pueblo de Manway (...) y al de Querti».

El propio Juan Sebastian de Elcano, en la carta que escribié al Emperador
desde el fondeadero de Sanlucar, afirma que descubrieron muchas islas riqui-
simas:

«... entre las cuales la de Bandam [Bacdn] donde se dan el jengibre y la nuez
moscada y Zalba, donde se cria la pimienta, y Timor, donde crece el sdndalo, y en
todas (...) hay infinito jengibre. Las muestras de todas estas producciones traemos
para mostrar a V.M.

La paz y amistad de todos los reyes y sefiores de dichas islas, firmadas por sus
propias manos, traemos para V.M, pues desean servirle y obedecerle como a su
rey y sefor natural [otro cometido cumplimentado]».

Dos tripulantes de la Victoria desertaron en Timor, Martin de Ayamonte y
Bartolomé Saldafia, los cuales, hechos prisioneros por los portugueses, fueron
enviados a Malaca, donde declararon ante el juez (9). De dicha declaracién se

(4) No creemos se trate de la muy conocida hoy en dia ermita viguesa; por entonces esa
advocacidn existia en Madrid, Camas (Sevilla), Arbuio (Vizcaya)...

(5) ALBO,F.: La Primera Vuelta al Mundo, p. 88.

(6) PIGAFETTA: ob. cit., p. 134.

(7) Ibidem, p. 134.

(8) El meridiano de referencia de Albo es el de la isla de El Hierro (Canarias). Pigafetta
da siempre longitudes 25° menores, pues las referenciaba a la linea de demarcacién de Tordesi-
llas. La longitud exacta de Dili es 125° 33" 37°" de Greenwich; por tanto, constatamos que el
error en Lera enorme.

(9) Anténio Baido, en 1933, descubri6 en la Torre do Tombo el documento «Auto das
perguntas que se fizeram a dois espanhois que chegaram a fortaleza de malaca vindos de
timor na companhia de Alvaro de Juzarte, Capitdo de um junco», ahora redescubierto
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desprende el recio caracter de Juan
Sebastian Elcano, sus discrepancias
con algunos subordinados que le reco-
mendaban tomar otra derrota (mas al
norte y mds «portuguesa»), y no la
directa al cabo de Buena Esperanza
que €l mismo habia elegido, las ticticas
que utilizaban los nativos para matar a
los europeos, y la procedencia de algu-
nos de los componentes de la expedi-
cién de Magallanes; v. g., dicen que La derrota portuguesa y la de Elcano

el capitan de la Santiago, Juan Serra-

no —como anunciamos mas arriba—, al

que suponiamos portugués e incluso hermano o pariente de Francisco Serrdo, el
amigo de Magallanes, era extremefio, espafiol, de Fregenal de la Sierra.

En Timor encontrarfan alimentos para la larga navegacion que les espera-
ba. El propio Pigafetta fue designado cabo compra y se ufané al conseguir,
con lo poco que quedaba a bordo para «rescatar», «cinco cabras y dos cerdos
(...) nos dio siete bufalos (...) le regalamos una tela, un pafio indio de seda y
algododn, varias hachas, cuchillos indios y europeos y unos espejos». El
mismo cronista describe la gran isla de Timor, su produccién, sus costumbres,
las ciudades y el «mal de Job» (10), que los naturales achacaban a los portu-
gueses. También hace descripciones de sus islas cercanas y de Java, mezclan-
do realidades con fabulas conocidas de tiempos remotos.

Por fin, el martes 11 de febrero de 1522 zarparon de Timor y enseguida
reconocieron las islas de su extremidad suroeste, gobernando al oessuroeste,
durante un mes, y después, acomodandose al viento, seguirdn la derrota que
mostramos en esta carta que fue confeccionada por el Depdsito Hidrogréfico
de la Armada (a mediados del XiX) con las situaciones observadas y anotadas
por el piloto Albo.

Pronto surgié un problema que el cabo compra de ocasién no describe en
su relato, y fue que el ganado, por supuesto, bebia a diario agua dulce en
cantidad respetable, y como el agua era tan escasa, los humanos podrian
quedarse sin ella; por tanto, decidieron sacrificar los animales, pero carecian
de sal suficiente para curar la carne y mantenerla comestible... —el «oro blan-
co» fue problema acuciante desde la desercion de la San Antonio—, y a los
siete dias comenzé la putrefaccidn, teniendo que arrojarla a la mar... A partir
de ahi, confiesa Pigaffeta:

«Algunos de nosotros, y sobre todo los enfermos, hubiéramos querido tocar
tierra en Mozambique, donde hay un establecimiento portugués, porque el barco

por el profesor Mazon y traducido por el Archivo General de Indias de Vevilla
(https://www rutaelcano.commartin-ayamonte).
(10) La sifilis, aunque ahora no se reconozca tal denominacion.
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et

Carta con las situaciones del piloto Albo

tenia una via de agua, el frio nos molestaba mucho y, sobre todo, porque no tenia-
mos mds alimento que arroz ni mds bebida que agua, pues toda la carne, por no
tener sal con que salarla, se pudrio ...».

Avistamiento de la isla de Amsterdam

«A los 18 del mes [marzo] tomé el sol en 49,5°, el altura [sic, por latitud] vino
a ser 37° 35" (...) vimos una isla muy alta, y fuimos a ella para surgir y no pudi-
mos tomarla, y amainamos, y estuvimos al reparo (11) hasta la mafiana (...) estd
en los 38° de la parte del S, y parece que estd deshabitada, y no tiene arboleda
ninguna y boja obra de seis leguas» (12).

Era la actual isla de Amsterdam (38° 43" S-77° 31” E), bautizada asf por el
capitdn holandés Antoine Van Diemen en 1633. Hasta 1696 no se produjo el
primer desembarco documentado. Tras un fracasado intento de colonizacién
en 1871, en 1874 una comision cientifica francesa fue alli para realizar las
observaciones del transito de Venus. Finalmente, Francia se posesiond de ella
en 1892.

Se repiti6 el sufrimiento experimentado en la Mar del Sur, ante el avista-
miento de atolones inabordables por las rompientes de las barreras coraliferas.
Aqui debié de disuasirle la comentada falta de vegetacién, la sensacion que
tuvieron de estar inhabitada y la pérdida de tiempo que supondria intentar
desembarcar en ella, con la gran probabilidad de no encontrar viveres o agua.

(11) Navegar «al reparo» quiere decir con poca vela.
(12) ALBo: ob. cit., p. 92.
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También se ha especulado sobre si el avistamiento se produciria estando a
sotavento de ella.

Inciso sobre Espinosa

Gonzalo Gémez de Espinosa, con la monzén de verano, va a intentar
regresar cruzando la Mar del Sur para llegar a la Nueva Espafia. Zarpé el dia 6
de abril y regresard, fracasado, el 3 de julio del mismo 1522. Salié con
cincuenta hombres; regresaron diceciocho y tuvo tres desertores. No alcanzé
la corriente del Kuroshio (13) —que los hubiese aportado a California— por
muy pocas millas.

Anténio Brito, gobernador portugués en la Especieria, los detuvo cuando
Espinosa pidi6 auxilio, los metié en prisién y los envié malamente a Lisboa a
través de la India. Llegaron tres en 1526. Espinosa y Ginés de Mafra —su rela-
cion estd publicada, y él se embarcard en la de Villalobos, que dard nombre a
Filipinas—, liberados a instancias del Emperador —las relaciones con Portugal,
gracias a su boda con Isabel, eran mucho mejores que cuando la zarpada de
Sevilla—, pasardn a declarar a Valladolid, como cuatro afos antes habia hecho
Juan Sebastian Elcano.

El Indico y otra vez el Atlantico. «Esclavos mas del honor que de su
propia vida ...» (Pigafetta)

«Abril de 1522. Para doblar el cabo (...) tuvimos que permanecer nueve sema-
nas enfrente de este cabo, con las velas recogidas, a causa de los vientos del O y
del NO, que tuvimos constantemente y que acabaron en una horrible tempestad
(...) es el mds grande y peligroso cabo conocido de la tierra.

06.05.1922 [Albo lo fecha en el 22 de mayo, que es lo acertado]. Finalmente,
con la ayuda de Dios pasamos el terrible Cabo; pero tuvimos que acercarnos a
cinco leguas (con el consabido temor a ser presos de los portugueses), sin lo cual
nunca lo hubiéramos pasado» (14).

Elcano, en la derrota de la travesia del Indico, alcanzé una latitud S de 40°
307 (Iunes 14 de abril, segiin Albo), enseguida subié poco a poco hacia el norte,
con rumbos de componente oesnoroeste y vientos duros que, a veces, les
hacian desandar lo ganado. Asi finalizaron abril en 36° 27” S, gobernando al O
Y4 al NO. El cabo de Buena Esperanza distaba 142 leguas (426" o 789 km). En
mayo, Albo no baja el sol hasta el dia 5, pero montar el Cabo (34° 33" S) y el
cabo de las Agujas (34° 59 S), que es el punto mds austral del continente afri-
cano, durarfa dos semanas y no las nueve que exageradamente anoté Pigafetta.

(13) La corriente de Kuroshio (en japonés: 28, Kuro Shio, «corriente negra» o agua
marina; conocida también como Kuro-Shivo y, antiguamente, como la del tornaviaje).
(14) PIGAFETTA: ob. cit., p. 141; ALBO: ibidem, p. 97.
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Albo continda anotando los rumbos, las alturas, y con frases cortas aclara
la situacion: «A los siete del dicho mes [mayo] tomé el sol en 36° y 3/4°; tenfa
de declinacion 19° y 177; vino a ser el altura [latitud] 33° 58~ S; la derrota fue
al NW; el Cabo me estd al Este lejos de mi 57 leguas» (15).

Por tanto, parecia que habian montado el Cabo y navegaban a prudente
distancia de tierra (1717), y el dia 8 iban aproados «160 leguas en derecho al
Rio del Infante», bautizado asi por Bartolomé Dias (hoy en dia Groot-Visri-
vier o rio Fish) en honor del infante don Jodo, comandante de una de las cara-
belas cuando se montd, por fin, el cabo de Buena Esperanza en enero de 1488
(su desembocadura estd en 33° 52 S y 27° 45” E); con esto supieron que no
estaban en el Atlantico, pues la costa corre nordeste-sudoeste cuarta del este-
oeste, 0 sea la oriental de la actual Sudafrica.

El viernes dia 9 de mayo fondearon, pero el tiempo les hizo levar ense-
guida y «vimos muchos humos, y era muy pelosa, sin arboleda ninguna y
esta costa corre NE-SW; estd en altura de 33°, y el dia fue sdbado a los diez
de dicho mes [mayo] ...». Por tanto, la angustiosa situacién de aguada y
viveres continud inalterada. El 13 seguian a la vista de tierra, gobernando
al oessuroeste y cerca del rio de la Laguna —si la latitud estd bien calculada,
este rio es el del Infante—. El 14 la meridiana le da una latitud de 35° 327,
«y estoy con el Cabo de las Agujas Este-Oeste cuarta del Noroeste-Sureste,
largo de él 7 leguas a la mar ...»; el 15 contindian en el mismo punto. El 16,
en 35° 39° S, sitta el cabo de Buena Esperanza al ESE-ONO y 20 leguas.
El viento es del oeste, y por tanto no pueden avanzar apenas; ademds, «este
dia quebramos el mastil y la verga del trinquete y estuvimos todo el dia al
reparo ...»; sin embargo, el Cabo ya lo marcan por la aleta de estribor a 607,
resguardo suficiente para montarlo sin temor a los portugueses; por eso, el
18 anota Albo: «... el camino fue el OSO y al SSO, con mucho viento, y no
pudimos andar adelante, que el agua corria mucho [la corriente] al ENE y
el dia fue domingo». El dia 20, en 33° 24" S, el Cabo demora al N, NO-SE
Y4 E-O; el 22 estdn en 31° 577,y a 70 leguas del Cabo, lo habian montado
definitivamente. Finalizan el mes en 12° 30" S, en aguas de Luanda (a 180”
de ella). La corriente de Benguela los beneficié y condujo a latitudes mds
célidas.

Resumiendo lo del Cabo, los problemas fueron muchos. Se intuye, siguien-
do bien a Albo, que encontraron los famosos remolinos que desconcertaron al
piloto, pues v. g. un dia observé y se situd; luego, hubo varios dias de cerra-
z6n, y cuando vuelve a situarse, estd en el mismo punto; sin embargo, él vefa
a la proa cortar el mar y a la popa dejar estela... Lo que no sabia es que el
remolino lo habia llevado al mismo sitio. Esos remolinos estdn en el origen de
la fabula del holandés errante. Y, concluyendo, primero intentaron pasar muy
al sur del Cabo, pero no lo consiguieron, y por fin, acercandose mds a tierra,
lograron montarlo.

(15) EvLcano: ibidem, p. 96.
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Hacia Cabo Verde

La corriente de Benguela y los alisios del sureste hicieron fécil la nave-
gacion hasta el ecuador, que cortaron entre los dias 7 y 8 de junio, conti-
nuando en demanda de las peligrosas, por ser portuguesas, islas de Cabo
Verde. El dia 7, Albo se sitda en 1° 2 S y «el cabo Las Palmas me estd al
NO 80 leguas de €I, y el dia fue sdbado». Al siguiente anota 0° 44”, nave-
gando al NO %4 N, y el 15, por la proximidad a los bajos de la costa, se
pasan la noche sondando, encontrando fondo en 23 brazas. El 17, la corrien-
te les abate hacia el rio Grande (hoy en Guinea Bissau), y como la sonda va
descendiendo hasta cuatro brazas, fondean al dia siguiente. Desgraciada-
mente, el inmenso manglar senegalés les impidié hacer aguada o tomar
viveres, asi que volvieron a fondear la noche del domingo 22 con el mismo
resultado, y el 25 alcanzan los 11° 20" N. Al finalizar el mes estdn N-S !4
del NO-SE Cabo Verde (257).

El 1 de julio deciden arrumbar a Cabo Verde para aprovisionarse, porque
de otra forma no serian capaces de subsistir, y

«a los 9 del dicho [julio 1522] no tomé el sol, y surgimos en el puerto de Rio
Grande [Ribeira Grande de la isla de Santiago] (...) y este dia fue miércoles, y
este dia tienen ellos por jueves; y asi creo que nosotros ibamos errados en un
dia y estuvimos hasta el domingo en la noche, e hicimos a la vela por miedo al
mal tiempo y travesia del puerto [por miedo a garrear e irse sobre la costa]»
(16).

Lo experimentado por la dotacion de la Victoria en Cabo Verde fue la
primera anotada en crénica alguna. Albo crey6 que ellos mismos eran los
equivocados, sin meterse en honduras y sin reparar en los horarios que impo-
ne el caminar del sol. Los remordimientos asaltaron a los catdlicos tripulantes,
atribulados ante la posibilidad de haber llevado la fecha equivocada y no
haber guardado los preceptos dominicales y festivos cuando procedia o, inclu-
s0, haber comido algo de carne en viernes —no pudo haber sido mucha, pues
ya saben la carestia espantosa que padecieron...—.

El aprovisionamiento conseguido en San Miguel permitird que diecio-
cho de los tripulantes de la Victoria lleguen vivos a Sevilla. Pero por poco
se quedan sin completar el viaje pues, cuando un comerciante caboverdiano
exigié el pago, un marinero espafiol declar6 que tenian clavo suficiente
para pagar... Llegado a oidos del gobernador, orden6 inmediatamente la
caza de los «espanhdis». Elcano, al recibir la noticia, tuvo que picar los
cables y salir con los veintidés hombres que tenia a bordo, de los que
cuatro fallecerdn en esta ultima etapa, dejando a trece prisioneros de los
portugueses.

(16) ALBoO: ob. cit., p. 103.
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En demanda de Sanlicar de Barrameda

El dia 16 reanudan la derrota desde los 14° 14" N, pero hasta el 18 no
logran vientos que les permitan hacer rumbos de componente norte. El 23 ya
estdn 18° 6" N, y el 28 «estaban con Tenerife ENE-OSO y en 22° 1° N». Los
dias siguientes consiguen un buen andar, gobernando al NNO y NO %4 N,
terminando el mes en 25° 35" N y con rumbo nornoroeste.

Debido a la «Relacién de un portugués compafiero de Duarte Barbosa,
que fue en la nao Victoria el afio de 1519» (17), conocemos la «Vuelta de
Mina», por tanto, la derrota apropiada para ganar el cabo de San Vicente
partiendo de Cabo Verde, que es la que se vio obligado a seguir Juan Sebas-
tidn Elcano; anotaremos solamente lo que dice Albo del mes de agosto, cuan-
do navegaron en demanda de las Azores dejando la isla de El Hierro al este
(da referencias de Fayal, Pico y San Miguel, pero no cita las Madeira), y que
finaliza cuando corrian francamente al este o al estesureste, y el 1 de
septiembre, (...) «en 37° 14" N, la derrota fue al E cuarta al SE, y la nao me
hizo el camino al E-SE, y estoy del cabo de San Vicente 81 leguas, y este dia
mandé ir al E, y el dia fue lunes» (18).

Finaliza Albo su diario con su conciso lenguaje néutico:

«A los 3 del dicho [septiembre de 1522] tomé el sol en 57° (...) vino a ser la
altura 37° 8" N, y la derrota fue al E; estoy lejos del cabo ocho leguas, y el dia fue
miércoles, y esto fue al mediodia. A los 4 del dicho en la mafana vimos tierra y,
era el cabo San Vicente, y nos estaba al NE, y asi cambiamos la derrota al E-SE
por apartarnos del mismo cabo».

Recalada perfecta, con San Vicente por la amura de babor pero, para
rematar la navegacion, tenemos que retomar el relato de Pigafetta, el cual
escribio:

«Llegamos 18 a Sanlicar. Gracias a la Providencia, entramos el sdbado 6 de
septiembre en la bahia de Sanlicar, y de sesenta hombres que componian la tripu-
lacién cuando salimos de las islas del Maluco, no queddbamos mas que dieciocho,
la mayor parte enfermos. Los demds, unos se escaparon en la isla de Timor, otros
fueron condenados a muerte por los crimenes que cometieron y otros, en fin, pere-
cieron de hambre.

Longitud del viaje. Desde nuestra salida de la bahfa de Sanldcar, hasta el regre-
so, calculamos que recorrimos mds de catorce mil cuatrocientas sesenta leguas,
dando la vuelta completa al mundo, navegando siempre de levante a poniente.

Llegada a Sevilla.— El lunes 8 de septiembre echamos anclas junto al muelle
de Sevilla y disparamos toda la artilleria ...» (19).

(17) Ibidem,p. 115.
(18) 1Ib.,p.18.
(19) PIGAFETTA: ob. cit., pp. 142-143.
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La carta de Juan Sebastian Elcano al Emperador desde el fondeadero de
Sanlicar (18 y 13, Cabo Verde)

Comienza con una somera descripcién del viaje y sus dificultades, de la
que ya transcribimos algunos datos, enseguida:

«... Y por tanto suplicamos a tu Alta Magestad que provea al rey de Portugal
por los trese hombres que tanto tiempo tienen servido. Mds saberd tu Alta Mages-
tad lo que en mds avemos de estimar y tener es que hemos descubierto e redondea-
do toda la redondeza de mundo, yendo por el occidente e viniendo por el oriente.

Suplico y pido por merced a tu Alta Magestad por los muchos trabajos e sudo-
res ¢ hambre e sed e frio e calor que esta tu gente ha pasado en tu servicio, les
hagas merced de la cuarta parte e vintena de sus caxase quintalada [libres de
impuestos reales].

Asi, me quedo besando pies e manos de tu Alta Magestad. Fecha en la nao
Vitoria, en Sanlucar, a vi de setiembre de mil e quinientos e veinte e dos afios.

Servidor de tu Alta Magestad

El Capitan Juan Sebastidn Elcano».

Por tanto, hablando de td y de «Alta Majestad...». Observé, en mis afios
mozos de oficial embarcado, que los chos vascos eran capaces de hablar de td
y de vuestra excelencia al tiempo... De casta les viene. La carta ejemplifica al
comandante de barco preocupado por su dotacion, tanto por los dieciocho
llegados como por los trece dejados en Cabo Verde, que no alardea en dema-
sfa y que da conciso parte de lo acaecido.

Tras el fondeo en Sanlicar, rio arriba hasta Sevilla, el catolicismo, sin el
cual no pueden explicarse muchas cosas de esta gran odisea, sale otra vez a
relucir, y asi como lo tltimo que habfa hecho Magallanes, antes de salir de
Sevilla, fue ir a encomendarse a Nuestra Sefiora de la Victoria, en la capilla de
Santa Barbara de la iglesia de Santa Ana de Triana (por entonces capilla exen-
ta), Elcano y los suyos fueron a postrarse a la Santa Iglesia Catedral, ante la
imagen de Nuestra Sefiora de la Antigua que en ella se venera.
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Nuestra Sefiora de la Victoria Santa Maria de la Antigua
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