LA CARRERA NAVAL
DE ANTONIO DE ESCANO

Enrique LINIERS VAZQUEZ
Capitdn de navio

Introduccion

En este texto recordaremos las vicisitudes de la carrera naval de Antonio
de Escano, quien, nacido un 5 de noviembre de 1752, empez6 su vida en la
Armada el 8 de julio de 1765, atin con catorce afos, y sirvid en ella hasta el
fin de sus dias, un 11 de julio de 1814.

Su entrega a la Armada y por ende a Espaiia fue total, pues terminada su
carrera puramente naval, contintda sirviendo en 1807 como consejero del
efimero Almirantazgo; a continuacién, como ministro de Marina, y luego,
como miembro del Consejo de Regencia, que mantuvo en pie a la nacién en
1810, uno de los atribulados afios de la invasion napolednica. Los cuatro que
le quedaban de vida estuvo a disposicidn de la Armada, hasta el punto de que,
pocos dias después de su muerte, le llegd el nombramiento de capitdn general
del departamento de Cartagena.

Fuentes principales

Los libros que se han utilizado de manera primordial son sendos Elogios
de don Antonio de Escafio: uno, de José de Vargas y Ponce, y otro, de Francis-
co Quadrado y de Roo, ambos miembros de la Armada.

Sobre el primero, don Julio Guillén nos cuenta en el prélogo que la Acade-
mia de la Historia, en 1814 (afio de la muerte de Escafio), le encomendé su
redaccién a su director, Vargas y Ponce, «por entonces desterrado en Sevilla,
quien distrajo sus amarguras redactando con entusiasmo y pasion, que excluye
un tanto la ecuanimidad del historiador» (VARGAS Y PONCE: p. 7 [prélogo]).

Y es que Vargas, ocho afios mds joven que Escafio, tuvo mucho trato con €l
durante las campaias del canal de la Mancha, en la mayorfa general de Maza-
rredo, y de ese trato se derivé un respeto y una admiracion rayanos en la vene-
racién, como veremos.



El Elogio estaba completo en
1816, dos aios después de la muerte
de Escaflo, pero su publicacién se
demord por la falta de recursos econ6-
micos de la entonces no bien manteni-
da Real Academia de la Historia, sien-
do finalmente editado en 1962.

También es pertinente decir que si
Vargas, en su Elogio, no pierde
ocasién de alabar a Escafo, es muy
critico con otros personajes eminen-
tes, algunos no muy conocidos, otros
si. Estas criticas también pueden
haber pesado en lo tardio de su publi-
cacion.

Por ello, quizd, termina Guillén
considerando que, por «lo interesante
de los juicios de Vargas —apasionados
0 no—, y que un siglo mas de horizon-
te histérico borraba lo que entonces
pudiera parecer impertinente, lo
damos a la luz» (ib., p. 8).

Antonio de Escafo y Garcia de Caceres, En cuanto al segundo Elogio,

t‘?niegte geniral, dse, la Armada (1752‘11881;1)’ otro académico marino, el capitdn
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p taM?lS%% Noval do Madzid &q&l&_gn) de navio don Francisco de Paula
Quadrado y de Roo, que también
llegé a conocer a Escafio, si bien

superficialmente, retomé la idea de publicar el de Vargas, «pero estiman-

do en él la excesiva franqueza de algunas de sus apreciaciones, lo rehizo
por completo» (ib.), lo que tuvo efecto en 1852. Este trabajo, que se
apoya mucho en el de Vargas, tiene la virtud de estar centrado en el
personaje y de llevar anexos 33 documentos, algunos redactados por

Escafio, que nos permiten seguir su trayectoria vital y profesional, leer

sus partes y diarios y, por tanto, conocer de primera mano al marino y a la

persona.

Ingreso y primeros embarques

Sienta plaza en el Cuartel de Guardias Marinas el 8 de julio de 1785, atin
con catorce afios. En poco mds de un afio completa los estudios preliminares,
comenzando asi su tiempo de embarque.

En diciembre de 1768 embarca en el navio Terrible, que hacia el corso
«destinado a cruzar sobre los cabos de San Vicente y Santa Maria», permane-
ciendo embarcado hasta febrero del afio siguiente. En una ocasién, durante
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CORTELLINI, Antonio. Antonio Barceld, con su jabeque correo, rechaza a dos galeotas argeli-
nas. Museo Naval de Madrid (MNM-522)

este embarque, «rendido el bauprés' del navio por la fuerza de un temporal,
trabajo en su composiciéon como hubieran podido hacerlo los mas avezados a
esta clase de maniobras» (QUADRADO Y DE ROO, p. 2).

En marzo de 1769 embarca en el jabeque Vigilante, uno de los de la divi-
sién del mando de don Antonio Barceld, desembarcando en Cartagena en
febrero del afio siguiente. En él «tuvo Escaio la parte que convenia a un Alfé-
rez en la presa de dos escampavias argelinas sobre Barcelona», también en los
combates con el jabeque Las, de 24 cafiones, y «poco después en el obstinado
encuentro con su compaiiero, el Sain, de 36 piezas» (ib., p. 3).

Un «modelo de valentia», segtin el parte oficial, habia sido Escafo en las
citadas refriegas.

Por estas acciones obtiene una especial recomendacién de su comandante,
el teniente de navio don Antonio Osorno y Funes, de la que resulté habilitado
de oficial en febrero del 70, ascendiendo en agosto de ese afo a alférez de
fragata.

Estos primeros combates en los jabeques nos recuerdan las acciones que
refleja la imagen del cuadro inserto mds arriba, en el que el artista dejé plas-
mado cémo Antonio Barceld, con su jabeque correo, casi treinta afios antes
rechaza a dos galeotas argelinas que atacan a su barco cuando transportaba un
destacamento de dragones del Regimiento de Ordn y otro del Regimiento de

(1) «BAUPRES: m. Mar. Palo grueso, horizontal o algo inclinado, que en la proa de los
barcos sirve para asegurar los estayes del trinquete, orientar los foques y algunos otros usos».
REAL ACADEMIA ESPANOLA (*2014). Diccionario de la lengua espafiola ©
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Infanteria de Africa, acciones por las que el rey lo recompensé entonces con
la graduacioén de alférez de fragata de la Armada.

El autor del cuadro —nos relata el contralmirante José Ignacio Gonzilez-
Aller (p. 18)—, quiza dejandose llevar por el entusiasmo, escribe en la parte
inferior izquierda que Barcel6 «rinde dos galeotas argelinas», cuando lo cierto
es que solo pudo rechazar el ataque.

Después de un breve periodo en el navio Vencedor, vuelve a embarcar en
la divisidn de jabeques, esta vez en el Atrevido. Y esto porque en ellos eran
necesarios los oficiales jévenes, a pesar de que se «conocian los perjuicios
que se irrogaban [causaban] al que necesitaba de otra clase de estudio en los
primeros afios de servicio» (QUADRADO Y DE Roo, p. 3).

Abundando en lo mismo, mds por largo se nos dice que «tenian muy mal
aprendizaje los que alli empezaban la carrera naval, pues no era posible
observar la disciplina militar en bajeles pequeiios, que solo navegaban
sobre la costa, y que eran mandados por subalternos jovenes, que tenian
que obrar por si en muchos casos, conduciéndose como es propio de los
pocos afios, y aun cometiendo desérdenes que encubrian sus acciones arro-
jadas» (ib.)

Nuevos embarques y un suceso decisivo

Desarmados los jabeques en septiembre de 1773, solicita ser destinado
en los grandes bajeles; y asi, embarca en la fragata Santa Clara del 8 al 26
de octubre del 73, y a continuacién en el navio Astuto —ya como alférez de
navio— el mes de junio del 74. En el Astuto solo permanece unas semanas,
para embarcar luego en el Santo Domingo?, que sale hacia Veracruz, destino
que varié en la mar, obedeciendo d6rdenes reservadas, por el de Buenos
Aires.

Cuando llevaba alli afio y medio, segtin se narra en su expediente personal,
se produce una ocurrencia desgraciada: una pelea en la que se ve envuelto en
defensa de una dama y que le causa gran dafio fisico, pero que supone un
revulsivo moral: «... se avergonzé de una vida pasada en el ocio y de la lige-
reza con que habia obrado en todo; mas en vez de abatirse, resuelve recobrar
lo perdido, y exceder en cuanto fuese posible a los mis aventajados»
(QUADRADO Y DE ROO, p. 8).

Durante el largo retorno a la Peninsula y el tiempo de recuperacién fisica,
se aplica con intensidad al estudio (historia, c6digos militares, ciencia ndutica,
estiba del buque, régimen interior, plan de combate...), «hasta el saber cémo
un todo compuesto de partes tan heterogéneas habia de moverse en unién con
los bajeles que forman una escuadra» (ib., p. 6).

(2) Es el sexto de la serie que encabezo el San Juan Nepomuceno, botados entre 1766 y
1799 en el astillero de Guarnizo.

12



Navio San Juan Nepomuceno, de 74 cafiones, con insignia de brigadier, navegando a un largo
con las gavias. Grabado de Agustin Berlinguero. Museo Naval de Madrid

De 1778 a 1789: el combate de cabo Espartel, la expedicion a Argel y en el
arsenal de Cartagena

En mayo de 1778 asciende a teniente de navio y embarca en los navios
Fénix y Santisima Trinidad, y a continuacion en el San Nicolds, en el que se
encarga del detall del armamento del navio, obteniendo unos informes exce-
lentes que le valen el ser nombrado ayudante de la mayoria® por el general
Juan de Tomaseo. A continuacién lo serd de los reputados generales Buena-
ventura Moreno y José de Mazarredo.

Con este tdltimo, «abandonando la sociedad, constituyéndose como presos
a bordo (...) lograron ver organizada la mejor escuadra de aquella época» (ib.)

El 20 de octubre de 1782 tiene lugar el combate de cabo Espartel; en él «se
vio a los esforzados britanos evitar un encuentro con los espafioles, pues
aunque el 20 de octubre de 1782 esperaron hasta sufrir una descarga del navio

(3) El equivalente a ser oficial de Estado Mayor hoy en dia.
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Trinidad, en que iba Escafio, no quisieron experimentar los efectos de la
segunda, y debieron a la celeridad de sus buques no tener mayor descalabro».
También «admiraron los enemigos las maniobras de los espaifioles, su pronta
linea de combate, la veloz colocacién del navio insignia en el centro de la
fuerza, y la oportunidad con que forzé de vela la retaguardia, estrechando las
distancias» (ib., p. 7). Claro que es de justicia decir que el almirante inglés
Howe no tenia por qué poner en riesgo sus buques —habiendo ya cumplido su
mision de abastecer la plaza de Gibraltar— aceptando un combate para el que
contaba con menos navios que su enemigo.

En diciembre de 1782 asciende Escaiio a capitdn de fragata, y a poco reci-
be el mando de una divisién compuesta por la fragata Colon, los bergantines
Infante y Vivo y dos balandras, con la que concurre a la expedicion de Argel
de 1783.

De esta expedicién, mandada por el general Barceld, y de la del afio
siguiente cabe decir que fueron poco fructiferas per se; pero, unidas a las
demostraciones de fuerza de 1785, llevaron a que el afio siguiente se firmara
un tratado de paz y amistad, también con Tunez y Tripoli, que puso fin a la
pirateria y a la esclavitud, repobldndose las costas y mejorando mucho la
seguridad maritima, el comercio y el bienestar general (FDEZ. DURO, t. vII,
cap. Xix, p. 347).

En agosto de 1783 es nombrado primer ayudante del subinspector del arse-
nal de Cartagena. En este destino, «en semejante universidad ndutica comple-
té Escafo su ciencia naval. Registrdndose una y otra vez cémo se construye
un buque, desde poner la quilla en la grada hasta botarlo en rosca a la mar»
(VARGAS Y PONCE, p. 25).

En diciembre de 1784, con €l al mando de la fragata Casilda, se quiere
probar la diferencia entre los sistemas «Gautier» o «francés» y el «Romero
Landa»; el primero, seguido en el navio San Juan Nepomuceno y la fragata
Casilda; el segundo, en el navio San Ildefonso y la fragata Brigida.

Con Mazarredo embarcado en el San Ildefonso, y Escaio, como deciamos,
al mando de la fragata Casilda, ordena el primero navegar con todo el trapo.
Comienza a cargar el viento, y la fragata, de menor porte, a sufrir en su apare-
jo. Los subalternos le piden arriar las velas altas, a lo que Escafio replica: «Al
general le toca mandar, €l lo ha dispuesto y nos mira».

Cuesta la rendicion del mastelero de mayor de la Casilda, pero se puede
considerar, de un lado, una leccién de disciplina y confianza en el mando, y de
otro, la conveniencia de no probar estas virtudes en quien va sobrado de ellas.

De 1789 a 1795: embarques, redaccion de las Ordenanzas y la guerra de
la Convencion

En septiembre de 1789 asciende a capitdn de navio; y, tras algo mds de seis
meses embarcado con Mazarredo en el Conde de Regla, de la escuadra del
marqués del Socorro, y otros dos también con él en el San Hermenegildo,



pasan ambos a Madrid para trabajar
en una nueva redaccién de las Orde-
nanzas Navales, pues las muy bien
reputadas de Aguirre habfan quedado
sobrepasadas por la abundancia de
nuevas normas.

Completadas estas en abril de
1793, y habiéndose encargado Escafio
del tratado 3, titulo 1.°, «Del Capitan
Comandante de un navio u otra
embarcacion», nos dice Vargas (p.
28) que en €l «se retraté Escafio sin
saberlo, y dejé a la posteridad el
prototipo més acabado de un coman-
dante de bajel».

El 1 de junio de 1793 se le
confiere el mando del navio San
Fulgencio, al que encuentra mal
pertrechado y «tripulado con levas
de los pillos del Avapiés [hoy Lava-
piés] y plaza de la Corte, y de las
costanillas de Burgos y Valladolid»
(VARGAS Y PONCE, p. 32).

Con las ideas muy claras sobre
como cumplir con su obligacién por
lo relatado anteriormente, se aplica
con todo su afdn en poner en orden de
combate el buque.

De su celo en el servicio, dice un general de la época cuyo nombre
Quadrado no dice, que procurd ejercitar de continuo a la tropa y organizo la
marineria para que actuase con orden y disciplina; y habla de «su desvelo por
el bienestar de ambas clases, siguiéndolo desde la despensa hasta el rancho
mismo, para eludir tanto linaje de fraude como se alimenta en los buques del
pobre alimento de la gente» (QUADRADO Y DE ROO, p. 12).

Nos dice también que era afable y educado con todos, y del trato con sus
oficiales, que eran «todos amigos suyos sin traspasar el respeto de stibditos,
dejandoles lucir sus funciones, sin usurpar su mando y voz respectiva, (...) y
obligédndoles a cuidarse y tomar el debido reposo» (VARGAS Y PONCE, p. 33).
En esto, al parecer, no les daba ejemplo, pues dormia a cortos intervalos y
siempre dispuesto para cualquier eventualidad.

Sigue diciéndonos cdmo ensayé en el San Fulgencio su plan de combate:

Ordenanzas Generales de la Armada Naval.
Biblioteca Central de la Marina

«... maduro fruto de muchas meditaciones, de experimentos prolijos, y de medir
hasta los segundos para acelerar los fuegos, para economizar la gente y arreglar
sus acciones. Bien combinado todo, la habitu6 a acudir a su deber sin tropelia,
para que asf lo hiciese en medio de la confusién y humo de un combate naval; a
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Casco del navio San Fulgencio, de 64 cafiones (1787-1814), en boj y caoba. Construido en
Cartagena con planos de José Romero y Ferndndez de Landa (1737-1807). Museo Naval de
Madrid (MNM-396)

correr con sosiego del caiién a la maniobra, del alcdzar a los entrepuentes, a soste-
ner un abordaje y rechazarlo, y a abordar en regla» (ib., p. 35).

En marzo de 1793, la Convencién declara la guerra a Espaiia, que con
otras naciones forma parte de la Primera Coalicién, la cual tiene por propdsito
frenar los excesos de la Republica, ya en manos de los jacobinos.

Apoyando al ejército del general Ricardos en el Rosellon, el San Fulgencio
sufre un temporal en el golfo de Rosas, durante el cual un rayo, siguiendo el
palo mayor, maté a un hombre que estaba en la bodega, y a Escafio le ocasio-
né un fuerte sacudimiento por la electricidad en los anillos que guarnecian su
anteojo.

También en esta navegacién pone en practica una forma de paliar los efec-
tos de las calenturas putridas —que se contagiaban por la ropa mal lavada-,
usando ceniza de los fogones para purificar el agua que se usaba en su lavado
y también en el baldeo del buque, lo que resulta bastante efectivo.

En agosto, Toldn, entre otras ciudades, se subleva contra los republicanos
radicales y pide auxilio a la escuadra del almirante inglés Hood, quien entra
en el puerto y captura la escuadra francesa alli surta.

Formando parte de la escuadra de Langara, la division de Escaifio trasla-
da mil hombres de Rosas a Tol6n en un dia; luego pasa a Génova, donde
carga de viveres un convoy de veintidds velas que lleva de vuelta a dicho
puerto.

Alli acodera su navio entre el fuerte de Malbusquet y el arsenal, para
defender la plaza, y «remedia la escasez comtn y hace su cdmara una fonda
donde sus amigos hallasen fina y razonada abundancia. Este refrigerio no se
daba, por cierto, a sangre fria, porque (...) mds de una vez salpicé la mesa el
agua que las bombas que le dirigia el enemigo elevaba al reventarse dentro del
mar. En una guerra tan viva no es dado ni el comer con sosiego» (VARGAS Y
PONCE, p. 36).
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La flota angloespaifiola en el sitio de Tolon (https://repository.library.brown.edu/studio/
item/bdr:240627/)

Nuevamente en busca de viveres, que se precisaban con urgencia, desatien-
de el fuerte descenso del barémetro, sufriendo un fuerte temporal, en el banco
de las Casas (costa oeste de Cerdefia), que produce «balances desconocidos».
Por causa de uno de ellos perece el capellan del navio, y también cae Escaiio
en el alcdzar, arrastrado por un chillerén (caja) de municiones, siendo preciso
llevarlo a su cama.

Alli postrado, oye dar fondo y se hace llevar a cubierta, donde, estimando
que el fondeadero no era bueno, manda dar la vela, pues conocia la finura del
buque para salir a barlovento y pensaba que podia montar las restingas de
Oristan. Cuando el piloto le expone su preocupacién por la posibilidad de
varar, le contesta: «En semejantes cartas se sittian los bajos mds afuera,
porque sus autores quieren dar resguardo a su pereza en practicar los medios
de construirlas con més exactitud. Sigamos navegando, no hay peligro»
(QUADRADO Y DE ROO, p. 15).

Asi fue, felizmente, y consiguen fondear en Ciller, donde comienzan las
dificultades para conseguir las veinte mil fanegas de trigo que precisaban para
abastecer Tolon, pues ni oficios ni recados surtian efecto, «de modo que
mandd que trajesen una camilla del hospital, en la que se hizo conducir al
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Seccidn de carta esférica de la Direccién de Hidrografia de 1801

palacio del Virrey. Asombrado este de un espectdculo nunca visto, un jefe
respetable postrado en su lecho, desde el cual esforzaba las razones en que se
apoyaba su peticion, no pudo ya resistir, y sin mas demora que la indispensa-
ble para embarcar el trigo, volvié a Tolén el San Fulgencio con el socorro
apetecido» (ib.)

Alli, atin no restablecido, se le pide que recorra los puestos avanzados, que
examine las lineas enemigas y que prepare un informe exhaustivo.

En este informe, Escafio se muestra pesimista, justificindolo en la activi-
dad del enemigo, en su despliegue y en el interés que tenia en recobrar la
plaza a toda costa. Como no coincide con las opiniones de otros jefes, que
pensaban que podian invernar tranquilos, es enviado a Mahén, donde se ocupa
en preparar los botes menores y otros auxilios que prevé se necesitardn alli
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Los aliados evacuan Tolén en diciembre de 1793 (https://repository.library.brown.edu/
studio/item/bdr:240811/)

tras la evacuacion de Tolon, lo que tristemente se revela muy acertado al
producirse esta al empezar el afio 1794.

Promovido a brigadier el 1 de febrero de 1794, se le confiere el mando del
San Ildefonso, 1o que no dejaba de suponer una gran tarea adicional, pues este
distaba de estar, en lo tocante a adiestramiento, pertrechado y otros aspectos,
tan preparado como el San Fulgencio.

Su primera misién consiste en llevar de Mahodn a Liorna y Gaeta a la tropa
napolitana y a un «enjambre de emigrados de toda calidad» procedentes de
Tolén. Durante ella dejé constancia de su bonhomia y autoridad: «Su mesa
franca para ochenta infelices hembras, su esmero con mas de cuatrocientos
expatriados, y su severa disciplina, pues en tal abatimiento y percance las
francesas siempre se mostraron francesas, dur6 hasta aportar a Liorna [llegar a
Livorno]» (VARGAS Y PONCE, pp. 38-39).

Alli, el gobernador se niega a recibir a los refugiados, pero Escaiio no
quiere retenerlos a bordo. Desembarca a continuacion a los soldados en Gaeta,
y desde alli informa al embajador en Roma, el ilustrado Azara, quien dice de
Escaiio que «el comandante del San Ildefonso es una cabeza privilegiada,
marino que en nada tiene que envidiar al mas engreido britano» (ib., p. 40).
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El 15 de mayo de ese afio debe dejar el mando por enfermedad, no repo-
niéndose hasta diciembre. Habia contraido unas «fiebres tercianas de muerte y
camposanto», incubadas en la larga misién de mar, y posiblemente agravadas
por su agotadora inclinacion al trabajo y a la accion, enfermedad con afeccién
nerviosa en la que, al parecer, recae de forma periddica durante el resto de su
vida (DELGADO BANON, p. 35).

De febrero a agosto de 1795 de nuevo es el mayor general de Mazarredo en
la Escuadra del Mar Océano, trasladdndose en los mismos puestos a la Escuadra
del Mediterraneo, por habérsele asignado la primera al general Juan de Langara.

Embarcado en el navio Concepcion en agosto, Mazarredo le ordena prepa-
rar informes sobre el estado de la Escuadra del Mediterraneo, lo que hace
notificando ser este pésimo, en palabras de Vargas Ponce:

«jPero qué escuadra, Santo Dios! (...) todo, todo la constitufa en el estado mas
deplorable: Escuadra de mera apariencia, escuadra solo en el nombre, y facil triun-
fo a cualquier enemigo que con la mitad de los buques los tuviese en aspecto mili-
tar; escuadra solo a propdsito para vestir de luto a la nacién de llegar a un comba-
te, y labrar la afrenta y deshonra del que tuviese la desventura de estar a su frente»
(VARGAS Y PONCE, p. 41).

Los informes que se envian y se reiteran —es de suponer que mas mesura-
dos— no obtienen respuesta. Sustituido Valdés como ministro por Varela, este
pide nuevos informes; pero, sabiendo Mazarredo que se quieren usar para
perjudicar al relevado, responde que no hay variacién en lo antes informado,
por lo que se le considera afecto a Valdés y el 16 de agosto de 1796 se le
desposee del mando, volviendo Escaiio al departamento de Cadiz.

De 1795 a 1797: Paz de Basilea, II Tratado de San Ildefonso y nueva
guerra con Inglaterra

Tras la Paz de Basilea, firmada en 1795, que pone fin a la guerra de la
Convencién (también llamada de los Pirineos o del Rosell6n), Godoy y el
general De Pérignon firman, en nombre del Carlos IV y del Directorio, el
II Tratado de San Ildefonso, alianza militar por la que, a requerimiento de
una parte, la otra la socorreria, antes de tres meses, con una flota de 15 navios,
6 fragatas y 4 corbetas (a més de dieciocho mil soldados de infanteria, seis mil
de caballerfa y artilleria en proporcion).

En las cercanias del cabo de San Vicente, al disiparse a media mafiana la
niebla, se avistan las escuadras espafiola e inglesa, la primera, mandada por
José de Cérdoba y Blasco de Garay, fuerte de 24 buques y 2.052 cafiones; la
segunda, por John Jervis, con 15 buques y 1.126 cafiones.

El resultado, como es sabido, es una dolorosa derrota —habida cuenta la supe-
rioridad numérica—, en la que se pierden cuatro navios, que pudieron ser mas.

La escuadra inglesa, formada en dos lineas, toma ventaja de la falta de
unién de la linea espafiola y dobla a la retaguardia. Mientras, Escafio, que
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mandaba el navio de primera Principe de Asturias, de 112 cafiones, entregado
en La Habana tres afios antes, y que llevaba la insignia del general don Juan
Joaquin Moreno, durante el combate actia como sigue:

«Al llegar sobre su aleta el navio cabeza inglés rompe el fuego, y es tan vivo y
firme el de Escafio que batiéndose con este y, sucesivamente, con siete navios
mds, les hace retardar y no poco el movimiento proyectado de virar luego [ense-
guida] en las mismas aguas para estrecharse con nuestra mal formada y confusa
linea» (VARGAS Y PONCE, p. 45).

En su informe (QUADRADO Y DE RoO, doc. 7, informe g.™ Escafio, p. 83)
dice que no fueron el Pelayo, el San Pablo y el Regla, sino el Principe, el
Paula y el San Fermin, junto a la vanguardia que viraba por contramarcha, los
que impidieron que cayera el Trinidad y los que con €l estaban. Y resume asi
la accién de su divisién, mandada por Moreno: «El que entretiene con menos
fuerza 4 un cuerpo enemigo, y evita que este se incorpore 4 los suyos para
batir 4 una armada sorprendida, hace un servicio que no pueden desconocer
los que saben el arte de la guerra».

De 1797 a 1802: bloqueos de Cadiz y Brest

Demostrada en San Vicente la superior capacidad de buques y dotaciones
inglesas, en marzo de 1797 veintitrés navios de linea, al mando del almirante
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Jervis, bloquean la bahia de Céddiz, algunos fondeados en el placer de Rota, las
fragatas manteniéndose a la vela (FDEZ. DURO, t. v, p. 140).

Durante el bloqueo, Mazarredo y su mayor pusieron en estado respetable
una escuadrilla sutil: «100 lanchas o botes a punto de guerra y manejadas con
valor y entusiasmo pusiesen a cubierto de cualquier insulto a la opulenta plaza
e importante Departamento de Cadiz» (VARGAS Y PONCE, p. 52).

Y asi, «en todo el tiempo del bloqueo no se presentd ocasién de hacer dafio al
enemigo o de hacer favor al amigo en que no se saliese la fuerza sutil» (ib., p. 53).

Durante el bloqueo se destruyen «dos navios y una fragata, cafioneando a
todo el que se acercaba» (ib., p. 54).

Como curiosidad, es de reseflar que por entonces se hicieron populares
entre la poblacion gaditana las coplillas siguientes: «;De qué sirve a los
ingleses tener fragatas ligeras? / ;(No saben que Mazarredo tiene lanchas
cafloneras?».

El 6 de febrero se hace una tentativa de romper el bloqueo: «Dio, pues, la vela,
viendo la Escuadra inglesa no tan fuerte como solia. Pero como siempre vigilante,
huy6 a todo trapo del encuentro». Se resefia como en esta salida la mayor parte de
la marineria «fue presa del mas incémodo mareo, y buque hubo en que apenas los
pundonorosos oficiales quedaron en estado de operar» (ib., p. 53).

«Otra prueba de qué era Escafio manifestd esta salida. Un afan no interrumpido
desde 1793 que mont6 el San Fulgencio y durante el afio 1797 llevado a tal extre-
mo; aquel disponerlo todo y no faltar a funcién alguna de armas, pues los otros
jefes alternaron y el Mayor siempre se presentara a ellas, miné su salud y le forzo,
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a su pesar, a venir a la Isla y vino a postrarle en el lecho. En él llegd a saber que
salia la Escuadra en busca de los enemigos, y en €l se hizo conducir a bordo;
pretendia coadyuvar al tiempo o morir en el lecho del honor. Cuando Espaiia
numere muchos Escafios serd, como fue algtin dia, el asombro del orbe» (ib.)

Continué el bloqueo hasta el 12 de mayo de 1799, cuando se levanta por
causa de la salida de Brest de una escuadra francesa de veinticuatro velas, al
mando del almirante Bruix.

Esta escuadra emboca el Estrecho y obliga a que la espaiola emprendiese
sola la expedicion de Mahdn, que no llega a acometer, pues sufre cuantiosos
dafios en un temporal en el golfo de Vera (Almeria), por lo que se dirige a
repararlos en Cartagena, lo que se verifica en un mes, al cabo del cual los
buques en disposicion de salir a la mar pusieron rumbo a Céadiz en unién de la
escuadra francesa.

23
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De alli pasaron a Brest, donde, segtin cuenta Escafio en sus Diarios de la
Mayoria General,

«nos enteramos de que la existencia de la republica estaba en gran riesgo, y que
todos los medios con que contaba el gobierno no bastaban para los ejércitos.
Como los franceses se hallaban consternados en estos dias, no se debe extrafar se
desatendiese la marina, y que despidiéndose y desertdndose la marineria, no tuvie-
sen a los quince dias de nuestra llegada medios para armar la mitad de la fuerza
con que habian fondeado» (QUADRADO Y DE R0O0, doc. 8, Diarios de la Mayoria
General de 1797 a 1802, p. 108).

Unos navios encerrados solo tenfan que ocuparse en la conservacion de la
disciplina; mas, como en Brest habia que atender a la defensa de los realistas
de La Vendée, que impedian hasta la entrada de viveres, «hubo que repetir
todo lo hecho en el bloqueo de Cédiz, y ensefiar no poco a los franceses»
(VARGAS Y PONCE, p. 58).

Fue entonces cuando don Antonio Cornel, ministro de Marina, informado
de la excelencia de los servicios que prestaba el marino en Brest, buscd los
medios de premiarlos. Informado por la Secretaria de que no se habia hecho
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oficial la gracia que se le concedié por su actuacion en el combate de San
Vicente, desatasco el trdmite y de esa manera aparecid en la Gaceta de
Madrid de 1 de noviembre de 1799 la concesion a Escafio de la encomienda
de Carrizosa en la Orden de Santiago (QUADRADO Y DE R00, doc. 9, p. 131).

De 1802 a 1805: campaiia de la Martinica y combates de Finisterre y
Trafalgar

En octubre de 1802, Escafio fue ascendido a jefe de escuadra, y en julio del
aflo siguiente, nombrado comandante de los Tercios Navales del Norte, en
Ferrol, donde servird poco mas de afio y medio, pues Federico Gravina, sabe-
dor de sus conocimientos, de su entrega al servicio y de su vision téctica, lo
reclama como mayor general de su escuadra.

El 9 de abril de 1805, Escafio se unid, con una divisién formada por seis
buques y una fragata, a la escuadra de Villeneuve, con la que sumaron veinte
navios y realizaron la campafia de la Martinica, en la que capturaron un
convoy inglés de veinte velas y tomaron la isla del Diamante, tras lo que
regresaron a Europa.

Fracasada la reunién con las escuadras de Brest y de Ferrol, y por tanto el
plan de desembarco en Inglaterra, se produce el combate de Finisterre, en el
que se enfrentaron a la escuadra de Calder, fuerte de quince navios, y de cuyo
desarrollo cuenta Vargas Ponce (p. 66) que
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El Principe de Asturias, de 112 cafiones, insignia de Gravina en Trafalgar con Escafio de mayor
general. Oleo de Carlos PARRILLA PENAGOS

«la dirigié y sostuvo don Antonio de Escafio (...) [que] durante toda la campana
habia preparado sus buques con incesantes ejercicios para semejante dia. (...)
Formaba a la cabeza la division espafiola, y se formé de tal modo, y se bati6 con
tal bizarrfa y suficiencia, que a pesar de lo abrumado de la atmdsfera, Calder, muy
escarmentado, abandona el combate para atender al remedio de sus considerables
averias».

Tras una escala en Vigo, la combinada fonde6 a finales de agosto de 1805
en la bahia de Cddiz, de donde saldrd el 20 de octubre para el combate de
Trafalgar.

Antes, el dia 5, tuvo lugar un consejo de guerra en el que se acuerda espe-
rar a un temporal duro que «disperse, maltrate o aleje al enemigo» (ib., p. 67),
pero Villeneuve, acuciado por la posibilidad de terminar su mando de manera
deshonrosa, toma la decisién de salir a la mar y combatir.

Al mediodia del dia 21 comienza el combate. A las dos de la tarde es
herido Gravina, a bordo del navio Principe, y también en él, dos horas mas
tarde, lo es Escafio, que por perder mucha sangre se desvanece, siendo aten-
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dido y volviendo a la toldilla para, no viendo la bandera izada, mandar con
el mayor calor hacerlo, renovdndose el combate hasta que la llegada del
francés Neptune y del espaiiol San Justo haga que los dos buques que ataca-
ban se retiren.

Escafio se mantiene en su puesto «hasta salvar a remolque el navio con
otros ocho que tomaron Cadiz en lo mds tenebroso de la noche» (ib., p. 69).

Se celebra un consejo de guerra al amanecer, presidido por Escafio, que
resuelve salir «para salvar las reliquias de la Escuadra, represar algunos
buques y todavia combatir, pues so