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Resumen

La supresion de la escuadra de galeras en 1748 supuso que los jabeques
con base en Cartagena se convirtieran en la punta de lanza de la Real Armada
en las operaciones de defensa costera, proteccion de convoyes y lucha contra
el corso en el Mediterraneo.

Los contadores de navio eran los responsables en los buques de la Real
Armada de la intervencion, registro y control de los movimientos econémicos
que se produjeran a bordo. Entre sus obligaciones formales se encontraba el
llevar puntualmente tres series de libros contables: los Libros de pertrechos,
artilleria, armas y municiones, los Libros de viveres y medicinas, y los Libros
de tripulaciones. Los dos primeros recogian los movimientos de géneros y
pertrechos; el tercero, los del personal embarcado.

El objetivo que se plantea este trabajo es describir el contenido de uno de
los libros contables: el Libro de tripulacion. Por medio del andlisis de los
registros del ejercicio de 1778 de uno de los jabeques con base en Cartagena,
el San Antonio, se determinard cudl era el sistema de registro, la estructura
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que seguian los asientos y la informacion que en ellos se recogia. Con ello se
dard relevancia al contenido de la cuenta y razén a bordo como herramienta
para escribir una parte de la historia naval

Palabras clave: historia de la contabilidad, Real Armada, Cartagena, jabe-
que, siglo XviiL.

Abstract

The suppression of the squadron of galleys in the mid-eighteenth century
meant that the xebecs based in Cartagena became the spearhead of the
Spanish Royal Navy in coastal defense operations, protection of convoys and
fighting against the privateers in the Mediterranean.

The most important administrative personnel aboard the ships of the
Spanish Royal Navy were the ship purser. They were responsible for the
account and reason, having entrusted the tasks of intervention, accounting,
and control of economic movements. Among the formal obligations that ship
pursers’ keepers had to comply was to carry punctually their annotations in
three series of accounting books: the Books of ammunition, artillery, weapons
and ammunition, the Books of foods and medicines, and the Muster Book.
The first two were dedicated to the materials, the third to the personnel.

The objective is to describe the content of the Spanish Muster Books by
the analysis of the records of the 1778 year of one of the xebecs based in
Cartagena, San Antonio. It will be determined which was the accounting
record system, the structure of the accounting entries, and the information
contained in them. Accounting on board will be valued as a tool to write a part
of Naval History.

Keywords: History of Accounting, Spanish Royal Navy, Cartagena, Xebec,
18th Century

Introduccion

que la humanidad habia construido eran los grandes barcos de guerra

a vela. En el mar, cada uno de estos navios formaba en si mismo un
micromundo aislado del resto de la humanidad, entre cuyas cuadernas toda
una microsociedad interactuaba, en busca de un complejo equilibrio en
aspectos militares, sociales, econdmicos, politicos, culturales, religiosos y
técnicos'.

HASTA el siglo xvii, las maquinas con mayor desarrollo tecnolégico

(1) TORRES SANCHEZ, R.: Historia de un triunfo. La Armada espariola en el siglo xviii,
Desperta Ferro, Madrid, 2021, p. 282.
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En los buques de las marinas de guerra del setecientos —también en los de
la Real Armada espafiola—, desde el mismo inicio de su construccién se iba
formando dia a dia una historia diferente, pues cada unidad era tnica y distin-
ta de las demds, aunque todas estuvieran construidas siguiendo unos mismos
planos, tuvieran un mismo porte o en su fabrica se hubieran usado los mismos
materiales. Tal como afirma el profesor Marchena Ferndndez?, con la unién de
las historias individuales de los navios, fragatas y demds unidades menores se
puede construir una parte de la historia de las marinas de guerra.

Sobre la base del anterior planteamiento, el presente articulo pretende
hacer un acercamiento a la historia de la Real Armada desde un jabeque de la
escuadra de Cartagena en 1778, el San Antonio; y, de entre las multiples posi-
bilidades de aproximacion que se podrian utilizar, se recurrird a la contabili-
dad, a través de sus libros contables o de «cuenta y razén», como eran conoci-
dos en la terminologia de la época.

El uso de la historia de la contabilidad es también una manera de hacer
historia naval. Esta disciplina de la historia de la contabilidad no se limita a
describir la evolucion de las técnicas contables, sino que también ha de servir
para conocer el marco en que estas se desarrollan, identificando las interaccio-
nes entre las estructuras del mundo contable y su entorno cultural, politico y
socioecondémico’. El uso de fuentes contables aporta, ademds de la riqueza
intrinseca de los propios datos econdmicos, el que esta informacion hubiera
tenido que adaptarse a reglas estrictas que la hacen tremendamente ttil en
trabajos historicos: registro, explicacion, sucesion, interconexion y comproba-
cidén de la exactitud*.

El objetivo que plantea este articulo es describir el contenido de uno de los
libros contables utilizados a bordo de los buques de la Real Armada del xvii,
el Libro de tripulacion. Para ello se ha de determinar cudl era el sistema de
registro, la estructura que seguian los asientos, y la informacién que en ellos
se contenia. Esto ha de servir para comprobar la validez de esta fuente como
apoyo a estudios de historia naval.

El centrar el enfoque del presente trabajo en un jabeque no es casual. Estas
unidades de la Real Armada son ideales para un estudio como el que se
pretende acometer, pues las misiones que les son asignadas hacen que su
servicio de mar sea constante y que, por tanto, sus contabilidades registren

(2) MARCHENA FERNANDEZ, J., y CuNO BoNITO, J. (eds.): Vientos de guerra. Apogeo y
crisis de la Real Armada, 1750-1823 11 (3 vols.), Doce Calles, Sevilla, 2018, p. 17.

(3) HERNANDEZ ESTEVE, E.: «La Historia de la Contabilidad, via privilegiada de aproxi-
macion a la investigacion histérica. Cuentas de los fondos recibidos por la Factoria General de
los Reinos de Espafia para financiar la guerra de Felipe II contra el papa Pablo IV y Enrique II
de Francia (1556-1559)», De Computis. Revista Espaiiola de Historia de la Contabilidad, vol.
7, nim. 13 (2010), p. 10; McBRIDE, K.: «Minding their Ps and Qs; the Royal Navy purser and
accounting and governance, 1731-1808», Accounting History, vol. 24, nim. 3 (2019), p. 7.

(4) HERNANDEZ ESTEVE: «Palabras de agradecimiento de Esteban Herndndez por el home-
naje de que fue objeto en el X Encuentro de Historia de la Contabilidad celebrado en Las
Palmas de Gran Canaria los dias 13 y 14 de octubre de 2016». De Computis. Revista Esparfiola
de Historia de la Contabilidad, vol. 13, nim. 25 (2017), p. 168.
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una gran casuistica, mucho mayor que otras unidades de mayor porte que
permanecian mds tiempo en puerto.

Este articulo se basa fundamentalmente en fuentes primarias. Como paso
previo al trabajo de campo se ha debido hacer una sintesis de la normativa
vigente (principalmente ordenanzas y reales 6rdenes). Los libros contables del
jabeque San Antonio que se han consultado se conservan en el Archivo Naval
de Cartagena y el Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan. En este
dltimo también se ha obtenido la hoja de servicios del capitin de navio
Joaquin Zayas y los registros de las consignaciones recibidas por el departa-
mento de Cartagena.

En cuanto a las fuentes secundarias manejadas, quienes han tratado el tema
contable en la Real Armada del siglo xviiI lo abordan principalmente desde
una perspectiva tedrica. Tal es el caso de Herndndez Esteve’, quien hace un
exhaustivo repaso de la normativa que habian de seguir los escribanos de
navio de comienzos del siglo xviir; por su parte, Guzman Raja, en un articulo
complementario del anterior, trata la contabilizacion de las provisiones en la
Real Armada®. Estos dos trabajos tienen un estudio de caso en un articulo
firmado por Blasco Leante, el propio Gomez Raja y Montoya Chinchilla,
quienes analizaron los aspectos contables en la rendicién de cuentas de la
expedicién de canje de cautivos de 1768-1769’.

A Luis Maria de Salazar (1814) se le atribuye la obra Juicio critico
sobre la Marina Militar de Espafia, en la que expone una vision critica de
los males que aquejaban a la Real Armada de comienzos del Xix y donde
delimita los origenes de aquellos. En ella dedica una carta completa (la
vigésima) al «Andlisis y examen particular de la cuenta y raz6n de los
baxeles». El autor habla con conocimiento de causa pues, aparte de ser
contemporaneo del momento histérico sobre el que trata, fue intendente del
departamento de Ferrol y llegd a ocupar la Secretaria de Marina en la déca-
da de 1820°.

Para ubicar a los contables embarcados dentro de la estructura adminis-
trativa de la Real Armada, se puede acudir a la monografia Historia del
Cuerpo Administrativo de la Armada, de Saralegui Medina (1867).
También, dentro de un dmbito tematico mayor que abarca el drea econdmi-

(5) «Administracién y contabilidad de los buques de la Real Armada espafiola. Ordenanza
de 1735». Revista Memoria, vol. 11 (2004), 1881-1886.

(6) GuzMAN RaJA, I.: «Normativa contable en la Armada espafiola durante el periodo
1700-1850. Especial referencia a la administracion de provisiones», De Computis. Revista
espaiiola de Historia de la Contabilidad, nim. 5 (2006), 65-146.

(7) BLASCO LEANTE, J.E.; GUZMAN RaJA, 1., y MONTOYA CHINCHILLA, J.L.: «La Adminis-
tracion de la Armada espaiiola en el siglo xvii. El caso de la expedicién a Argel de 1768 para
el canje de cautivos», ibidem, vol. 8, nim. 15 (2011), 3-74.

(8) O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, H.: «Luis Marfa de Salazar, capitdn de navio y
ministro de marina», XXXIV Jornadas de Historia Maritima: «La Armada y sus hombres en un
momento de transicion». Cuadernos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval
(2007), 115-127.
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co-administrativa de todas las fuerzas armadas, esta el trabajo de Antonio
Raquejo Alonso’; por su parte, Gémez Judrez de la Torre aporta un estudio
de historia comparada sobre las tareas y responsabilidades que los contables
embarcados tenfan en las tres Marinas mds importantes del xvii (Espaiia,
Francia e Inglaterra)™.

Sobre los aspectos juridicos de la Real Armada del xviil existen numerosos
trabajos que permiten conocer cudles eran las normas y la evolucién que
sufrieron'. Por ultimo, entre otros trabajos genéricos sobre la Armada del
setecientos que tratan tangencialmente el tema contable, se han de destacar la
obra de Merino Navarro La Armada espafiola en el siglo xvir (1981) y dos
estudios de reciente publicacion: Vientos de guerra', poligrafia en tres tomos
donde se analiza esta institucion desde diferentes puntos de vista y disciplinas,
e Historia de un triunfo, de Rafael Torres Sdnchez, donde se recoge un estudio
global sobre la Real Armada del xviir.

El San Antonio y la 3. escuadra de jabeques del capitan de navio Joaquin
Zayas

Una de las constantes de la Edad Moderna en Espafia fue el continuo esta-
do de guerra contra las regencias berberiscas del norte de Africa. Este conflic-
to permanente drend las cuentas de la Monarquia, tanto de una manera indi-
recta —por el sobrecoste que suponia para los armadores contratar un personal
extra para la proteccion de sus barcos; las pérdidas que se sufrian por capturas
de pesqueros y mercantes; los cuantiosos rescates que habian de pagarse, o la
misma despoblacién y falta de actividad de las regiones costeras— como direc-
ta, toda vez que la Real Hacienda, en este eterno conflicto, debi6 hacer impor-
tantes desembolsos en la vigilancia y protecciéon de las costas, para mantener
en estado de alerta un gran nimero de embarcaciones que alejaran a piratas y
corsarios del territorio nacional y las rutas comerciales'.

La lucha contra la pirateria berberisca en el xviil fue una labor conjunta
entre la iniciativa publica y la privada. El lado privado participaba activa-

(9) RAQUEIO ALONSO, A.: Historia de la administracion y fiscalizacion economica de
las Fuerzas Armadas, Ministerio de Defensa, Secretaria General Técnica, Madrid, 1992.

(10) «Accountants on board the Eighteenth-Century Navies: Spain, France, and
England», De Computis. Revista Espaiiola de Historia de la Contabilidad, vol. 19, nim. 1
(2022),22-52.

(11) Remitimos al lector a los siguientes autores y obras, que encontrard en la bibliogra-
fia: FERNANDEZ NUNEZ: 1973, 1973b, 1974a, 1974b, 1974c, 1974d, 1974e; SaLAS LOPEZ: 1992;
ALIA PLANA, SANCHEZ PRIETO y ALIA PLANA: 1997; CORRALES ELIZONDO: 2001; GUIMERA
RAVINA y GARCIA FERNANDEZ: 2008; DOMINGUEZ NAFRIA: 2011.

(12) MARCHENA FERNANDEZ, J., y CuNO BoNITO, J. (eds.): Vientos de guerra. Apogeo y
crisis de la Real Armada, 1750-1823.

(13) BORDEJE Y MORENCOS, F.F. de: «El poder maritimo en la concepcién del marqués de
la Ensenada», II Jornadas de Historia Maritima: «La Marina de la Ilustracion». Cuadernos
Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 1988, 5-21,p. 11.
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Ilustracién 1. Antonio Barceld, con su jabeque correo, rechaza a dos galeotas argelinas (1736),
de Angel Maria Cortellini y Herndndez. (FUENTE: Museo Naval de Madrid)

mente por medio de patentes de corso'*; en el publico, la Monarquia mantu-
vo encomendadas las labores de vigilancia costera y escolta de convoyes a
las galeras hasta 1748, afio en que la escuadra fue disuelta”. Entre las embar-
caciones que sustituyeron a las galeras destacarian por su eficiencia los
jabeques.

La Real Academia Espafiola define ‘jabeque’ como una «embarcacién
costanera de tres palos, con velas latinas, que también solia navegar a remo».
Esta definicién se complementa con otras mds exhaustiva que aporta Fondevi-
la Silva'®, para quien el jabeque era una

«embarcacion mediterrdnea empleada en el comercio, en el corso particular y en la
Real Armada. El casco llevaba un espoldn, prolongado por un botalén, y una popa
lanzada, de aletas o de levita. Arboladura de tres palos con aparejo latino, aunque
las embarcaciones dedicadas al corso modificaron su aparejo introduciendo las
velas cuadras, por ser mds adecuadas a la maniobra de combate. As{ los corsarios
particulares utilizaban frecuentemente el aparejo de velachero, la Armada apareja-
ba de polacra los jabeques grandes (...) y de bergantina los pequefios».

(14) PoNns ViLa, J.F.: «Contribucién al estudio del corsarismo menorquin en el setecien-
tos. El viaje del jabeque San Antonio de Padua a las 6rdenes del capitdn Francesc Maspoch
(1780)», Mayurqa (1985),233-246, p. 232.

(15) FONDEVILA SILVA, P.: Evolucion y andlisis de las galeras de los reinos peninsulares
(siglos xu-xviii). Construccion, dotacion, armamento, aparejos y tdcticas (tesis inédita),
Universidag de Murcia, Murcia, 2018, p. 301.

(16) IpeEM: Diccionario espaiiol de la lengua franca marinera mediterrdnea, Fundacion
Séneca, Murcia, 2011.

16 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 158 (2022), pp. 11-44. ISSN 0212-467X



ESCRIBIENDO LA HISTORIA NAVAL EN LENGUAJE CONTABLE. CUENTA Y RAZON...

Se considera el jabeque una embarcacién muy veloz y manejable, con un
tamafio y porte similar a una fragata y unas propiedades nduticas que hacian
muy ventajosa su utilizacion en un entorno como el Mediterrdneo, ya que su
poco calado permitia acercarla mucho a la costa; sus velas latinas mejoraban
la ceiiida sobre los buques de aparejo redondo, y su pequeiio francobordo la
hacia recomendable para aguas tranquilas como las mediterrdneas. Este tipo
de buque no era una embarcacién manca, ya que utilizaba remos para opera-
ciones puntuales (ilustracion 1).

El jabeque era una embarcaciéon muy utilizada para el corso tanto por las
regencias berberiscas como por el reino de Marruecos —incluso la empleaban
los ingleses con base en Mahdén—". Los ataques de corsarios fueron combati-
dos por la Monarquia Espafiola con el mismo tipo de embarcacion; y asi, en la
base naval de Cartagena fondeaban dos escuadras de jabeques.

El 20 de enero de 1778, en el marco de los preparativos ante la inminente
entrada de Espafia en la guerra de las Trece Colonias, se formé una tercera
escuadra de jabeques en Cartagena’®, a la que fueron asignadas tres unidades
(el San Antonio, el Virgen del Pilar y el San Sebastidn) y que se puso al
mando del capitdn de fragata Joaquin de Zayas.

Joaquin Zayas y Echeverry fue el ejemplo tipo de un marino ilustrado que
combind durante su carrera puestos militares, cientificos y administrativos.
Nacido en 1741 en Mdlaga", ingres6 en la Academia de Guardias Marinas de
Cadiz en 1756, para ser nombrado alférez de fragata en febrero de 1760.
Como miembro del Cuerpo General participd en acciones navales como el
real transporte de Carlos III y su familia desde Ndpoles a Espafia, la lucha
contra el corso argelino, el bloqueo de Mahén y Gibraltar durante la guerra
con Inglaterra de 1779 a 1783, las expediciones de castigo a Argel en 1783 y
1784, etc. Desempeii6 algunos puestos en tierra, como la mayoria general del
departamento de Cartagena (interinamente), la direccion del Cuerpo de Pilotos
de Cartagena (1787), o una plaza dentro de la junta econémica del departa-
mento de Cadiz (1797)*. Zayas tuvo que ser un hombre de accién y no debia
de encontrarse a gusto en los puestos burocraticos, como se demuestra por las
peticiones para ostentar un mando embarcado en 1790, y el mando de una
fragata mercante en 1804*'. Falleci6é en Cartagena el 29 de marzo de 1808,
habiendo alcanzado el grado de jefe de escuadra®.

(17)  PoNs VILA, p. 234; MARTIN CORRALES, E.: «Aproximacién al estudio del corsarismo
espaiiol en el litoral norteafricano en el siglo xvii», Aldaba. Revista del Centro Asociado a la
UNED de Melilla, nim. 9 (1987),25-40.

(18)  Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan (AGMAB), Consignaciones, Asun-
tos Particulares, leg. 7197.

(19) Pavia Yy Pavia, F. de P.: Galeria biogrdfica de los generales de Marina, jefes y
personajes notables que figuraron en la misma corporacion desde 1700 a 1868 111, Imprenta de
F. Garcia y C.*, Madrid, 1873, p. 925.

(20) AGMAB, Secretarfa de Marina, Cuerpo General, exp. personal de Joaquin de Zayas
y Echeverri.

(21) Ibidem.

(22) PAviA Y PAvViA: t. 111, p. 926.
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El 20 de enero de 1778, Zayas fue nombrado comandante de la 3.* escuadra
de jabeques. En ese momento se encontraba al mando de la fragata Santa Lucia.
El 1 de abril, habiendo arreglado sus asuntos en Cadiz, base de su anterior desti-
no, partié en direccion a Mdlaga, donde habia de encontrarse con el San Anto-
nio*, una embarcacion de 28 cafiones construida en Mallorca en 1774. E1 9 de
abril izarfa su insignia en él, para permanecer a bordo hasta el 20 de enero de
1779, cuando cedi6 el mando al brigadier Antonio Barcel6 a fin de pasar desti-
nado al Cataldn, otro jabeque recién botado, en este caso de 34 cafones.

Este tiempo en que el capitdn de navio Joaquin de Zayas estuvo al mando
del San Antonio, insignia de la 3.* escuadra de jabeques de Cartagena, delimi-
tara el marco cronoldgico del presente trabajo.

Los contadores de navio y la contabilidad a bordo de los buques de la
Real Armada en el siglo xviin

Ya desde comienzos de siglo, los maximos responsables de la marina de
guerra, sobre todo Patifio, pusieron el mayor empefio en organizar el drea
administrativa de la Real Armada*. En este sentido, en el primer tercio de
siglo se emitieron una sucesién de ordenanzas, reales érdenes y normas de
menor entidad que afectaron a los contables, como la instruccién de 17177,
las ordenanzas recapitulativas de 1725 o las ordenanzas de 1735*. Desde este
momento hay un vacio normativo en aspectos contables hasta la publicacién
de las ordenanzas de pertrechos” e ingenieros® en 1772, ya que en las Orde-
nanzas de 1748% no se lleg6 a publicar el tomo dedicado al drea administrati-

(23) AGMAB, Secretaria de Marina, Cuerpo General, exp. personal de Joaquin de Zayas
y Echeverri.

(24) SARRALEGUI Y MEDINA, L. de: Historia del Cuerpo Administrativo de la Armada,
Imp. de Ricardo Pita, Ferrol, 1867, p. 67; CRESPO SOLANA, A.: «La accién de José Patifio en
Cédiz y los proyectos navales de la Corona del siglo xvii», Trocadero, nim. 6-7 (1995), 35-49,
p. 36; GUzZMAN RaAJA: 2006, p. 68; PuLIDO BUENO, 1.: José Patiiio. El inicio del gobierno politi-
co-economico ilustrado en Esparia, Huelva, 1998.

(25) Cuyo titulo es «Instruccién sobre diferentes puntos que se han de observar en el
Cuerpo de Marina de Espafia y ha de tener fuerza de Ordenanzas hasta que su Magestad mande
publicar las que inviolablemente deberdn practicarse» (en adelante, Instruccién de 1717).

(26) Cuyo titulo es «Ordenanza e instruccion de escribanos y maestros de vageles de el
rey formada para la cuenta y razén que se debe llevar a sus bordos en viaje y en puerto» (en
adelante, Ordenanza de 1735). HERNANDEZ ESTEVE, E.: «Administracién y contabilidad de los
buques de la Real Armada espafiola. Ordenanza de 1735», Revista Memoria, vol. 11 (2004),
1881-1886, pp. 30ss.

(27) Cuyo titulo es «Ordenanza de S.M. para el mejor método de conservar los pertrechos
de los bajeles de la Real Armada y mando militar de los Arsenales de Marina» (en adelante,
Ordenanza de pertrechos de 1772).

(28) Cuyo titulo es «Ordenanza de S.M. para el servicio del Cuerpo de Ingenieros de
Marina en los Departamentos y a bordo de los navios de guerra». (En adelante Ordenanza de
Ingenieros de 1772).

(29) Cuyo titulo es «Ordenanza de S.M. para el gobierno militar, politico y econémico de
su Armada de Naval» (en adelante, ordenanza de 1748).
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vo-econdémica®. La ordenanza de arsenales de 1776* se limit6 a compilar las
dos ordenanzas de 1772, afiadiendo algunas puntualizaciones. Habrd que
esperar a final de siglo para que las Ordenanzas generales de la Armada® trai-
gan una recopilacion de todas las normas vigentes hasta 1793, con grandes
avances en «policia, economia y disciplina»®.

En los buques de guerra, dos figuras del Cuerpo del Ministerio se repartian
el trabajo administrativo: los maestres de jarcia, que debian velar por el cuida-
do y custodia de géneros y pertrechos, y los contadores de navio, anteriormen-
te conocidos como escribanos de navio o escribanos del rey, encargados de la
intervencion, control y registro de los movimientos econémicos. Estos ultimos
serian los responsables de llevar la contabilidad a bordo, y habifan de «ser
sujetos capaces de saber cuidar de todo lo perteneciente a la Real Hacienda,
interviniendo en todo lo que puede tener interés formal o futuro» (Ordenanza
de 1725, cap. XxxI, art. 1).

Con la entrada en vigor de la ordenanza de pertrechos de 1772 (tit. v, art.
167), se extinguio el puesto de maestre de jarcia, cuyas tareas se encargaron a
los contadores de navio. No obstante, lograr que esta norma fuera efectiva-
mente aplicada no fue fécil, pues los legisladores hubieron de instar a su
cumplimiento en momentos posteriores y mediante normas de diferente rango,
como la real orden de 13 de agosto de 1775* y la Ordenanza de Arsenales de
1776 (trat. 1.°, tit. vin, art. 206).

Las cubiertas de los navios espafioles del xviir no fueron ajenas a la reali-
dad social y a las luchas de poder que existian en la Marina. La guerra entre la
Espada y la Pluma, entre militares y ministeriales, también se veia reflejada en
la microsociedad existente en navios y fragatas. La evolucion de las funciones
de los contables de a bordo es la muestra palpable de la victoria que poco a
poco obtuvo el Cuerpo General sobre el del Ministerio en esta incruenta
guerra. La obligacion de los contadores de navio (ministeriales) de informar a
los oficiales de detall (militares) que regia en las ordenanzas de 1748 (trat. 1.°,
tit. v, art. 10) se transformé en deber de obediencia en las de pertrechos de
1772 (tit. vii, art. 186), y a finales de siglo, en las de 1793, se dio al oficial de
detall mds fuerza sobre el drea econdmica, cediéndole la intervencién y
control de cuanto se recibia y consumia a bordo (Ordenanzas de 1793, trat.
3.0, tit. m, arts. 1 y 4).

(30) CorrALEs ELIZONDO, A.: «Las ordenanzas de la Armada», XXIII Jornadas de Histo-
ria Maritima, «Trafalgar: marco doctrinal y cientifico». Cuadernos Monogrdficos del Instituto
de Historia y Cultura Naval, nim. 38 (2001), Madrid, 83-103, p. 89.

(31) Cuyo titulo es «Ordenanza de S.M. para el gobierno militar y econdémico de sus
Reales Arsenales de Marina» (en adelante, ordenanza de arsenales de 1776).

(32) Cuyo titulo es «Ordenanzas generales de la Armada Naval. Sobre la gobernacién
militar y marinera de la Armada en general y uso de sus fuerzas de mar» (en adelante, ordenan-
za de 1793).

(33) GUIMERA RAVINA, A., y GARCIA FERNANDEZ, N.: «Un consenso estratégico: las orde-
nanzas navales de 1793», Anuario de Estudios Atldnticos, vol. 2, nim. 54 (2008), 43-81, p. 5.

(34) Archivo Naval de Cartagena (ANC), Reales Ordenes, caja 2208.
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Los contadores de navio se seleccionaban entre hijos de familias decentes,
de vida regular y asentada, con una minima instruccién. Unicamente debian
saber leer, escribir, contar y tener formacién de letra, conocimientos que debian
acreditar mediante un examen ante el contador principal®. Se entendia que sus
labores requerian un bagaje eminentemente practico, que habia de ser adquiri-
do y perfeccionado con el ejercicio de su profesién®. La edad de acceso estaba
comprendida entre los veinte y los veinticinco afios (Ordenanzas de 1725, cap.
XXXI, art. 5), aunque se permitia el acceso con edad inferior”’.

Los contadores de navio, como personal del Cuerpo del Ministerio,
respondian ante los intendentes de Marina a través de los contadores principa-
les. Dentro de las contadurias eran considerados personal del mas bajo nivel, y
se solfa recurrir a su ayuda solo en casos de necesidad y siempre que tuvieran
buenas cualidades®.

A bordo, los contadores de navio estaban mejor considerados; formaban
parte de los oficiales mayores y, como tales, gozaban del derecho a estar en la
camara de oficiales, aunque no tenian asegurado el disponer de un camarote
propio, ya que hasta el alférez mas moderno o los guardiamarinas habilitados
tenian preferencia de eleccién sobre ellos (Ordenanza de 1748, trat. 3.°, tit. v,
art. 11). Su dia a dia era complicado; a la falta de un lugar fijo y cémodo para
trabajar, se unia la escasa seguridad para sus documentos, que se limitaba a la
propia de la camara de oficiales, la cual, por ejemplo, desaparecia en caso de
zafarrancho de combate.

Entre las funciones que tenian encomendadas los contadores de navio,
junto a la intervencién y control, se encontraba la de llevar la contabilidad
(cuenta y razén) a bordo. El sistema o método contable de uso habitual en la
Administracién espaifiola del siglo xviil en general, y en la Real Armada en
particular, era el cargo y data o partida simple®, el cual consiste en registrar en
anotaciones que dan justificacion a la responsabilidad que recibe un sujeto al
que se le encomienda un encargo (cargo); y la satisfaccion, respuesta o excusa
del cargo hecho (data)”. El contador de navio era, pues, el contable que reali-
zaba los asientos en los libros por los que se habia de dar justificacién a la

(35) BLASCO LEANTE y otros, p. 10.

(36) [SALAZAR Y SALAZAR, L.M.]: Juicio critico sobre la Marina militar de Esparia,
dispuesto en forma de cartas de un amigo a otro, Ricardo Pita, Ferrol, 1814, cap. XX, p. 124.

(37) ANC, Reales Ordenes, caja 2215, real orden de 3 de junio de 1785.

(38) Un ejemplo: «Respecto de que los contadores (...) puedan como que escriban bien
ocupar los huecos de oficiales supernumerarios podrd reducirse esta clase cuanto convenga,
pero no enteramente». ACN, Reales Ordenes, caja 2192, escrito del intendente de 28 de julio
de 1756.

(39) HERNANDEZ ESTEVE: «Renacimiento del pensamiento contable espafiol», en RODRI-
GUEZ GONZALEZ, Ricardo (dir.): VI Encuentro de Trabajo sobre Historia de la Contabilidad.
Valladolid, 5 a 7 de noviembre de 2008, Asociacién Espafiola de Contabilidad y Administra-
cién de Empresas, 2009, p. 10.

(40) VILLALUENGA DE GRACIA, S.: «Aproximacion a los fundamentos contables, legales y
morales del método de cargo y descargo o data por el que se rendian cuentas», De Computis.
Revista Espariola de Historia de la Contabilidad, vol. 10, nim. 19 (2013), 76-93, p. 90.
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Tesoreria de Marina —o, a un nivel superior, a la Real Hacienda— del destino
del dinero que se le habia confiado, en virtud de cada uno de los apuntes
contables.

La contabilidad registrada por el método de cargo y data o partida simple
se caracteriza por el uso de multiples libros auxiliares*. En la Real Armada,
los libros utilizados a bordo se dividian en tres series: Libros de pertrechos,
artilleria, armas y municiones, Libros de viveres y medicinas y Libros de
tripulaciones.

En los Libros de pertrechos, artillerfa, armas y municiones se debian asen-
tar las existencias y los movimientos de todos los efectos, aparejos, arboladu-
ras, velamen, artilleria, armamento, pélvora, municiones y bienes de cualquier
clase embarcados por el motivo que fuese, a excepcion de los alimentos y
productos del cirujano, que se anotaban en los Libros de viveres y medicinas®.

En los Libros de tripulaciones se llevaba el registro de los miembros de la
dotacion y de otras personas que estuvieran a bordo. Servian para el control de
presencia (embarque, desembarque o cualquier otra incidencia que pudiera
ocurrir), con vistas al cdlculo de los sueldos y de las raciones de viveres. Las
liquidaciones de salarios debian hacerse por las contadurias en los departa-
mentos; por esta razén, Luis Maria de Salazar” afirma que el trabajo de cuenta
y razén de los contadores de navio se limitaba a la parte de la razon, siendo la
cuenta realizada por los oficios principales. La informacién contenida en los
Libros de tripulaciones del jabeque San Antonio en 1778 es la que se estudiard
en el presente trabajo.

Los Libros de tripulaciones estaban formados por tres tomos diferentes
(Ordenanza de 1725, cap. v, art. 18), dependiendo del cuerpo al que pertene-
ciera la persona titular del asiento:

— Libro de plana mayor y tripulacién, para personal del Cuerpo General,
el Cuerpo de Ingenieros y el Cuerpo del Ministerio, asi como para los
oficiales de mar, artilleros, marineros, grumetes, pajes, etc.;

— Libro de tropa de infanteria, para el Cuerpo de Batallones de Marina;

— Libro de tropa de artillerfa, para el Cuerpo de Brigadas de Artilleria de
Marina.

Los libros eran validos para el tiempo en que el buque estuviera armado o
en campaila, y los existentes a bordo eran copias de las listas matrices levanta-
das por los oficios principales en las contadurias de los departamentos.
Adicionalmente, se debian llevar otros documentos, conocidos como «Rela-
ciones de novedades» o «Cuadernos de novedades», donde se registraban las

(41) DoNoso ANEs, A.: «Doctrina contable del siglo xviil y su influencia en los proyectos
de reforma contable de la época», Revista Espariola de Financiacion y Contabilidad, vol. 32,
nim. 118 (2003), 797-832, p. 820.

(42) BLASCO LEANTE y otros, p. 11.

(43) Cap. xx, p. 90.
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altas, bajas, cargos, abonos y otras noticias. Esta divisién en tres libros no es
casual pues, estando la administracién en tierra dividida también de esta
forma, asi se facilitaba su integracion en la cuenta y razén de los departamen-
tos cuando el navio llegaba a puerto*.

En caso de viajes largos, las listas iban cerradas y selladas, y debian ser
entregadas sin violar sus precintos, junto con los pliegos de novedades, al
encargado del Cuerpo del Ministerio a la llegada a nuevo puerto. El funciona-
rio con destino en tierra era el encargado de pasar las anotaciones a los libros.

Los Libros de tripulacién del jabeque San Antonio en 1778

Los Libros de tripulacion del jabeque San Antonio se conservan en el
Archivo Naval de Cartagena® y en el General de la Marina Alvaro de Bazan®.
Estos ultimos proceden de una copia enviada por la contaduria de Cartagena a
la escuadra de bloqueo de Gibraltar durante la guerra de 1779 a 1783. Todos
son libros matrices originales, para su uso en las contadurfas. En el Alvaro de
Bazan también se conservan algunos Cuadernos de novedades.

Los Libros de tripulacién del jabeque San Antonio de 1778 estan formados
por pliegos de papel tamaiio folio, cosidos y protegidos con una cubierta de
pergamino (ilustracién 2).

Los asientos de la dotacién del San Antonio se recogen en tres volimenes,
destinados, segtin rezan sus respectivas cubiertas, a

1. Tripulacion, para los oficiales mayores y de mar, artilleros, marineria,
grumetes, pajes, criados y aventureros;

2. Guarnicion, para el personal de Batallones de Marina;

3. Tropa de brigadas de artilleria.

En ellos se anotaron los asientos del personal embarcado con preferencia
de clase (Ordenanza de 1725, cap. v, art. 18), es decir, los que se encontraran
en un nivel superior de la escala de la Real Armada debian preceder en las
anotaciones a los de menor rango.

Se utilizard el Libro de plana mayor y tripulacion, que en el jabeque San
Antonio en 1778 se encabeza con el titulo de «Tripulacién», para describir el
formato que segufan los asientos y la informacion que contienen.

Este libro se encontraba dividido por agrupaciones, en cada una de las
cuales se reunia a los miembros de la tripulacién con puestos de similar cate-
goria u oficio. A todos los miembros de la dotacién se les hacia el correspon-

(44) Para mds informacion sobre las estructuras administrativo-contables en los departa-
mentos de Marina del siglo xviil, véanse TORRES SANCHEZ (2012b, 2012a, 2021) y GOMEZ
JUAREZ DE LA TORRE (2020).

(45) ANC, Departamento Maritimo, Personal, caja 1054.

(46) AGMAB, Buques de la Armada, sign. 8118-268.
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diente asiento, dentro de su respectiva
agrupacién y siguiendo un riguroso
orden jerarquico. En estos asientos se
anotaban las incidencias o asuntos de
interés que acaecieran (hospitaliza-
ciones, pagos de salarios, traslados,
ascensos, etc.). Todas las anotaciones
seguian el formato contable por el
sistema de cargo y data o partida
simple.

El libro del San Antonio de 1778
se encontraba dividido en nueve
agrupaciones:

Oficiales mayores
Oficiales de mar
Artilleros de mar
Marineros
Grumetes

Pajes

) Ilustracién 2. Libro «Tripulacién del Jabeque
Criados del comandante del Rey nombrado San Antonio. Afio 1778»
Criados de los oficiales (FUENTE: ACN, Departamento Maritimo,

Aventureros. Personal, caja 1054)

LRI NE DN =

La estructura e informacién conte-
nida en los asientos variaban segtn la categoria del miembro de la tripulacidn,
de manera que la que se ofrecia en el caso de los oficiales mayores era dife-
rente de la de los oficiales de mar, marineros y otros miembros de la dotacion.

Informacion contenida en los asientos de los oficiales mayores

Para describir la informacion que se incluia en los asientos de los oficiales
mayores, se tomard como ejemplo la que el responsable de la cuenta y razén a
bordo y, por tanto, de llevar este libro (el contador supernumerario Santiago
de la Quadra), registré en su propio asiento (ilustracion 3).

Todos los oficiales mayores disponian de un folio completo con sus dos
caras para su respectivo asiento, lo que suponia, como se verd mds adelante,
un espacio sensiblemente mayor que el reservado al resto de los miembros de
la tripulacién.

La informacién se organizaba en un encabezado y dos columnas de anota-
ciones donde, por orden cronoldgico, se iban haciendo los apuntes, empezan-
do por la columna de la izquierda. En caso de que el espacio fuera insuficien-
te, se hacia una marca al final del dltimo apunte, que se repetia en el lugar en
que se continuara el asiento, donde se seguia el mismo formato.
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Tlustracién 3. Hoja del contador supernumera-
rio Santiago de la Quadra. (FUENTE: ACN,
Departamento Maritimo, Personal, caja 1054,
Libro de tripulacién del jabeque San Antonio)

En el encabezado aparecian los
datos del asiento que se aperturaba:

— centrado y con la letra de mayor
tamafio el nombre del titular: «Don
Santiago de la Quadra»;

— a la izquierda del nombre, y con
una letra de un tamano intermedio, el
grado militar o administrativo al que
pertenecia, en este caso «contador
supernumerario;

— bajo el nombre, e iniciando la
escritura a mitad de pagina, se anota-
ba el sueldo bruto que le correspon-
dia: «con 25 escudos de vellén al
mes»;

— a la derecha del nombre se infor-
maba de las incidencias anteriores al
inicio del asiento: «Hallabase destina-
do en Cartagena y el 4 de agosto de
1777 se le destin6 a servir en este
buque. Habiéndole satisfecho de su
sueldo hasta fin de julio dltimo y
deudor a la Real Hacienda por 1.° del
citado agosto de trescientos diecisiete
reales y treinta maravedies de
vellon».

Bajo el encabezado, y en dos columnas, se informaba de cuanto acaeciera
a bordo que estuviera relacionado con el titular. En funcién del contenido de
la informacién que incluian, se pueden distinguir dos tipos de apuntes:

— registros de razén. Eran anotaciones que no suponian movimientos de
dinero pero que servian de apoyo a cdlculos posteriores o daban infor-
macion adicional a la cuenta. Por ejemplo, en una de las anotaciones
del asiento de Santiago de la Quadra se da noticia de las instrucciones
que tenia de como repartir su remuneracion desde agosto de 1777. Dos
terceras partes se dejaban para cobrar en puerto por su familia; el tercio
restante habia de servir para saldar una deuda que mantenia con la Real
Hacienda: «Asigna los dos tercios de su sueldo a don Agustin Pede-
monte para desde 1° de agosto 1777 quedando a descuento del descu-

bierto el tercio restante»;

— registros de cuenta y razon. En los que se anotaban los movimientos de
dinero que habia tenido la cuenta. Siguen el siguiente formato:

24
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e siempre van precedidos de la féormula «carguesele», por la que se
indicaba que se habia hecho entrega de una cantidad de dinero. Esta
era neta de todas las retenciones o descuentos que se le hubieran de
hacer. En una contabilidad por partida simple, este movimiento repre-
senta el cargo. La data no se anotaba explicitamente en el libro, sino
que se inferia de la informacién del encabezado;

e tras el «cdrguesele» se anotaba la cantidad, la fecha en que se hacia
entrega, el motivo que la originaba, y la persona o la revista en la que
se entregaba. Por ejemplo, en una de las anotaciones del asiento de
Santiago de la Quadra, se le hace una entrega de dinero que se registra
de esta forma: «Cargansele cuatrocientos setenta y seis reales veinti-
cuatro maravedies de vellon liquidos que el ministro de marina de
Malaga le enterd a buena cuenta de sus haberes, segtin su recibo de 8
de noviembre de 1777 que incluyé en el aviso de 18 del mismo. Noto-
se el 12 de diciembre siguiente».

Los asientos se cerraban con un dltimo apunte de ajustamiento, en el que
se determinaba el alcance de la cuenta, es decir, si el interesado quedaba como
deudor o acreedor, o bien si estaba en paz con la Tesoreria de Marina/Real
Hacienda. En el ejemplo de Santiago de la Quadra, la cuenta termina con este
apunte: «Cdrgansele setenta y nueve reales y quince maravedies de vellon
liquidos que por péliza de 31 de diciembre de 1778 se le enteraron por recibo
de sus haberes vencidos hasta el dia de su desembarco, y para data del tesore-
ro se incluyé en ajustamiento y recado de 31 del mismo».

Informacion contenida en los asientos de oficiales y artilleros de mar, mari-
neros, grumetes, pajes, criados y aventureros

Para estos miembros de la tripulacién, los asientos disponian de menos
espacio, ya que en cada pédgina se incluian dos registros, uno a comienzo y
otro a mitad de pagina (ilustracién 4).

El formato era similar al de los oficiales mayores, con un encabezamiento
y unos apuntes estructurados en dos columnas con anotaciones por orden
cronoldgico.

La informacién que se incluia en el encabezado diferia de la de los oficia-
les mayores. Centrado, aparecia el nombre de la cuenta; a su izquierda, el
empleo; a su derecha se incluian las incidencias anteriores al inicio del asien-
to, y debajo se informaba de algunos datos de caricter personal, fundamental-
mente por motivos de seguridad y con objeto de poder identificar al titular en
el momento de tenerlo delante, para evitar que alguien ajeno pudiera acceder
indebidamente a los derechos que de esta cuenta se derivaban. Por ello, en
cada asiento se debia informar del nombre, padre, patria y sefias (Ordenanza
de 1725, cap. v, art. 18); para ello se afiadian las férmulas «hijo de...» junto al
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Ilustracion 4. Hoja de oficiales de mar del

jabeque San Antonio. (FUENTE: ANC, Departa-

mento Maritimo, Personal, caja 1054, Libro de
tripulacién del jabeque San Antonio)

Tlustracién 5. Encabezado de asientos de mari-

neros en Libros de tripulaciones del jabeque

San Antonio. (FUENTE: ACN, Departamento

Maritimo, Personal, caja 1054, Libro de tripu-
lacién del jabeque San Antonio)

nombre del padre, «natural de...» y
poblacién de origen, y una pequeiia
descripcion fisica.

Los sueldos, que se anotaban de
forma individual, para los oficiales
mayores, en los encabezamientos, en
el caso de estos grupos también podia
consignarse de forma genérica al
inicio de cada agrupacién y servian
para todos los asientos en ella inclui-
dos. Por ejemplo, en la ilustracién 5
se muestra el titulo de la agrupacién
de marineros, donde se indica: «Mari-
neros con 7 escudos de vellén de
sueldo al mes», que afectaba a todos
los asientos subsiguientes.

Bajo el encabezado, y en dos
columnas, de forma similar a como se
realizaba en el caso de los oficiales
mayores, se informaba de cuanto
acaeciera a bordo que estuviera rela-
cionado con el titular, ya fueran en
apuntes de razon (sin cantidades
monetarias) o de cuenta y razén (con
cantidades monetarias).

Una de las funciones principales
del Libro de plana mayor y tripula-
ciones era servir como guia para el
célculo del pago de salarios y en las
revistas de pagamenta. Las revistas
en los ejércitos del xvIiI consistian en
«la resefla o confrontacién legal y
exacta que se hacia cada mes del
numero efectivo de los jefes, oficiales
y soldados de que constaban los cuer-
pos del ejército para abonarles el
haber en dinero y especies de provi-
sion que correspondia a cada uno
segln los reglamentos o las ordenes

particulares que se hubiesen comunicado»'.
En el caso de las tripulaciones de los navios de guerra, las revistas no
solian ser mensuales, sino que se hacian una vez que el buque tocaba tierra, ya

(47) CANGA ARGUELLES CIFUENTES, J.: Diccionario de Hacienda, con aplicacion a Espa-
fia 11, Imprenta de Marcelino Calero y Portocarrero, Madrid, 1834, p. 526.
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que en los barcos no se llevaba
dinero en efectivo y los sala-
rios se abonaban en puerto.

En las revistas, todos los
miembros de la tripulacién,
independientemente de cudl
fuera su rango, se presentaban
ante un miembro de la conta-
duria, que anotaba sobre su
nombre una «marca de revis-
tax». Esta era un signo distintivo
—generalmente, una letra
mayuscula ornamentada con
alguna filigrana o con barras
horizontales o verticales que la
cruzaban— que servia para dife-
renciar las casuisticas que
pudieran acaecer. Cada revista
tenia sus marcas distintivas.

Un resumen de las revistas,
los conocidos «Pies de lista»,
se insertaba en las ultimas
péginas del Libro de tripula-
cion (ilustracion 6).

En los Pies de lista, siguien-

Ilustracién 6. Pie de lista del jabeque San Antonio
(FUeNTE: ACN, Departamento Maritimo, Personal, caja
1054, Libro de tripulacién del jabeque San Antonio)

do el orden jerarquico de las agrupaciones, se informaba del nimero de
presentes y el montante que importaban sus salarios. Junto a él, un texto expli-
cativo detallaba donde, cudndo y cémo se habia realizado la revista y los

resultados de esta.

La revista pasada en el jabeque San Antonio, en enero de 1779, por don
Manuel Zalvide, ilustre miembro del Cuerpo del Ministerio que llegaria a ser
intendente interino del departamento de Cartagena, y quien don6 la Coleccién
Zalvide —que actualmente se conserva en el Archivo del Museo Naval de

Madrid—*, relata lo siguiente:

«A bordo del jabeque del rey surto en el puerto de Cartagena a dieciséis de
enero de 1778 [sic por 1779] y dos dias siguientes, pasé revista de pagamenta a la
tripulacién de este buque y a ella se me presentaron: ocho oficiales mayores, los
cuatro de pago, siete i{dem de sueldo fijo todos de pago, nueve idem de temporal
todos de pago, cuarenta artilleros todos de pago, noventa y tres marineros de pago,
treinta y nueve grumetes de pago, ocho pajes, los siete de pago, cuatro criados del
comandante, seis {dem de oficiales los tres de pago, niimero todos de doscientas
once plazas que hice buenas con estas sefiales D, D*, F, puestas con distincién

(48) Pavia Pavia: t. 11, p. 922.
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sobre sus asientos. Y habiéndose satisfecho durante el prevenido tiempo de orden
del intendente de marina de este departamento don Alfonso de Alburquerque y con
mi intervencidn, en tabla y mano propia del caudal de la Real Hacienda y cargo del
tesorero don Juan Zalvide a los individuos en quienes concurra la 1.* no se les dio
paga ni socorro alguno, a los de la segunda se les enterd sus haberes hasta fin de
diciembre de 1778,y a los de la tercera hasta fin de febrero de 1779, y al comandan-
te la gratificacién de hasta fin del referido diciembre. Y (sic) importé el referido
pagamento quince mil ciento tres reales y catorce maravedies de vell6n segtin parece
de la relacién nombre por nombre formada en el mismo acto y deducida de ajusta-
miento hecho por la contaduria principal, donde he entregado ambos instrumentos
para que pueda despacharse el competente de data a favor del nominado tesorero en
su virtud y la de este pie de lista que es de fecha up supra. Manuel de Zalvide».

Este texto nos ilustra del procedimiento de las revistas, las cuales se hacian a
bordo de los buques. En el caso que nos ocupa, se precisaron al menos tres dias
para que se presentaran los 211 tripulantes del San Antonio. A algunos de los que
comparecieron no se les pagd nada, y al resto se les liquidé de diferentes formas:
a unos, hasta diciembre de 1778,y a otros, hasta febrero de 1779. Al comandante
se le dispensé un trato particular. Import6 el total de los pagos 15.103 reales y 14
maravedies, emitiéndose dos documentos, uno para la Contaduria y otro para dar
traslado a la Tesorerfa para justificacion de la salida de dinero (data).

La historia del jabeque San Antonio a través de la informacioén contable

Hasta este punto se ha hecho un ejercicio de descripcion de la contabilidad
a bordo de los buques de la Real Armada, siguiendo el ejemplo del Libro de
tripulacion del jabeque San Antonio en 1778. Se han descrito las técnicas de
registro, el contenido y la estructura que seguia la informacion incluida en
asientos y apuntes. La cuenta y razén aporta datos preciosos para la historia de
la contabilidad, pero esta fuente puede exprimirse atin mds y, debidamente
manejada —en una suerte de ejercicio de microhistoria—, puede contribuir a
recrear el entorno cotidiano de este buque y, en definitiva, a escribir una
pequeia parte de su historia.

Se han de poner de manifiesto las limitaciones de un estudio que maneja
datos provenientes de un solo barco y restringidos a un corto periodo de tiempo.
No obstante, este trabajo no pretende obtener resultados generales extrapolables
a toda la Real Armada, sino, como hemos apuntado, demostrar que los datos
contenidos en los libros contables pueden ser una fuente muy rica, susceptible
de ser aprovechada en diversas dreas de los estudios sobre historia naval.

Microsociedad en un buque de guerra

En los Libros de tripulacién, los contadores de navio registraban una rela-
cién ordenada y clasificada de la dotacion de los buques de la Real Armada,
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asi como su evolucion en el tiempo. Esas relaciones son un espejo donde se ve
reflejada la microsociedad que conformaba el personal embarcado. En prueba
de esta tesis se ha confeccionado la tabla 1, donde se ha recogido un resumen
cuantificado del primero y el dltimo Pie de lista realizados en el San Antonio
al mando de Joaquin Zayas.

Tabla 1. DOTACION PRESENTADA A REVISTA EN EL JABEQUE SAN ANTONIO
(FUENTE: elaboracién propia a partir de ACN, Personal, cajas 1054 y 1057)

Abril 1778 Diciembre 1778 Incremento
Miembros| eSO | Miembros| Feso Dic - En %
en % en % abril
_ﬁ Oficiales mayores 8 3.0% 8 3,1% 0 0,00%
% Oficiales de mar 14 5.2% 14 5.5% 0 0,00%
- Artilleros de mar 34 12,7% 37 14.5% 3 8.82%
E, - Marineros 91 34.1% 87 34.0% -4 -4.40%
12 | Grumetes 39 14,6% 40 15,6% 1 2,56%
E; Pajes 8 3.0% 6 2.3% -2 -25,00%
_§ Criados 11 4.1% 10 3.9% -1 -9,09%
e Total plana mayor
ﬁ y tripulacion 205 76,8 % 202 78,9 % -3 -1,46%
0 Sargentos sencillos 3 1,1% 2 0,8% -1 -33.33%
5 - |Cabos 4 15% 6 | 23% 2 | 5000%
S E) Tambores 2 0,7% 1 0.4% -1 -50,00%
g = [Soldados 43 16,1% 35 13,7% -8 -18,60%
— Total guarnicion 52 19,5% 44 17,2% -8 -15,38%
88 |Cabo 1 0.4% 1 0,4% 0 0,00%
% é ‘g Bombarderos 1 0,4% 1 0,4% 0 0,00%
S 5% | Arilleros 3 1,1% 3 | 129 0o | 000%
:‘_3 E <| Ayudantes 5 19% 5 20% 0 0,00%
Total brigadas 10 3,7% 10 39% 0 0,00 %
Total dotacion del jabeque
San Antonio 267 100,0 % 256 | 100,0% -11 -4,12%

Entre las revistas de abril y diciembre de 1778, el San Antonio mantiene
una dotacién mas o menos estable, con una pérdida de un 4,12 por ciento (—11
miembros), bajada que se produce fundamentalmente en la guarnicién de
batallones (-8 soldados) y marineros (—4 marineros).

La microsociedad del San Antonio estaba compuesta por un 3 por ciento de
oficiales mayores, encargados de la direccidon del buque en los dmbitos mili-
tar, administrativo, sanitario o espiritual. Un 5 por ciento eran oficiales de
mar, mandos intermedios con cierta responsabilidad en algin aspecto de la
navegacion o del mantenimiento. Una tercera parte se dedicaba al manejo del
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buque (los marineros), y un 17-19 por ciento, a protegerlo (la guarnicion). Y,
para servir en las piezas de artilleria, se destinaba entre un 16-18 por ciento
del personal —miembros de las brigadas y artilleros de mar—, lo que suponia
entre 44 y 47 individuos, que habian de manejar 28 bocas de fuego. También
es de destacar que el 4 por ciento del personal embarcado lo componian cria-
dos dedicados a servir a los oficiales.

La cuenta y razén permite profundizar en los datos que muestra la tabla 1.
Por ejemplo, pudiera parecer que no hubo alteraciones entre los oficiales
mayores durante estos ocho meses de 1778, pues se presentaron ocho tanto a
la revista de abril como a la de diciembre. Cinco eran miembros del Cuerpo
General, uno pertenecia al Cuerpo del Ministerio, y habia un cirujano y un
capelldn. Pero, acudiendo a sus asientos, se puede saber quiénes eran y cudles
fueron los cambios que se produjeron en este pequefio colectivo.

— capitdn de fragata Joaquin Zayas (comandante del jabeque San Anto-
nio), presente desde el 9 de abril de 1778 hasta el 20 de enero de 1779;

— alférez de navio Pedro Santasilia. Embarcado el 8 de noviembre de
1776, cede su plaza el 5 de mayo de 1778 al alférez de fragata Francis-
co Dolarea y Gaston, siendo este a su vez sustituido el 26 de diciembre
de 1778 por el alférez de fragata Manuel Torres;

— alférez de navio Miguel Pedrueca. Tomé asiento el 1 de junio de 1777,
para dejar su puesto el 26 de diciembre de 1778 al teniente de fragata
Rafael de Hore;

— alférez de fragata Gabriel Sdnchez de la Fuente. Embarcado el 1 de
junio de 1777, cedio su plaza al alférez de fragata Pedro Nolasco Eche-
nique el 26 de diciembre de 1778;

— alférez de navio Angel del Pinos. Sent6 plaza el 1 de junio de 1777 y
permanecio destinado en el San Antonio mientras Zayas fue su coman-
dante;

— contador supernumerario Santiago de la Quadra. Embarcé el 4 de agos-
to de 1777 y prest6 sus servicios en el San Antonio hasta el 1 de enero
de 1779, fecha en que fue reemplazado por el oficial supernumerario de
la contaduria José Sarti;

— 2.°2 cirujano Raimundo Querol. Tom¢ plaza el 28 de octubre de 1777 y
estuvo embarcado hasta 31 de diciembre de 1778, cuando le sustituyo
el también 2.° cirujano Alonso Soriano;

— capellan supernumerario Juan Planells. Embarcado el 11 de noviembre
de 1776, ejerci6 su ministerio hasta el 15 de noviembre de 1778, cuan-
do fue sustituido por el dominico Pedro Juan Ros.

El uso de la informacion contable de estos libros puede servir para estudiar
la rotacion en los puestos de los buques de la Real Armada. Asi, con las limi-
taciones propias de manejar datos extraidos de un solo buque y limitados a un
escaso periodo de diez meses, de los datos anteriores obtenemos que, en el
tiempo que Joaquin Zayas estuvo al mando del San Antonio (de abril 1778 a
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enero 1779), para cubrir los ocho puestos de oficiales mayores del jabeque pasa-
ron 9 oficiales de guerra del Cuerpo General, 2 contadores de navio, 2 cirujanos
y 2 capellanes. Es decir, se renovaron todos los puestos al menos una vez
(algunos se renovaron dos veces). El tinico miembro de la tripulacién que
permanecio en el San Antonio durante toda la etapa de Zayas al frente del
jabeque fue el alférez de navio Angel de Pintos.

El orden y prelacién en las anotaciones era importante a la hora de confec-
cionar los libros contables. Asi, el andlisis de la posicién en que aparecen en
los libros los diferentes registros de miembros de la tripulacién resulta intere-
sante pues, en el reducido espacio de un navio, convivian miembros de los
diferentes cuerpos que componian la Real Armada; y son conocidas las rivali-
dades que entre militares y ministeriales existian durante el siglo xvir (la
conocida guerra entre la Espada y la Pluma). Para realizar un estudio de este
tipo es necesario tener en cuenta los diferentes rangos y escalas, asi como sus
equivalencias entre cuerpos.

En el caso de los libros del San Antonio, los asientos aparecen en este
orden: Cuerpo General, Cuerpo del Ministerio, Cirujanos y Capellanes. No
habfa lugar a que se suscitaran conflictos entre rangos equivalentes de diferen-
tes cuerpos, pues todos los miembros del Cuerpo General tenian un escalafén
superior a los del Cuerpo del Ministerio.

Politica salarial en el San Antonio

Los libros del San Antonio también facilitan informacién sobre la escala de
remuneraciones de la dotacién (importe, composicion, forma en que se abona-
ban los salarios, etc.)

Los datos de las cabeceras de los asientos y las agrupaciones en que se
dividia el Libro de tripulacién recogen informacion para conocer la horquilla
salarial existente en el jabeque San Antonio en 1778; para ello se ha confec-
cionado la tabla 2.

Los salarios del personal embarcado oscilaban entre los sesenta escudos
mensuales, que l6gicamente correspondian al comandante, y los tres que
percibia el dltimo paje. Asi pues, el salario menor era veinte veces inferior que
el mayor.

Tabla 2. SALARIOS DEL PERSONAL DE PLANA MAYOR Y TRIPULACION A BORDO DEL JABEQUE
SAN ANTONIO EN 1778
(FUuenTE: ACN, Personal, cajas 1054 y 1057)

Categoria Grado Salario bruto ) Veces el salqrio
en escudos de vellon de un paje
Oficial mayor Capitdn de fragata 60 20,0
Oficial mayor Teniente de fragata 30 10,0
Oficial de mar 1.« contramaestre de jabeque 30 10,0
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Oficial mayor 2.° cirujano 25 83
Oficial mayor Alférez de navio 25 8.3
Oficial mayor Contador de navio 25 83
Oficial de mar Piloto préctico 25 8,3
Oficial de mar 1.7 carpintero 24 8,0
Oficial de mar 1.« calafate 24 8,0
Oficial mayor Capelldn 20 6,7
Oficial mayor Alférez de fragata 20 6,7
Oficial de mar 1 guardidn de navio 18 6,0
Oficial de mar 2.° calafate 18 6,0
Oficial de mar 2.° carpintero 18 6,0
Oficial de mar 2.° calafate 18 6,0
Oficial de mar 2.° guardidn de navio 15 50
Oficial de mar 2.° guardian de jabeque 12 4,0
Oficial de mar Sangrador 12 40
Criados del comandante 12 4.0
Criados de oficiales 10,5 3,5
Oficial de mar Armero 10 33
Oficial de mar Patrén de lancha 9/10 3,0/33
Oficial de mar Patrén de bote 9 3,0
Tripulacién Artilleros de mar 9 30
Tripulacién Marineros 7 23
Tripulacién Grumetes 4.5 1,5
Tripulacién Pajes 3 1,0

Con los datos de la tabla 2 se puede hacer un andlisis de valoracion de
puesto de trabajo, tomando el salario bruto como una escala de medida cuanti-
tativa de la responsabilidad de cada colectivo dentro del buque.

Se constata que un oficial de mar (el contramaestre) era una figura clave en
la dotacién del jabeque, y asi se le reconocia en su salario, el segundo en
cuantia bruta, muy por encima del de algunos oficiales mayores. También
destaca la remuneracion, expresiva de su grado de responsabilidad, de otros
oficiales de mar: los pilotos, cuyo salario era similar al de los cirujanos y
mayor que el de los contadores o los alféreces de fragata.

Coste del personal en la Real Armada

En las cabeceras de los asientos y en las agrupaciones en que se dividian
los Libros de tripulacién se incluia informacién sobre los salarios que cada
uno de los miembros de la dotacién debia cobrar. Estas cifras se indicaban de

forma nominal y bruta, es decir, antes de cualquier descuento o retencién que
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Ilustracién 7. Encabezado de asiento de Joaquin Zayas (FUENTE: ACN, Departamento Mariti-
mo, Personal, caja 1054, Libro de tripulacion del jabeque San Antonio)

se hubiera de practicar, por lo que podian diferir bastante de las netas que se
entregaban en las revistas. En consecuencia, para cualquier trabajo que verse
sobre costes de personal de la Real Armada, es necesario saber si se estidn
utilizando cifras netas o brutas y cémo se transformaba el importe de un sala-
rio bruto en otro neto. Los datos de los libros del San Antonio serviran como
ejemplo de esto dltimo.

Se ha de poner de manifiesto que cada uno de los miembros de la tripula-
cién disponia de una casuistica propia, fruto de sus particularidades persona-
les (estancias en hospitales, asignaciones, deudas, etc.) y profesionales
(complementos, gratificaciones, etc.)

Se tomard como base para un estudio de caso los cobros percibidos por el
comandante Zayas. En ellos se recoge una gran casuistica, y han de servir de
ejemplo de una metodologia de uso, en andlisis de este tipo, de la informacion
contenida en los libros contables.

Los conceptos salariales, complementos y retenciones que debian aplicarse
en el sueldo del comandante del San Antonio en 1778, como en el de cual-
quier otro miembro de la Real Armada, se regian por las ordenanzas de 1748 y
el reglamento de salarios de 1738. Tal como se muestra en la tabla 2 y la ilus-
tracion 7, el salario bruto de Zayas, por su oficio de capitdn de fragata, era de
60 escudos de vellén mensuales, equivalentes a 600 reales de vellon®.

Como oficial del Cuerpo General, a su salario bruto se le habian de aplicar
dos retenciones por ordenanza: los invélidos y el montepio. Los invalidos se
gestionaban desde los servicios administrativos en los departamentos de la
Real Armada, mientras que el montepio tenia su propia organizacion, indepen-
diente de la Marina.

Los invdlidos era una retencién cuyo montante era destinado al pago de
pensiones a aquellos oficiales que habian quedado inttiles para el servicio, por
vejez o por cualesquiera otras circunstancias. Por este concepto se descontaban
ocho maravedies por escudo bruto de salario (Ordenanzas de 1748, trat. 6, tit.
1, art. 37). Para Zayas, esto suponia una retencion de 480 maravedies (equiva-
lentes a 14 reales y 4 maravedies), que se habian de descontar de sus percep-
ciones mensuales, por lo que le restaban liquidos 585 reales y 30 maravedies.

(49) 1 escudo = 10 reales; 1 real = 34 maravedies.
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Tlustracion 8. Apunte de asignacién de salarios de Joaquin Zayas (FUENTE: ACN, Departamento
Maritimo, Personal, caja 1054, Libro de tripulacion del jabeque San Antonio)

Por el montepio se prestaba socorro al interesado en caso de enfermedad, auxi-
liando también a los familiares por los gastos derivados de fallecimiento o de falta
de trabajo. El montepio cubria riesgos de larga duracion, seguros de superviven-
cia, seguros de invalidez y de vejez*. Por este concepto se descontaban otros ocho
maravedies por escudo del salario una vez hecha la retencién por invélidos. En el
caso del comandante Zayas ascendia a una aportacioén de 13 reales y 27 marave-
dies mensuales, restdndole a cobrar liquido 572 reales y 3 maravedies.

A Joaquin Zayas, una vez hechos los descuentos de invédlidos y montepio,
se le habia deducido un 4,66 por ciento de su salario bruto inicial, de 600
reales. Pero esta no era la cantidad que le iba a ser entregada finalmente en las
revistas.

Como era préctica habitual entre los marinos que salian a la mar durante
un largo periodo de tiempo, una parte de su sueldo se dejaba en la caja de
marina del puerto donde vivia su familia, para que esta la cobrara directamen-
te. Este montante era conocido por «asignacion» (ilustracién 8).

En el caso que nos ocupa, dos tercios del sueldo neto del comandante
Zayas estaban asignados a su esposa, Angela Herndndez, quien debia cobrarlo
en Cartagena por un intermediario habilitado, Juan Nicolds Sereno. Es decir,
mientras estuvo embarcado en el San Antonio, a Joaquin Zayas solo se le
abonaban mensualmente por su salario 190 reales y 24 maravedies; el resto
(381 reales, 13 maravedies) se le entregaba en tierra a su familia.

Por otro lado, por su destino como comandante de un buque activo, Zayas,
mientras estuviera en la mar, tenfa derecho a percibir complementos con el
objeto de que pudiera ejercer las labores propias de su cargo «con decencia y
dignidad». Estas gratificaciones eran la mesa y los criados.

La gratificacion de mesa era un complemento del salario a percibir por los
oficiales con mando en las embarcaciones de la Real Armada. Este concepto
se justificaba en que el comandante era responsable de mantener a su cargo a
los oficiales mayores que estuvieran bajo su mando. Ascendia el complemento
a 9,5 reales de vellon diarios por cabeza (Ordenanzas de 1748, trat. 6, tit. 2,

(50) HEerrAIZ DE MioTA, C.: «Los montepios militares del siglo xviil como origen del
sistema de clases pasivas del Estado», Revista del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales,
vol. 56 (2005), p. 178.
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art. 35). A la gratificacion de mesa se le hacia el descuento por invélidos,
aunque no estaba sujeta al de montepio. A bordo del San Antonio, Zayas debia
dar mesa a ocho oficiales mayores (incluido él mismo), por lo que le corres-
pondian 74 reales y 7 maravedies diarios, o 2.226 reales y 12 maravedies en
un mes de treinta dias.

Los criados eran otro complemento al salario del comandante, complemen-
to que compensaba los gastos que este debia soportar al tener que hacerse
cargo de pagar a los empleados para el servicio de atender a su persona y a la
mesa (Ordenanzas de 1748, trat. 6, tit. 2, art. 46). Como en el jabeque bajo su
mando habia ocho oficiales mayores, al comandante le correspondian a su
servicio cuatro criados, por los que se le pagarfan a razén de 12 escudos
brutos mensuales por cada uno de ellos. Por este concepto, Zayas tenia dere-
cho a percibir, una vez descontados los invélidos —este complemento tampoco
estaba sujeto al montepio—, 468 reales y 24 maravedies.

Tabla 3. RESUMEN DE REMUNERACIONES PERCIBIDAS POR JOAQUIN ZAYAS EN JUNIO DE 1778,
EXPRESADAS EN REALES DE VELLON*

Concepto I’;:rp ;;Ze D,e?duccwnes Importe Asignado | Sin asignar
Invdlidos | Montepio| — neto
Salario (60 esc) 600,00 | 14,12 13,79 572,09 | 381,39 190,70
Criados (12 escx4)| 480,00| 11,29 0,00 468,71 0,00 468,71
Mesa (9,5 rs/dia x 8) 2.280,00 | 53,65 0,00 | 2.226,35 0,00 2.226,35
ToTAL 3.360,00 | 79,06 13,79 | 3.267,15 | 38140 2.885,76

(FUENTE: elaboracién propia)
(*) Unidades en reales de vellén. Los decimales expresan los maravedies, con equivalencia de
1 real = 34 maravedies.

La tabla 3 muestra un resumen de los conceptos salariales y complementos
que cobr6 Joaquin Zayas —y de las retenciones que se le aplicaron— en junio
de 1778, un mes tipo de los que estuvo al mando del jabeque San Antonio. Su
sueldo como capitdn de fragata, de 600 reales de vellon, no era la partida més
importante: representaba solo un 17,8 por ciento de sus ingresos brutos, cifra-
dos en 3.360 reales de vellon. De los importes netos que no estaban asignados
a su familia —es decir, los que realmente llegaban a su bolsillo—, el porcentaje
descendia al 6,5 por ciento, siendo la cantidad mds importante entre las
percepciones la gratificacién de mesa, que suponia el 77 por ciento.

Como se puede observar, en cuanto al salario de Zayas existen grandes
variaciones entre las cantidades brutas que se debian cobrar y las registradas
en las liquidaciones practicadas en las revistas, que son mucho mayores si se
tienen en cuenta los complementos de criados y mesa. Este ejemplo pone de
manifiesto que, cuando se hace un estudio sobre costes de personal en la Real
Armada, es importante conocer el origen de los datos y saber si son brutos o
netos o si incluyen o no complementos.
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Como y cudndo se pagaba en la Real Armada

En los buques de guerra de la Real Armada no se llevaba dinero a bordo,
por lo que la tripulacién no percibia sus salarios peridédicamente, sino una vez
que se regresaba a la base o bien en alguna de las escalas, de haber en estas
personal del Cuerpo del Ministerio con la suficiente cualificacién y recursos
para hacer los pagos.

La informacién que contienen los libros contables del San Antonio sirve
para conocer el tempo en el cobro de los salarios del personal embarcado. Por
su numerosa casuistica, se recurre nuevamente al caso particular del asiento
del comandante, para comprobar cémo recibié sus remuneraciones Joaquin
Zayas en 1778 (tabla 4). Este no es un caso general, pero si recoge una gran
casuistica y sirve para establecer una metodologia con la que utilizar la infor-
macién contable de los libros de tripulacién para un estudio de frecuencia y
lugar de cobro de salarios del personal embarcado.

Tabla 4. FECHA Y LUGAR DE LAS ENTREGAS DE DINERO A JOAQUIN ZAYAS COMO COMANDANTE DEL
JABEQUE SAN ANTONIO

Fecha Lugar Concepto Explicacion

En la cabecera de su asiento se anoté que Joaquin
Zayas lleg6 al San Antonio, procedente de su ante-
rior mando en la fragata Santa Lucia, con una deuda
de la Real Hacienda a su favor de 374 reales, 25
maravedies que resultaba de dos ajustamientos: el
primero, acreedor, por importe de 2.763 reales 22
maravedies por sus sueldos y complementos venci-
dos hasta fin de abril de 1778; el segundo, deudor de
2.388 reales 31 maravedies por lo recibido a buena
cuenta para manutencién de mesa y criados.

9 abril 1774 | Malaga | Liquidacién

El 11 de abril de 1778, el ministro de marina de
Madlaga le hizo un adelanto de 3.000 reales a buena
cuenta de la gratificacion de mesa que habria de
recibir.

11 abril 1774 | Maélaga Anticipo

A su llegada a Cartagena, el contador principal del
departamento ajusté su cuenta a 30 de abril de 1778
resultando un saldo deudor a la Real Hacienda de
750 reales 32 maravedies. Se le hizo entrega de un
nuevo anticipo a buena cuenta de 5.390 reales 4
maravedies, que resultaba de la suma de dos
conceptos: la gratificaciéon de mesa neta por dos
meses de ocho oficiales mayores (4.452 reales 24
maravedies), y el salario neto de otros dos meses de
cuatro criados de a 12 escudos mensuales (937
reales 14 maravedies).

Liquidacién

30 abril 1778 | Cartagena + anticipo
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8 mayo 1778

Cartagena

Revista

Sobre su asiento se encuentra la marca de revista P,
indicando que se habia presentado a la realizada por
Ignacio Almich los dfas 8,9 y 10 de mayo de 1778 a
bordo del jabeque fondeado en el puerto de Cartage-
na. Dicha marca significaba que «no se le ha entre-
gado socorro alguno».

9 julio 1778

Barcelona

Anticipo

El 9 de julio de 1778 recibi6 por el ministro de
marina de Barcelona un nuevo anticipo de 6.000
reales a buena cuenta de la mesa y criados.

30 septiembre
1778

Barcelona

liquidacién +
anticipo

El 30 de septiembre el ministro de marina de Barce-
lona le hizo entrega de un nuevo anticipo de 6.000
reales a buena cuenta de mesa y criados. También
ajustd su cuenta desde la tdltima liquidacién practi-
cada (30 de abril) hasta finales de septiembre. Se le
hizo entrega de 202 reales 14 maravedies, que resul-
taban de los devengos no asignados a su familia de
cinco meses de sueldo (de mayo a septiembre)
netos de invdlidos y montepio (953 reales 18 mara-
vedies), restandole a esta cantidad el saldo deudor
que mantenia con la Real Hacienda, resultante del
ajustamiento realizado en Cartagena a mes de abril
(750 reales 32 maravedies).

18 diciembre
1778

Cartagena

Revista

Durante el mes de diciembre se le hizo un ajusta-
miento de su cuenta a 30 de noviembre del que
resulté deudor a la Real Hacienda de 389 reales 32
maravedies, y se le hizo entrega de un nuevo antici-
po de 5.844 reales 6 maravedies a cuenta de 90 dias
de gratificacién de 7 oficiales de mesa. Sobre su
nombre se encuentra la marca de lista R, que indi-
ca que se presento a la revista realizada por Manuel
Zalvide los dias 18, 19 y 20 de diciembre de 1778
en el arsenal de Cartagena, y se le enter de sus
haberes vencidos hasta el mes de noviembre.

16 enero de
1779

Cartagena

Revista

Se le ajustd su cuenta a final del afio 1778, resultan-
do deudor de la Real Hacienda por importe de 3.962
reales 17 maravedies. Esta deuda tenfa su origen en
la gratificacién de mesa y criados que se le habia
anticipado en diciembre. Sobre su asiento aparece la
sefial de revista D., la cual indica que en la realiza-
da por Manuel Zalvide los dias 16, 17 y 18 de enero
de 1779 a bordo del jabeque que estaba fondeado en
el puerto de Cartagena se le enteré de los haberes
pendientes hasta fin de diciembre de 1778.

20 de enero
de 1779
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Se le ajusté su cuenta al 22 de enero por salarios
hasta diciembre, y la gratificaciéon de mesa y cria-
dos, hasta la fecha de su desembarco, del cual
resulté deudor de la Real Hacienda por importe de
Cartagena |Liquidacién |1.831 reales 31 maravedies, montante del que se
dio cuenta a la mesa de estado mayor para su
descuento de futuros pagos que se le hubieran de
hacer en caso de no reintegrarse este importe en la
Tesorerfa de Marina.

22 enero de
1779

(FUENTE: elaboracién propia a partir de registros en los Libros de tripulacién)

La hoja de asiento de Joaquin Zayas en el Libro de plana mayor y tripula-
ciones se cierra con un ultimo apunte, el 31 de enero de 1779, en el que se
deja registro del pago al tesorero de marina del departamento de Cartagena,
Juan Zalvide, de la deuda que mantenia con la Real Hacienda.

Con los datos de la tabla 4 se puede comprobar como y dénde se cobraba
en la Real Armada. En el tiempo que Joaquin Zayas estuvo a bordo del San
Antonio (nueve meses y medio), solamente se hicieron tres revistas, es decir,
la tripulacion cobré sus salarios en mayo y diciembre de 1778 y en enero de
1779. Todas ellas se hicieron en Cartagena, la capital del departamento.
Zayas, como comandante del buque, y debido a las obligaciones de mantener
mesa y criados a su cargo, tuvo algunos privilegios para el cobro de sus sala-
rios, pues también se le entregaron en Barcelona, por un ajustamiento extraor-
dinario que le hizo el ministro de marina de esta plaza; otras veces necesitd
que se le hicieran adelantos en efectivo, por medio de anticipos a buena cuen-
ta, en los puertos a los que arribaba el buque, cosa que sucedié en Mdlaga, en
abril, y en Barcelona, en julio y septiembre.

Conclusiones

Los contadores de navio estaban encargados de registrar en los Libros de
tripulacién cualquier incidencia relativa a la dotacién de los buques de la Real
Armada durante un armamento o una campaiia.

En este trabajo se ha descrito cémo eran fisicamente los libros y cémo se
registraban los asientos individuales; y se han identificado las diferencias de
formato e informacién en funcién del puesto que se ocupara, ya se tratara de
un oficial mayor o de parte del resto del personal embarcado.

Debido al uso que se daba a los Libros de tripulaciones, los asientos
inclufan informacién contable, la cual se registraba siguiendo el sistema de
partida simple o de cargo y data. Entre los apuntes se han identificado dos
tipos diferentes: los de razon, que no contenian movimiento de dinero, pero
servian de apoyo a los célculos que se hubieran de hacer, y los de cuenta y
razén, que si incluian entradas o salidas de dinero.

La informacién contenida en los libros contables del personal embarcado
convierte a estos en una fuente tremendamente interesante para el investiga-
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dor, y no solo en materia de historia de la contabilidad. En este sentido, los
Libros de tripulaciones han servido para escribir una pequefia parte de la
historia naval del jabeque San Antonio en 1778.

Se ha de tener presente que las conclusiones obtenidas no pueden ser sufi-
cientemente representativas, pues los datos que se manejan provienen de un
Unico buque y estdn restringidos a un solo ejercicio. Pero la metodologia
empleada en este trabajo puede ser utilizada para estudios con una muestra
mayor.

Cuando el jabeque San Antonio estuvo en campaiia en 1778, en sus cubier-
tas convivian en torno a dos centenas y media de personas que formaban una
microsociedad aislada del resto del mundo.

Este escenario, militar por definicidon, estaba gobernado por el comandan-
te, Joaquin Zayas, junto a otros cuatro miembros del Cuerpo General.
Aunque en esta microsociedad habia otras dreas, como el registro e interven-
cion de los aspectos econdmicos, que estaban a cargo del contador Santiago
de la Quadra; los temas sanitarios, de los que se encargaba el 2.° cirujano
Raimundo Querol, y los asuntos espirituales, que eran responsabilidad del
capelldn Juan Planells.

A bordo, cada individuo tenia asignada una tarea para que el buque pudie-
ra cumplir con la mayor eficiencia las misiones que le estaban asignadas. Un
3 por ciento de la dotacion se dedicaba a tareas de direccion (oficiales mayo-
res); el resto se componia, entre otros sectores, de un 5 por ciento de personal
técnico (oficiales de mar), un 17-19 por ciento dedicado a la proteccion del
buque (batallones), un 16-18 por ciento destinado a servir en las 28 piezas de
artilleria, y un 4 por ciento de criados al servicio de los oficiales (el detalle se
encuentra en la tabla 1).

La rotacién era alta en los puestos de mas categoria (los de oficial mayor),
pues en los meses en que Zayas estuvo al mando del San Antonio todos los
oficiales mayores fueron sustituidos al menos una vez. La tnica excepcion la
constituye el alférez de navio Angel de Pintos, quien permanecié junto al
comandante todo el tiempo que este estuvo destinado en el jabeque.

En el entorno de convivencia que era un jabeque era importante conocer el
orden y la prelacion en el mando, sobre todo en un espacio tan reducido donde
convivian miembros de distintos cuerpos, y mds atin cuando son de sobra
conocidos los conflictos existentes en ese momento entre militares y ministe-
riales en la Real Armada (la denominada «guerra de la Espada y la Pluma).
No obstante, en el San Antonio no se han detectado contenciosos de este tipo.

Puede parecer que esta sociedad en miniatura estaba ordenada solo militar-
mente, y que el escalafon era la variable mds importante para definir la impor-
tancia de cada cual en el buque. Pero las retribuciones que se percibian nos
dan una nueva vision al respecto.

El importe del salario cobrado, determinado por la politica salarial de la
Real Armada, oscilaba entre los tres escudos de los pajes y los sesenta del
comandante. En consecuencia, la remuneracion percibida puede ser una medi-
da de la responsabilidad que se tenia a bordo del San Antonio. Esto nos lleva a
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concluir que la segunda figura en este buque, a juzgar por la cuantia de su
sueldo y, por tanto, por su grado de responsabilidad, no era un oficial mayor,
sino uno de mar: el contramaestre (tabla 2).

Pero los sueldos tedricos que se habian de pagar por la Real Armada no
eran los que finalmente se llegaban a entregar, pues de las cantidades brutas se
hacian retenciones en funcién de las condiciones particulares de cada miem-
bro de la tripulacién. En el caso de Joaquin Zayas, a su sueldo se le debian
hacer dos retenciones (los invélidos y el montepio), al tiempo que se le abona-
ban, por su puesto de comandante, dos complementos (mesa y criados). Otra
particularidad en el pago del salario de Zayas es que una parte de su remune-
racion se habia de entregar en tierra a su familia, lo que era una practica habi-
tual entre los marinos que pasaban largos periodos en la mar. Por ejemplo, de
las cantidades netas que Zayas cobraba, su sueldo solo representaba el 6,5 por
ciento (tabla 3).

Entre la tripulacién del San Antonio, en 1778, no se detectan retrasos en el
pago de los salarios. La tripulacién cobr6 en las tres revistas que se hicieron
(mayo y diciembre de 1778, y enero de 1779), y al comandante incluso se le
hicieron ajustamientos extraordinarios y se le entregaron anticipos en otros
puertos donde fonde¢ el jabeque (tabla 4).

En este trabajo, en el que se han descrito los libros donde se llevaba la
cuenta y razén del personal embarcado, se ha demostrado que la informacién
en ellos contenida es una fuente tremendamente rica, y no solo para temas
econdmicos; entre sus asientos y apuntes se esconden otros aspectos (sociales,
politicos, militares, geograficos) de la vida a bordo —incluso descripciones
fisicas de esta— que pueden ser utilizados como base o apoyo en estudios de
otras disciplinas. Como corolario se puede afirmar que, en los Libros de tripu-
lacion, la historia naval se escribe en lenguaje contable.

Fuentes
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— Fondo Secretaria de Estado y del Despacho de Marina/Ministerio de Marina
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Normativa y legislacion
En el presente trabajo se han citado articulos de las siguientes normas:

— «Ordenanzas e instrucciones generales formadas de Real Orden de lo que se debe observar
por los intendentes y demds ministros de marina y dependientes del ministerio de ella segtin
lo respectivo al empleo y encargo de cada uno para la mejor administraciéon de la Real
Hacienda y cuenta y razén de ella. 1725»;

— «Ordenanza de S.M. para el gobierno militar, politico y econémico de su Armada Naval. 1748»;

— «Ordenanza de S.M. para el mejor método de conservar los pertrechos de los bajeles de la
Real Armada y mando militar de los Arsenales de Marina. 1772»;

— «Ordenanza de S.M. para el gobierno militar y econémico de sus Reales Arsenales de Mari-
na. 1776»;

— «Ordenanzas generales de la Armada Naval. Sobre la gobernacién militar y marinera de la
Armada en general y uso de sus fuerzas en la mar. 1793».
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