CAPITULO 11

La camarilla; su composicion y la influencia de Tatischev. - Firma, en agosto de 1817,
de un Convenio de compra de una escuadra. - Extraiia desaparicion de documentos oficiales.

- El tratado de Abolicion de la esclavitud. - Puesta en prictica del Convenio: 400.000 libras
esterlinas se transfieren a San Petersburgo. - Primeras noticias de la salida de la escuadra rusa
desde el puerto de Reval. - El paso del Gran Belt. - Arribada a puertos ingleses; su larga y
sospechosa estancia en ellos. - Impaciencia en Cédiz por la llegada de la escuadra. - Su entrada
en el puerto el 21 de febrero de 1818. - Composicién de la misma. - Ditirimbico articulo de
oficio en la Gaceta de Madrid.

El reinado de Fernando VII, durante el sexenio absolutista, se halla intima-
mente ligado al papel protagonizado por la camarilla cuya influencia se dejé sen-
tir en no pocas de las decisiones reales, normalmente, en este caso, perjudiciales
para los intereses de Espana, sus reinos y stibditos. En el capitulo de los barcos
comprados a Rusia, su participacién no ofrece duda alguna, sin que por ello pue-
da verse reducida la responsabilidad de un Soberano acostumbrado al ciego cum-
plimiento de sus deseos; salvo honrosas excepciones, persona alguna de su entor-
no se permitio discutirlos, ponerlos en tela de juicio y, por supuesto incumplirlos.

Hablemos de la camarilla. Criados y ordenanzas de servicio esperaban las
ordenes del Soberano en la antecdmara real, conocida vulgarmente por camarilla.
En ausencia de éste, pero, claro estd, con su anuencia, se reunian en ella los
hombres que a menudo —por su amistad e influjo sobre la persona real— fueron
arbitros de los destinos de una nacién supeditada a sus incapacidades, caprichos
e incluso personales intereses. Componiase en un principio —a medida que iban
cayendo en desgracia surgian numerosas aspirantes a la sucesién— de, por citar
los mds conocidos, Pedro Gravina, nuncio del Papa, “un corazén de tigre, auda-
cia y mucho tacto en la intriga™ (58); Blas de Ostalaza, confesor del Infante Don

(58) ViLa-Urrutia: Recuerdos de la vida y reinado de Fernando VII. Imprenta de Repulles.
Madrid. S. d., tomo I, p. 62.
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Carlos, hombre notable por sus costumbres inmorales, hipocresia y adulacion;
Francisco de Cérdoba, encumbrado desde modesto guardia de corps, en cuatro
anos, al ducado de Alagon; el citado Antonio Ugarte, quien partiendo de la hu-
milde ocupacion de esportillero se aup6 a los salones de palacio. Y, para no can-
sar al lector, mencionaremos, como tltimo miembro, a Pedro Collado, llamado
“Chamorro™: de aguador de la —en aquellos tiempos famosa por la calidad de
sus aguas— fuente del Berro, ingreso en la servidumbre de Fernando cuando
era todavia Principe. El marqués de Villa-Urrutia escribe sobre €l: “De tal
suerte dependia el Rey de sus habilidades y gracias que no podia vivir sin su
compaiiia” (59).

No tardé en incorporarse a la camarilla y ejercer gran influencia con desdo-
ro del Soberano que representaba, el bailio —Caballero de la Orden de Malta—
ruso Tatischev; tuvo la destreza suficiente para persuadir a nuestro Rey de las
ventajas de su intima alianza con Rusia para sostener su Gobierno absoluto. Bajo
sus auspicios, el “Deseado’ entablé una cordial correspondencia con el Empera-
dor que sirvi6 para mantener la influencia rusa predominante en este reinado
(60). El marqués de las Amarillas, que lo traté personalmente en distintas ocasio-
nes, afirma, en sus Recuerdos, que fue €l quien engand al Rey en el Convenio de
los barcos.

Sin vacilaciones se puede asegurar que en la antecdmara real se fragué —por
iniciativa real y con la connivencia de Tatischev— el Convenio de compra de la
escuadra rusa. Hasta la arribada de los barcos a la bahia gaditana, la documenta-
cidén cruzada entre ambas delegaciones, al menos la que a Espana concierne, se
llevé a cabo de forma clandestina. Hoy se cree que el Monarca ordend su destruc-
cion, quizds avergonzado de su ineficacia y priacticamente nulos servicios a la
Corona.

El Convenio —de inmediato se dard a la lectura— se firmé en Madrid en
agosto de 1817, rubricandolo, por parte del Gobierno espaiiol, el primer Secreta-
rio de Estado y de la Guerra D. Francisco de Eguia, comisionado al efecto para
este acto; ddcil instrumento de la camarilla pasaba por extremado en sus opinio-
nes hacia las cosas antiguas, hasta tal punto que usaba atin coleta y polvos. siendo
por ello conocido en la Corte bajo el.apodo de coletilla. En representacion del
Zar lo hizo su encargado de Negocios y ministro Plenipotenciario en Madrid,
Dmitri Pavlovich Tatischev.

Pero antes de seguir adelante con el relato, el lector debe conocer el texto
original del tratado. Dice asi:

(59) Opus cit., p. 64.
(60) Opus cit., p. 66.
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Convenio de compra de una escuadra rusa

Los notables sucesos que acaecieron en la invasién de Espaiia y las calami-
dades que después de esta época memorable desolaron v desuelan aiin esta Mo-
narquia, no sélo destruyeron la Marina espaiola, pero hasta aniquilaron todos
los medios y recursos que eran necesarios para restaurarla.

S.M. el Rey de Espana y de las Indias, bien convencido de este hecho y de la
necesidad de remediarlo, si se han de precaver los incalculables males que resul-
tarian si las costas de Espana y las colonias de esta grande y poderosa Monar-
quia, en otro tiempo tan opulenta, quedasen privadas de seguridad y proteccion,
se ha visto obligado a recurrir a S.M. el Emperador de todas las Rusias, su
amigo y aliado, y rogar a su dicha Majestad, haciéndole ver la urgente necesi-
dad en que se halla su reino (vista la situacion actual de sus posesiones de Ultra-
mar) ponga a su disposicion una escuadra de cuatro navios y ocho fragatas, de
74 cainiones los primeros y de 40 las segundas.

S.M. el Emperador Alejandro, deseando secundar en esto y otro cual-
quier caso los nobles esfuerzos de su augusto amigo y aliado en el restableci-
miento del poder espaiiol, se apresura a entrar en las miras de S.M.C., y da
su asenso a la propuesta, con todo el interés y la solicitud que toma en los
asuntos de Espana.

Al efecto, S.M.I. ha autorizado al Senador Tatischeff, su consejero intimo,
Chambeldn, Caballero del Toisén de Oro y de otras muchas Ordenes, y su envia-
do extraordinario y Ministro plenipotenciario cerca de S.M.C., para entrar en
negociacion y estipular las condiciones con que puede venderse a Espana dicha
escuadra. Para el propio fin, S.M.C. dio su plenipotencia al Excmo. Sr. D. Fran-
cisco de Eguia, Teniente General de los reales Ejércitos, Consejero de Estado,
primer Secretario de Estado y de la Guerra, gran cruz de las Ordenes de San
Fernando y San Hermenegildo; y los dichos Ministros, después de haber confe-
renciado entre si, han ajustado el presente acto de venta por medio de los articu-
los siguientes:

Articulo 1.° Como el niimero de fragatas rusas actualmente estacionadas en
los puertos del Baltico no es bastante considerable para poder ceder ocho de
ellas a la Espaiia, se la venderan solamente tres, aiiadiendo un navio de linea de
74 canones, en reemplazo de las otras cinco que se han pedido; de manera, que
le escuadra vendida a Espana se compondrd de cinco navios de linea de 74
canones y tres fragatas, cuyo porte no se ha determinado todavia.

Art. 2.° Se entregard dicha escuadra completamente armada y equipada, y
en estado de poder hacer un viaje de largo curso. Serd provista de suficiente
niimero de velas, de dncoras, de cables y otros utensilios necesarios, con inclu-
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sion de municiones de guerra y demds objetos precisos para el servicio de la
artilleria, como también de provisiones de boca para cuatro meses.

Art. 3.° Luego que llegue el presente “Convenio” a San Petersburgo, la
escuadra dard la vela y se dirigird con la posible celeridad a Cdadiz, donde se
hard su entrega a los comisarios que al efecto nombre Su Majestad Catolica.

Art. 4.° Los marineros rusos que hubieren conducido dicha escuadra a Cadiz,
inmediatamente después serdn embarcados en buques de transporte, que estaran
preparados en dicho puerto para restituir aquéllos a su patria. El flete de dichos
buques y la manutencion de lo referidos marineros rusos, serd a cuenta del Go-
bierno espaiiol. Si entre ellos hubiera algunos que cayeren enfermos de modo
que no puedan soportar las fatigas de un nuevo viaje, se les desembarcard y
pondra en paraje decente, asistidos de Médicos y provistos, en fin, de todo lo que
[fuere preciso para regresar a Rusia, adonde se les conducird después del resta-
blecimiento, a expensas del Gobierno esparol.

Art. 5.7 La escuadra, armada, equipada y con provisiones, municiones, elc.,
conforme se ha dicho en el art. 2.°, se evaliia en 13.600.000 rublos, en inscripcio-
nes del Banco.- S.M.C. se obliga a pagar esta suma y ponerla en manos o a
disposicion del Ministro ruso que ha sido nombrado y autorizado para firmar el
presente Convenio, cuyo reembolso se hard del modo y en los términos indicados
en los articulos siguientes.

Art. 6.° Para cumplir las estipulaciones del precedente articulo, S.M.C. cede
a S.M.1 la suma de 400.000 libras esterlinas, concedida a Espaiia por la Ingla-
terra a titulo de indemnizacion por la abolicion del trdfico de negros; y para
poder disponer de esta cantidad, S.M.C. se obliga para con S.M.I. a concluir, tan
luego como fuere posible, el Convenio propuesto por la Inglaterra, y a insistir al
ratificarle en que se entreguen 200.000 libras esterlinas al hacerse el canje de
las ratificaciones; y en cuanto al pago de las otras 200.000 libras esterlinas, se
haga pasados que sean seis meses, término senalado para la conclusion del trd-
fico de negros.

Art. 7.° Para completar el resto de la cantidad convenida de 13.600.000
rublos en inscripciones de Banco, la Espana se obliga a pagar a la Rusia, a
buena cuenta, sumas indeterminadas, conforme lo permita el estado del Tesoro 'y
S.M.C. juzgue conveniente fijarlas. Sin embargo, los pagos de dichas sumas em-
pezardn con la brevedad posible y de modo que se hayan completado para 1.° de
Marzo de 1818.

Art. 8.° Como los plazos en que deben pagarse las 400.000 libras esterlinas
que ha de dar la Inglaterra, y lo mismo las sumas restantes, se han fijado en una
época mds lejana de lo que se creia, y como el cambio entre Londres y San
Petersburgo estd sujeto a alteraciones, porque no existe cambio directo entre
ambas plazas, se ha convenido también en que un millén de rublos en inscripcio-
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nes de Banco no se eleve a mayor tasa que la de 50.000 libras esterlinas; pero si
prefiriese Espana pagar una parte de la deuda en dinero contante, la Rusia con-
sentird en este modo de pago, evaluando cada escudo colocado en San Petersburgo
a razon de 4 rublos 50 copecs.

Art. 9.7 Si al regresar los marinos rusos a su pais, la estacion no les permi-
tiese hacer su viaje a Cronstadyt, se dirigiran a Abo, Suaburgh, Reval o Riga, o a
uno de los puertos de Curlandia (hoy region letona); y aiin en el caso de que no
fuese posible acercarse a las costas del Imperio ruso, serdn conducidos a Dantzig
y entregados al agente ruso que estuviese alli acreditado, el cual tomard las
disposiciones necesarias para que continiien el camino por tierra, conforme a
las ordenes que haya podido recibir de su Gobierno.

Espana pagard los gastos que ocasione el desembarco de los marineros
rusos y los que causen en su viaje por tierra hasta las fronteras de la Rusia, tan
luego como se hayan formado las cuentas y se hubieren presentado a quien co-
rresponda.

El presente arreglo se conservard secreto; pero en cuanto a su ejecucion, en
lo relativo a Espana, tendrd efecto desde que sea aprobado por S.M.C.; y por
parte de la Rusia, desde que haya obtenido la sancion de S.M.1.

En fe de lo cual, los infrascriptos, hemos firmado el presente convenio y
sellandole con nuestros sellos.

Madrid, 11 de Agosto de 1817. - Eguia. - Tatistscheff (61).

(61) Al piede pagina hay una Nota, en ¢l libro de Don Antonio del Cantillo, Tratados, convenios
vdeclaraciones de paz, guerra y comercio, s. d., Madrid, 1843, que dice: “este tratado se ha traducido
de una copia publicada en uno de los nimeros del periédico ingles Morning Cronicle de diciembre de
1823. Se ha buscado en los archivos del Ministerio de Estado, pero sélo se encontré la conviceion de que
no existia en €l ni en los demds ministerios. Quizds el mismo Fernando VII lo extravid, para evitar los
cargos que amagaron por parte de las Cortes contra Eguia y Ugarte, ambos favoritos de aquel Monarca,
y de los cuales, el primero firmé el Tratado actual, y el segundo, el Convenio complementario de 27 de
septiembre de 1819, que habia sido copiado de un papel presentado por el Ministerio de Rusia, con
motivo de reclamar el pago total de las sumas estipuladas. En estos negocios, no parece que hubo la
limpieza necesaria, por lo que no es extrafio hayan desaparecido los comprobantes, y con ellos los
papeles de una y otra negociacion”.
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Del detallado andlisis del Convenio se concluye que fue redactado —a nadie
se le oculta su autoria— por un experto negociador, empenado en “barrer desca-
radamente para casa’’; postura, por lo demds, que juzgo encomiable si la parte
contraria se lo toleré o demostré incapacidad para sacar adelante otro texto
menos oneroso para sus intereses. No recuerdo quién es el autor de esta cono-
cida frase: “La diplomacia es el arte de repartir la tarta alzdndose con la mejor
porcién, mientras los demds comensales abandonen las mesas con idéntica sensa-
cién™.

En lo tocante a la cuestion econdémica —casualmente la de mis elevado ni-
mero de articulos y mayor extension—, los articulos 5.° a 8.° son casi modelos de
precision. De entrada. el gobierno espanol se obligaba a pagar 400.000 libras
esterlinas que debia entregarnos el inglés. El abono de las cantidades restantes
“la Espaia se obligaba a pagar a la Rusia, a buena cuenta, sumas indeterminadas,
conforme lo permita el estado del Tesoro espanol [como vemos, estos negociado-
res fueron los inventores del actual, pague usted en comodos plazos]... Sin em-
bargo, los pagos de dichas sumas... de modo que se hayan completado para 1.° de
marzo de 1818".

Seria interesante saber: ;quién fijo el precio de la escuadra? ;Conocian los
tasadores el verdadero estado de la misma? ;Seleccionaron los rusos los barcos
entre los de peor estado? ;Estaba enterado el Zar de la verdad o —como creo- se
la ocultaron? ;Qué razones, por parte nuestra, se alegaron para no comisionar a
un ingeniero naval —que los tenfamos, y excelentes— hasta Cronstad, base habi-
tual de los barcos rusos, y conocer a pie de astillero la auténtica realidad?

Prosigamos con el Convenio y sus irregularidades, por cierto consentidas
por S.M., sabedor al detalle de la marcha de las conversaciones. Suya, a mi enten-
der, es gran parte de la responsabilidad —compartida en menor grado con la cama-
rilla y por otros que optaron por callar cuando debieron hablar— de este disparata-
do negocio formalizado por servidores. si no corruptos, cuando menos incompe-
lentes y, con toda seguridad, inferiores en inteligencia. conocimientos y persona-
lidad al ladino y licido Tatischey.

Pasemos a examinar los articulos 4.° a 8.°, verdaderos modelos en su géne-
ro, donde nada se dejo al azar, dentro de las disponibilidades y carencias de la
época. Quizds porque son los que atenazaban a la parte contraria y en consecuen-
cia se descendia a pequenos detalles en lo tocante a desembarco, estancias, ma-
nutencion, asistencia médica. fletes y repatriacién.

Por si algo no quedaba claro, en el 9.° se puntualiza: “en el caso que no fuese
posible desembarcar en las costas del Imperio, serdn conducidos a Dantzig”, apun-
tando en el parrafo siguiente: “Espafa pagard los gastos que causen en su viaje
por tierra hasta las fronteras de la Rusia”, en clara alusion a aquel puerto. La
verdad es que la frontera real del imperio ruso no lo alcanzaba, pero no es menos
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cierto que la casi totalidad del territorio polaco se hallaba bajo el poder de los
zares e incluso, Constantino, hermano de Alejandro I, habia sido nombrado co-
mandante general del ejército polaco en 1812. Lo mismo sucedia con Abo (hoy
Turku, Finlandia). Grandes extensiones de lo que hoy se llama Finlandia habian
sido ocupadas por Rusia. ;Quisieron hacernos pagar gastos adicionales en el hi-
potético caso de un desembarco en alguno de estos puntos?

Concluyo con otra pregunta: ;qué causas motivaron a Fernando VII, como
se ordena al final del convenio, a exigir “el presente arreglo se conservard
secreto”?

s
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Firmado el Convenio, restaba ponerlo en prictica abordando la cuestion
mis delicada: satisfacer a Rusia las sumas acordadas, con una hacienda al borde
de la ruina. Dinero no habia, pero no era S.M. hombre que se parase en barras
cuando habia tomado una decision. “Si bien Inglaterra habia sido abanderada y
realizado grandes esfuerzos para convertir la trata de esclavos en un comercio
monopolizado por ella, desde algtn tiempo la opinién piblica se habia declarado
absolutamente en contra, sin diferencia de partidos politicos, habiéndose enta-
blado largos debates en el seno del Parlamento... contra los abusos y horrores de
tan inmoral trifico™ (62).

Nuestra nacion se oponia ya que lesionaba los intereses, ciertamente espu-
rios, de un sector de sus sibditos —reducido en nimero pero significativo en po-
der e influencia— que se lucraba de tan odioso comercio. “Pese a todo, nuestro
gobierno no tenia otra alternativa que la de ceder a tan elevadas presiones. de un
notable nimero de paises partidarios de la supresion, exponiéndose en caso de
negativa, a quedar aislado por las naciones firmantes del Tratado™ (63).

Finalmente se alcanz6 un acuerdo: la Gran Bretana entregaria a Espana
400.000 libras esterlinas en concepto compensatorio. Es casi ocioso decir que
cumpliendo el Tratado al pie de la letra, la suma acordada debia distribuirse entre
los, digamos eufemisticamente, damnificados, al objeto de superar las trabas y
obstéaculos que, se adivinaba, opondrian al cumplimiento de lo acordado. Pero el
Rey, con el desenfado que le caracterizaba, hizo una vez mds caso omiso a las
voces de la justicia y la razén y dispuso que las libras esterlinas tomasen directa-
mente rumbo a la capital del imperio zarista, incluso antes de haber sido hechas

(62) MarTinez pE LA Rosa, Francisco: Bosguejo historico.... p. 103,
(63) Ibidem..
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efectivas: el Tratado de abolicion de la esclavitud se firmd en septiembre de 1817
y el de compra de la escuadra, lo habia sido un mes antes.

El texto del Convenio, sellado y firmado, yace sobre la mesa de despacho
del Rey que lo contempla ensimismado, meditabundo, sofiando con barcos que a
toda vela transporten hasta América un poderoso ejército encargado de recuperar
para la Metrépoli los territorios en poder de los insurrectos; para €l, el acuerdo
con Alejandro es la culminacién de un suefio. hijo de sus desvelos y amor hacia
un pueblo, incapaz a veces de valorar sus sacrificios. Conocida es su frase: “Mis
stibditos son como los nifios, lloran cuando los lavan™.

Las noticias desde la capital imperial tardan incluso meses en alcanzar Ma-
drid; se esperan con indisimulada impaciencia las de Cea Bermidez, nuestro en-
cargado de Negocios. Al fin anuncia desde San Petersburgo, con fecha 27 de
septiembre la salida del puerto de Reval, de una escuadra compuesta de cinco
navios de 74 canones y tres fragatas de 44 (64) A partir de aqui podemos seguir
con bastante precision los pasos seguidos por la escuadra, valiéndonos de la Ga-
ceta de Madrid o el Diario de Zaragoza. Conozcimoslas: “Copenhague, 25 de
octubre. Ayer por la manana ancl6 en esta rada la fragata rusa San Patricio,
uno de los buques de la escuadra de cinco navios y tres fragatas que, al mando
del almirante Muller, navega con destino a Cadiz. El objeto de la venida de
este buque ha sido pedir al gobierno dinamarqués que los practicos de este
pais permanezcan a bordo de la escuadra hasta desembarcar en el canal de la
Mancha, para evitar asi todo motivo de detencién y, habiendo accedido a ello
inmediatamente el Gobierno, ha vuelto a hacerse a la vela la fragata para reunirse
con los restantes buques, los cuales son muy buenos, de nueva construccién y
muy veleros. El almirante Muller ha preferido el paso del Gran Belt por ser el
mds seguro para los navios de linea: y cuando el viento fue ayer y continta
hoy favorable. se supone que su escuadra se hallard a estas horas en el Mar del
Norte” (65).

“Londres 10 de Diciembre de 1817. La escuadra rusa compuesta de... (se
citardn a la arribada a Cddiz) llegé ayer a Deal, desde donde dara luego la vela
para Cadiz” (66).

(64) SaraLecur: Opus cit., p. 58.
(65) Diario de Zaragoza, del 02/12/1817.
(66) Gaceta de Madrid, p. 1415 de 1818,
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“Londres, 3 de enero. La escuadra rusa que se hallaba en Spithead se com-
pone de los siguientes barcos ... Necesitando algunos de estos buques repararse y
abastecerse de agua y viveres. se supone que la escuadra no saldrd para Cadiz
hasta pasados 12 dias’ (67).

Diez dias mds tarde, nueva informacion: “Londres, 13 de Enerode 1818. La
escuadra rusa que entr6 en Portsmouth el 21 de diciembre, estd todavia en Sipthead,
a causa de los vientos contrarios. Mister Burton conducira los navios hasta Cadiz
y volvera con los transportes destinados al regreso de los marineros. Luego que el
viento sea favorable se hara la escuadra a la vela™ (68).

El 29 de enero los navios contintdan en Gran Bretana: “Londres, la escuadra
rusa esta ain detenida en Sipthead a causa de los vientos contrarios™ (69).

El caprichoso dios Eolo y los barcos, tras varios dias de mutuas desavenen-
cias, llegan a un acuerdo amistoso y de inmediato el contralmirante Muller —su
verdadero grado— ordena zarpar: “Porstmouth, 4 de febrero. Reparada ya com-
pletamente de sus averias, la escuadra rusa que se hallaba anclada en este puerto,
acaba de hacerse a la vela en el dia de hoy para los de Espafia con viento favora-
ble y a las ordenes del almirante Muller” (70).

La lectura de estas lineas con especial interés, despierta nuestras dudas. Entre
las numerosas preguntas que me asaltan, ha aqui una: ;Se considera normal que
una escuadra de guerra partida de Cronstadt el 27 de septiembre, atravesando el
Gran Belt —por peligroso que fuese— no alcanzase las costas de la Gran Bretana
hasta el 9 de diciembre? Nada menos que 72 dias.

Analicemos con cierto detenimiento las noticias acerca de la estancia de la
escuadra en puertos ingleses. Lleg6 a Deal el citado 9 “desde donde luego se dard
a la vela para C4diz”. Ninguna alusién a averias. El 3 de enero del afio siguiente
“necesitando algunos de estos buques repararse ... no saldrd [la escuadra] hasta
pasados 12 dias™. Diez mds tarde, no abandonan Spihead *a causa de vientos
contrarios”. Vientos que no han aplacado su furia el 29. Y al fin, el 4 de febrero,
abandonan el puerto: “reparadas ya completamente sus averias ... acaba de hacer-
se a la vela en el dia de hoy ...".

Una sencilla suma arroja la cifra de 57 dias de estancia en tierras inglesas,
sefialdndose como causantes de la demora el viento y las reparaciones. Evidente-
mente, a principios de aquel siglo y con barcos de madera, las averias debian ser
relativamente frecuentes y aquéllas largas de efectuar, mas, a pesar de todo, cabe
pensar, dentro de cierta l6gica, si es usual que una escuadra equipada, pertrechada

(67) Diario de Zaragoza, n.° 28 de 28/01/1818.
(68)  Gaceta de Madrid, p. 126 de 03/02/1818.
(69) Diario de Zaragoza, n.” 37 de 22/02/1818.
(70)  Gaceta de Madrid, p. 194 de 21/02/1818.
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Plano y vista del puerto y bahia de Cédiz. ejecutado por Mariano Calvay Pereyra en 1839. Insertaen
el margen inferior, una perspectiva del puerto de Cédiz con barcos fondeados (Museo Naval,
Madrid. 64 x 94 ¢cm. Sig. E-52-40).

y lista para ser entregada a otro estado —tras unas negociaciones de compra y no
una graciosa donacion— navegue con desesperante lentitud por mares no excesi-
vamente peligrosos. viéndose obligada a atracar en puertos ingleses, para sufrir
reparaciones cuyo alcance desconocemos pero adivinamos, conocidos los poste-
riores resultados. ;Qué hados influyeron para emplear ;146! jornadas en trasla-
darse desde la ciudad de Cronstadt a la de Cadiz, cuando —posteriormente lo
conoceremos— en el viaje de repatriacion, efectuado en 12 fragatas mercantes y
con una corta escala, tan sélo se necesitaron 55? Es decir, tres meses menos. No
hay duda, algo fallaba.

En el interin, en Cddiz, a la tensién de la larga espera se agrega la impacien-
cia de la curiosidad insatisfecha. El tan deseado dia coincide con el 21 de febrero
de 1818. Desde la tarde anterior se divisaban borrosamente en la lejania banada
por la bruma, las siluetas de ocho negras embarcaciones. Por eso no tiene nada de
extrano que —a causa del color de la pintura de los cascos—en las conversaciones
e incluso documentos, se la nombre o cite, en algunas ocasiones, como la “escua-
dra de los barcos negros™.

En la primera mitad del sdbado dia 21, en medio de la expectacién de una
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sorprendida multitud. empezaron a entrar en la bahia. una tras otra, las ocho na-
ves que. en la proximidad, los gaditanos —habituados a su presencia con pabello-
nes de las mas diversas nacionalidades— reconocieron como rusas por las bande-
ras y grafias cirilicas.

Dejemos ahora que sean los dos periodicos locales los que nos cuenten la
noticia. El Diario Maritimo de la Vigia escribe con laconismo: “Han entrado las
embarcaciones siguientes:

— Navio ruso de 74 cafiones Dresde; el contralmirante Muller y capitdn
Ternepsky. Aloaudo | :

— Navio idem de 74 caiiones Norte Adier; el comodoro Hamilton, & o2

— Navio idem de 74 caiiones Neptuno; capitdn Mossat. [evumdo Vi

— Navio idem de 74 cafones Tronchswastitil; capitin Torderen. - Ypna

— Navio idem de 74 canones Lubeck; capitdn Stepanof. /o ooonmt

— Fragata idem Mercurio; capitan Novilskox. oscus o \

— Fragata idem Patricio; capitin Toloubief. /ot Moo | sodpel

— Fragata idem Astrogele; capitin Rody. /s holaku o
Todos de Revel, Gotemburgo y Portsmouth en 15 dias”™.

El Diario Mercantil es un tanto mas explicito: “*Cadiz 21. En la manana de
este dia un numeroso concurso ha frecuentado el campo y murallas de esta ciudad
para ver la escuadra rusa, compuesta de cinco navios y tres fragatas, al mando del
contra-almirante Moller y son los siguientes: ... (misma relacién que la anterior
con la salvedad de asignar a cada fragata 44 canones)”. El texto concluye: “A la
una del dia saludaron a la Plaza con once cafonazos y ésta les correspondio en
iguales términos™.

No resulta nada extraordinario que, a veces, los hombres, dejandose llevar
por un prurito de vanidad o altivez suscitan dificultades por asuntos triviales.
Concretamente, hablo de los 11 caionazos disparados por la escuadra rusa y con-
testados con idéntica cifra por la bateria de la Plaza.

Tan baladi cuestion, acarreé durante el reinado de Catalina la Grande (1729-
96) una queja de tipo diplomatico. segiin conocemos por la nota 145 del “Corpus
Diplomatico hispano-ruso™.

La Corte Imperial manifesto su disconformidad a ciertas ordenanzas espa-
fiolas —generalmente de tipo fiscal o aduanero, consideradas lesivas para sus inte-
reses— a través de unas “Notas™ entregadas al Gobierno de Madrid por su consul
general Juan Federico de Brandemburgo. Entre ellas se inclufa una acerca de los
honores que, a su entender, debian tributarse a las escuadras y barcos de guerra
rusos al arribar a puertos espaiioles. Se alcanzé un acuerdo y Carlos III emitio
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una nueva ordenanza sobre este punto, dando a conocer: “la costumbre hasta aqui
establecida era que la fortaleza de Cadiz, saludase a los barcos de guerra extran-
Jeros que entraran en el puerto, con igual niimero de cafionazos que correspondie-
sen al grado de los comandantes de los barcos o de las escuadras, pero desde las
convenciones establecidas con Rusia, este uso ha cambiado.- Madrid. 15 de di-
ciembre de 1776".

Con la misma fecha, el ministro de la Guerra, conde de Ricla, remite un
oficio al capitdn general de las provincias de Andalucia, manifestindole: “El Rey
ordena que todo barco ruso que entre en los puertos de dominio espaiiol, sea
saludado con las mismas salvas de caiién que €l haya disparado a su entrada”. La
ordenanza concluye matizando: “Este acuerdo hecho con Rusia no debe ser con-
siderado como una distincién concedida por Esparia para ella [Rusia] sola, ya que
se trata igual a todas las naciones en general”.

)

(\%\f

La noticia, “por [correo] extraordinario, ganando horas™, segiin el Iéxico de
la época, vuela hacia Madrid y la Gacera de 27 de febrero publica un “Articulo de
oficio” plagado de sonrojantes alabanzas hacia el Soberano. Este es su texto:

Articulo de oficio.- El 21 del corriente, a la una del dia, fondeé en la bahia
de Cddiz una escuadra rusa al mando del Contraalmirante Moller, compuesta de
cinco navios de linea y tres fragatas de 44, en completo estado de armamento y
pronta para poder emprender largas navegaciones. La llegada de esta escuadra
a los puertos de Espana, es un efecto de los incesantes desvelos del Rey nuestro
sefior en beneficio de sus pueblos y del comercio y prosperidad de sus vasallos de
Europa y de Ultramar. Durante el largo periodo de la guerra desoladora que
sufrio la Peninsula, exigié la necesidad que los conatos de los Gobiernos provi-
sionales que regian el reino en ausencia de S.M. se dedicasen enteramente a
repeler la pérfida invasién extranjera, aplicando todos los recursos a la organi-
zacion de las fuerzas terrestres que debian salvar a la nacién en tan peligrosa
Crisis.

Esta atencion preferente y cuasi exclusiva por su naturaleza, debié produ-
cir, y produjo, un considerable menoscabo y deterioro en las fuerzas navales, que
habiendo llamado desde el principio la soberana atencion del Rey, vino a ser uno
de sus mayores cuidados y llegaron éstos a redoblarse luego que por la indicada
causa se empezaron a experimentar notables perjuicios en el comercio nacional,
cuyas expediciones han sido frecuentemente interceptadas por los piratas en los
mares de Europa y América.; anadiéndose a estos graves daiios los que sufren
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los fieles vasallos de S.M. en algunas de sus posesiones de Ultramar por falta o
retardo de socorros oportunos que los preserven de la anarquia y del desorden
originados en las desgraciadas circunstancias de la época anterior.

El medio lento de construccion y reparacion de buques, aunque encamina-
do al objeto, y no omitido, no satisface enteramente los eficaces deseos del Rey,
dirigidos a proporcionar remedio con la mayor celeridad; pero la sabiduria de
S.M. lo ha hallado todo en su paternal corazon, y en la sincera amistad de su
augusto aliado el Emperador de todas las Rusias; y entendiéndose directamente
sobre ello con S.M.1. en una negociacion que el Rey ha entablado y continuado
por si mismo hasta su feliz conclusion, ha adquirido para Espana la propiedad
de la referida escuadra, debida a sus desvelos, sin otro sacrificio que el de su
Justo pago en dinero efectivo del valor legitimo de los buques de que se compo-
ne; y aiin para este desembolso ha buscado S.M. el medio de irlo efectuando en
términos que no haya sido preciso gravar con dicho objeto a sus vasallos.

El augusto Soberano de todas las Rusias, que con gloria inmortal ha coope-
rado eficazmente para salvar a la Europa de un yugo ignominioso y restablecer
en ella el orden y la legitimidad, contribuird también por este medio a ahuyentar
los piratas de nuestros mares, defender a los fieles vasallos que en los dominios
de Ultramar son victimas de la anarquia y el desorden, a restituir a la Europa las
ventajas de que carece por efecto de las turbulencias de América.

Si la Providencia favorece, como debemos esperar, los justos designios de
S.M. en ésta y en las demds medidas tomadas para llevar a efecto sus rectas
intenciones, se verd renacer el comercio con la seguridad; prosperar la agricul-
tura e industria, con la facil salida de sus productos; crecer las rentas del Esta-
do, restablecer el orden en los dominios de América, y los espaiioles de ambos
hemisferios, todos unidos y todos hermanos, bendecir al Soberano, a cuya sabi-
duria y desvelos seran deudores de tantos beneficios; y que desde el extremo
meridional de Europa, simpatizando con los sentimientos nobles y generosos del
augusto Emperador del Norte, ha sabido buscar en tan apreciable amistad un
auxilio necesario para remediar los males de su pueblo.
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D. José Vizquez de Figueroa en traje de ministro. Oleo sobre lienzo de autor anénimo,
de 125 x 104 cm, pintado en 1818 (Museo Naval. Madrid, sig. 5.277).



