LAS VIOLACIONES
ANGLO-HOLANDESAS
DE LA MAR DEL SUR

José Marfa BLANCO NUNEZ
Capitan de navio (R)

El objetivo de este articulo es estudiar las nueve expediciones anglo-holan-
desas que, entre los siglos xvI1 al xviii, fueron capaces de adentrarse en la Mar
del Sur por el estrecho de Magallanes o por el cabo de Hornos. Casi todas
terminaron en viajes de circunnavegacién, conllevaron ataques a las lineas
espaiiolas de comunicacién en aquel océano y lograron, en algunas ocasiones,
hacerse con el codiciado Galeén de Manila/Acapulco.

Factores comunes a las nueve expediciones/violaciones

Solo nos ocuparemos de las expediciones que lograron pasar a la Mar del
Sur, y omitiremos aquellas que fracasaron en este empefio. Los factores comu-
nes a todas ellas fueron:

— tenacidad;

— elevadas pérdidas de material y vidas humanas;

— apresamientos en busca de informacidn, subsistencias, material...;

— largas estancias en el estrecho de Magallanes, debido a las dificultades
del paso;

— el Galeén de Manila/Acapulco como objetivo principal de los violado-
res;

— enemigos, ademds de los espafoles, que se defendieron mejor que bien
a la vista de sus escasos medios, el escorbuto, la disenteria, las fiebres
tropicales...;

— estrategia espafola de tierra quemada, sobre todo destruyendo carpinte-
rias de ribera y depésitos de comida y municiones, para no permitir el
reabastecimiento de los violadores;

— ante los toques de arrebato... formalidad orgénica espafiola, nombra-
mientos de capitanes generales, almirantes, capitanes de mar y guerra...

— en cuanto a los aborigenes, a veces se mostraron amigos, a veces lo
contrario.
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Primera violacion del Mar del Sur
La vuelta al mundo de Drake

La expedicién Drake se montd sesenta aflos después de que Magallanes
descubriera el estrecho epénimo. Siendo Portugal eterno aliado de Inglaterra,
los territorios portugueses deberian haber quedado a resguardo de los ataques
del inglés, pero a este poco le import6 la tradicional alianza entre ambas coro-
nas —;preveria ya el corsario la unién ibérica de 15807

La expedicion zarpé de Plymouth el 15 de noviembre de 1577, con mucho
misterio y divulgando que su destino era Alejandria (hoy Estambul) —I4stima
que aun no hubiese nacido Espronceda para dedicarle al bajel pirata una
cancion—. Se componia de cinco navios: Pelican, 150 toneladas y 18 cafo-
nes; Elizabeth, 80 y 11; Marygold, 30 y 6 Swan, 50 y 5, y la pinaza Benedict,
cambiada cerca de Mogador por un pesquero de 40 toneladas al que rebautizé
como Christopher, a bordo de los cuales embarcaron un total de 164 tripulan-
tes.

El 27 de enero de 1578 apresé al pesquero portugués Santa Maria, cerca
de Santiago de Cabo Verde, y retuvo a su piloto, Nufio da Silva. Al resto de su
dotacion la abandono a bordo de la pinaza Benedict.

El 17 de mayo de 1578 ordené desguazar el Swan y el 3 de junio de 1578
abandoné al Christopher.

En julio de 1578 escogi6 el puerto de San Julidn (a dia de hoy en Argenti-
na) para la invernada. Alli permanecian los patibulos que habia utilizado
Magallanes y que Drake emplearia para decapitar a Thomas Doughty (2 de
julio de 1578), su examigo intimo, al que habia nombrado comandante de la
Santa Maria (Mary) y que «imprudentetemente» le habia denunciado a su
hermano Thomas Drake por ladrén (1).

(1) Otros aseguran que Drake lo destituyé por un problema de celos, por lo que nombré
comandante a su hermano, mientras que Thomas Doughty asumia el mando del Pelicano. Poco
después se deshizo de la Mary.
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El 17 de agosto de 1518 embocé
el estrecho, en cuya travesia, que
efectud con tres buques, invertird
diecisiete dias, accion de mucho
mérito (2).

El 8 de octubre de 1578 desem-
bocé en el Pacifico, que no lo es
tanto como su nombre lo pinta, pues
alli tuvo que soportar un gran tempo-
ral durante el cual perdi6 para siem-
pre el rastro del Marygold, mientras
que el Elizabeth se vio obligado a
volver a Inglaterra, de modo que la
expedicion quedo reducida al Peli-
can (o Golden Hind).

El 5 de diciembre de 1578 saqued
Valparaiso, atac6 el cabotaje hasta
Lima y apresé La Capitana, con
plata, oro, cartas, derroteros y el
piloto Juan Griego, mientras va
incorporando presas y rehace su
flotilla.

El 13 de febrero de 1579 saqued
El Callao de Lima, de donde subid a
Guatulco (Panama) para repetir el
pillaje.

Continud por las Molucas, donde adquirié un rico cargamento de especias
(seis toneladas de clavo, entre otras) que pagd con las sedas robadas.

Colgd, tras excomulgarlo —«que es mi Dios... mi voluntad...»—, al cape-
1l4n, por el delito de recordarle el castigo divino que recibiria por la ejecucion
de Thomas Doughty, y completé la vuelta al mundo en algo més de tres afios.

El tornaviaje le report6 47 libras por cada una que habia invertido (obtuvo
unos beneficios del 4.700 por 100). Por ello no es de extrafiar que enseguida fuese
armado caballero por la reina, su principal accionista, a bordo de su insignia.

Consecuencias para la Armada de la Mar del Sur y Pedro Sarmiento de
Gamboa
El estupor y la conmocion causados por la hazafia de Drake suscitaron que

el Consejo de Indias reaccionase... jen 1585!, afio en que el érgano dio
«Aviso, que se envia a La Havana, de la amenaza del corsario inglés Drake

(2) Nosotros, que lo pasamos a bordo del Juan Sebastian de Elcano, con préctico a bordo,
capitdn de fragata de la Marina chilena y el auxilio de dos radares, podemos confirmarlo.

&9



(...) y Noticias sobre el envio a La
Havana de las galeras La Porfiada y
La Brava al mando de Sdnchez de
Arce». Como puede comprobarse, el
tiempo de reacciéon fue demasiado
dilatado.

Tras el saqueo de El Callao, entre
1579 y 1590 se incorporaron a la
Escuadra de la Mar del Sur hasta
cinco galeras —construidas todas
ellas en Guayaquil— y unas chicas
galeotas que obtuvieron gran éxito
contra los holandeses en 1624, hasta
el punto de que hicieron concebir al
virrey de turno la posibilidad de
emplear, en el transporte de mercan-
cias de EI Callao a Panamd, buques
de este porte, que podrian bojear al
abrigo de los ataques corsarios. Pero
su exigua capacidad de carga —la
misma razén que se adujo en el Cari-
be—, asi como los problemas inhe-
rentes a los grandes mares y a la
corriente que luego se llamo de
Humboldt, desaconsejaron su utiliza-
cién. Los restantes buques de esta
escuadra fueron galeones o pataches
comprados o construidos en Panama
o Guayaquil.

En 1579, el virrey del Perd, Francisco Alvarez de Toledo (tercer conde de
Oropesa), ordené a Pedro Sarmiento de Gamboa alistar dos naves, Nuestra
Sefiora de la Esperanza y San Francisco —capitana y almiranta, respectiva-
mente—, para explorar Magallanes de oeste a este y establecer defensas que
impidiesen nuevas «violaciones». Sarmiento de Gamboa seria el capitan gene-
ral y llevaria de almirante a Juan de Villalobos.

Las instrucciones del virrey eran:

— explorar detenidamente los canales patagénicos y el estrecho de Magallanes, asi
como cartografiar los lugares reconocidos;

— averiguar si los ingleses habfan creado asentamientos;

— estudiar el posible establecimiento de fuertes;

— observar prudencia en el trato con los lugarefios con que eventualmente
se encontrase, excepto si se tropezaba con Francis Drake, en cuyo caso
deberia presentarle combate y prenderlo vivo o muerto.
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Tras permanecer tres meses en Isla Desolacion y sufrir diversas peripecias (3),
Pedro Sarmiento de Gamboa, que tenia orden de regresar a Espafia —su almi-
rante debia hacerlo a El Callao—, adentrandose en el Atlantico recald en la
isla Ascension, y por el golfo de Guinea y Cabo Verde terminé tocando en San
Vicente el 15 de agosto de 1580, tras diez meses de durisima campaiia.

Felipe II ordend la expedicién de Diego Flores de Valdés, en la que irfa
Sarmiento para quedarse de gobernador en Magallanes. Zarpé de Cédiz el 9
de diciembre de 1581 y arrib6é a Rio de Janeiro el 25 de marzo del afio
siguiente.

Por la incompetencia y deslealtad de Flores, Sarmiento no llegé a Magalla-
nes hasta el 1 de febrero de 1584. Alli fundé varios asentamientos, entre ellos
Ciudad del Rey Don Felipe —luego rebautizado Puerto del Hambre—, en el
que dejé una guarnicioén. Posteriormente, tras una azarosa e increible navega-
cidén llegaria a Brasil —donde se despedazd su navio—, y después, en busca
de refuerzos para guarnecer el Paso, a Espafia, de donde zarparia para caer
finalmente prisionero de los ingleses.

Segunda violacion: Thomas Cavendish

Su fuerza se componia de tres
navios, en los que embarcaron un
total 123 tripulantes. Zarp6 el 21 de
julio de 1586 y regresé el 23 de
junio de 1588, es decir, que invirtié
en su circunnavegacion dos afos,
cinco semanas y cuatro dfas. El 10
de enero de 1587 fonde6 en Ciudad
del Rey Don Felipe, donde durante
cuatro dias hizo aguada y se proveyé
de lefia, aprovechando para lo dltimo
las deshabitadas casas. Asimismo
desenterrd y se llevd las piezas de
artilleria. El cuadro tan macabro que
contempld en el espectral asenta-
miento, lleno de cadaveres en un
terrible estado de descomposicion, lo
indujo a rebautizarlo como «Port
Famine» (Puerto del Hambre).

Encontré un tnico superviviente:
Tomé Herndndez (;Tomé Cano?),

(3) FErRNANDEZ DuRro, Cesdreo: Armada espafiola..., t. II. Museo Naval, Madrid, 1972
(ed. facs.), cap. XXI, pp. 353-374.
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quien logro escapar en el puerto chileno de Quintero y prevenir a las autorida-
des espafiolas, que derrotaron a Cavendish. Después pudo contar al goberna-
dor de Chile, don Alonso de Sotomayor, lo sucedido en el estrecho y sus
poblaciones. Entre las fuerzas que impidieron su desembarco en la costa chile-
na se encontraba una compaifiia de clérigos mandada por un candnigo de la
catedral de Santiago de Chile.

Se estableci6 en la isla de Puna, que geobloquea la entrada al rio Guayas,
donde pretendia carenar sus buques. Pero Juan de Galarza (en canoas de
indios y saliendo de Guayaquil), en un ataque en que le maté 25 hombres y le
hizo cuatro prisioneros, le obligé a huir precipitadamente, abandonando
fragua, herramientas, 30 pipas y 20 mosquetes.

Con solo dos navios y unos ochenta hombres prosiguié hacia el norte, y
con este rumbo, en cabo de San Lucas, tuvo la suerte de apresar el Gale6n de
Manila, que iba cargado con 700.000 pesos en metdlico y millén y medio en
brocados y sedas. Ordend ahorcar a un canénigo —quizéd acorddndose del
clérigo trabucaire chileno—, y traté bien a las mujeres, a las que entregé un
tejo de oro.

Tras hacer tan suculenta presa, siguié a Filipinas y completé la vuelta al
mundo entrando en Plymouth con las velas de su insignia forradas de seda.

En 1591 intenté volver al Pacifico, pero los motines y las tempestades
truncaron sus proyectos y le obligaron a recalar en Brasil. All{ fue batido por
los portugueses. Poco después fallecié en un naufragio.

Tercera violacion: Richard Haw-
kins (1562-1622)

Este corsario era hijo de John, el
famoso «vencedor» de la Invencible,
que murié a manos de los espafioles
en Puerto Rico en 1595.

Zarp6 en abril de 1593 con dos
navios y una pinaza. Fue apresado y
enviado a Sevilla, via Cuzco, Lima y
Panamd. Las autoridades espafiolas
le dispensaron un buen trato y lo
liberaron en 1602. Este escarmiento
indujo a Inglaterra a cesar en esas
expediciones.

Cuarta violacion: vicealmirante holandés Simén de Cordes
Al mando del almirante Jacques Mahu, una flota de cinco barcos (Blijde

Boodschap, Trouwe, Gelooue, Liefde y Hoope, los cinco entre 150 y 600t)
debia alcanzar la isla de las Especias pasando por Magallanes. De no conse-
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guirlo, se dirigiria a China o Japén
para comerciar con plata. La flota,
con 494 hombres de dotacion conjun-
ta, zarpé de Réterdam el 27 de junio
de 1598.

Entre el 2 agosto y el 29 de
septiembre permanecié en Cabo
Verde. Muchos de sus tripulantes
fallecieron victimas del escorbuto y la
disenteria, entre ellos el almirante,

Jacques Mahu (23 de septiembre de
1598), a quien sustituyé Simoén de
Cordes.

En la derrota hacia el sur sobrevi-
no otro brote de escorbuto, que forzé
a la expedicion a recalar en Annobén. De alli salié para Buenos Aires, donde
Cordes intent6 avenirse con el gobernador del Plata presentindose como
representante de los mercaderes de Amsterdam, leales subditos de Su Majes-
tad Catdlica. Para ello envié un navio a Buenos Aires, pero el gobernador no
cayo en la trampa. En un desembarco posterior en un puerto cercano fueron
detenidos cinco tripulantes de ese navio, incluido el capitdn, cuando intenta-
ban comprar provisiones. Llegaron a Magallanes el 7 de abril de 1599. Reteni-
dos alli cuatro meses por los desfavorables vientos, fallecieron cerca de 120
tripulantes debido a las inclemencias meteoroldgicas y a los patagones, a
pesar de disponer de provisiones suficientes.

Los vientos dispersaron la flota cuando atravesaba el estrecho a finales de
1599. Se dice que el Blijde Boodschap consiguié pasarlo y se alejé hacia el
sur. Segun relaté Jacobo Le Maire, su comandante, Pomp, observé en 64° S
tierras montafiosas que corresponderian al archipiélago de las Shetland del
Sur. Si tal sucedid, habria sido el primer avistamiento europeo de la Antartida,
pero una historia similar, acaecida en 1603, se cuenta del espafiol Gabriel de
Castilla.

Simén de Cordes repitio la treta «de los mercaderes» en Chile, con idénti-
co fracaso, y falleci6é en un enfrentamiento con los indios de la isla de Santa
Maria en el que perecieron 27 marineros mas.

El virrey del Perti formé dos escuadras (la de Gabriel de Castilla, en Valpa-
raiso, y la de Juan de Velasco, en El Callao) para detenerlo, pero no hubo
encuentros —si los habria luego con su compatriota Van Noort.

El antepentltimo buque de la armada se perdié en Valparaiso; el pendlti-
mo, en Japdn, y el tltimo fue apresado por los portugueses en las Molucas.

En gesto caballeresco, tuvieron tiempo en Magallanes de fundar la Orden
del Le6n Desencadenado: «Para perpetuar la historia de un viaje tan extraordi-
nario y peligroso (...) se obligan a exponer la vida y hacer todo linaje de
esfuerzos para que armas holandesas triunfaran en el pais de donde el rey de
Espafia sacaba tesoros para oprimir los Paises Bajos».
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Quinta violacion: vicealmirante
holandés Van Noort (cuatro
navios, dos yates, 248 personas)

Esta expedicion zarp6 el 13 de
septiembre de 1598 (simultdneamen-
te a la anterior) y regresé a Amster-
dam el 26 de agosto de 1601, con las
manos casi vacias y un tnico buque.

El 4 de noviembre embocé el
estrecho de Magallanes, el cual, tras
varios intentos, comenzd a atravesar
el 23 de noviembre. En Puerto del
Hambre no encontraron rastro alguno
del emplazamiento espafiol.

La flota desembarcé en la costa
norte del estrecho, donde fue atacada
por los indigenas selknam, punto
oscuro del relato, puesto que los
aborigenes del lugar eran los tehuel-
ches —los selknam habitaban en

Tierra del Fuego—. Poco después fonde6 en las Pingiiino, para descubrir
sucesivamente las bahias de Olivier, Mauricio y Hanry. En el curso de este
periplo, el segundo de Van Noort, Jacob Klaasz, traté de desertar pero,
sorprendido por sus propios hombres, fue sometido a consejo de guerra y
condenado a abandono en la playa de Puerto del Hambre, sentencia que se
ejecuto el 26 de enero.

El 16 de diciembre la armada se encontré con el buque comandado por
Sebald de Weert, de la flota precedente —la del mando del almirante Jacobo
Mahu—, el cual llevaba cinco meses en el estrecho. Intentd incorporarse a la
escuadra de Van Noort, pero fracaso en el intento.

El 29 de febrero de 1600 entré a la Mar del Sur con solo dos de los navios
originales, el Mauritius y el Eendracht, que navegaron a lo largo de las costas
actuales de Chile y Perd. De los 248 tripulantes con que la escuadra habia
zarpado, no quedaban mds que 147. Aqui Olivier Van Noort perdié el contacto
con el Henry Frederick. Lo esperd, en vano, varios dias y enseguida arrumbd
a Isla Mocha (Chile), donde se reaprovisiond. Alli fue recibido amistosamente
por los naturales mapuches. El Henry Frederick sigui6 solo y llegé a la isla de
Ternate, en las Molucas (1601).

En abril de 1600 Van Noort continué engolfdndose en la Mar del Sur,
y encontrd otros dos navios supervivientes de la expediciéon de Jacobo
Mahu cuando ya estaban al mando de Simé6n de Cordes, como vimos mds
arriba.

En la isla de Santa Maria, cerca de Concepcidn, apresaron el galeén Buen
Jesus, del mando de Francisco Ibarra, quien al ver la superioridad del enemigo

94



arrojé al mar 52 cajas pequefas, cada una de las cuales contenia cuatro arro-
bas de oro acufiado y 500 barras también de oro. En conjunto, la carga arroja-
da sumaba 10.200 libras.

La expedicion se reabastecié de agua en los esteros de Algarrobo y El
Quisco, para acto seguido, el 28 de marzo, asaltar Valparaiso. Los atacantes,
entrando en botes por su bahia, sacaron el barco de 160 toneladas Los Picos,
quemaron otros tres buques y capturaron dos mds. Sin embargo, Jerénimo
Molina Parraguez, capitdn avezado en la lucha contra piratas, sali6 de la capi-
tal con un escuadrén de caballeria y apresé el navio Felipote, que se encontra-
ba anclado en el puerto.

En Valparaiso supo, por el oficial que habia dejado al mando del Buen
Jesus (4), del «fondeo» del oro antes sefialado y de que, tras registrar a fondo
su presa, habian encontrado una libra de oro en la litera del piloto, Juan de
Sanaval, al que habian retenido. La furia de Van Noort se desaté sobre Sana-
val, y este, tras el inapelable «tormento», confesé que el virrey del Perd, Luis
de Velasco y Castilla, habia despachado a su sobrino Juan Velasco, con una
escuadra, a esperarlos en el cabo de San Francisco, en Panamd, adonde se diri-
gia Van Noort a saquear embarcaciones mercantes. En cuanto lo creyeron
prescindible, al tiempo que hundian el Buen JesUs (15 de agosto de 1600) por
inservible, ejecutaron al piloto, porque habia osado «decir que le habian dado
veneno porque se sentia doliente».

A mediados de 1600 atacé los puertos de Arica y El Callao, donde capturd
cinco naves. Luego zarpé en pos de las islas de los Ladrones (hoy Kiribati), a
las que arrib6é en septiembre de 1600, para continuar hacia Guam y, de alli,
hacia Filipinas, donde recal6 el 16 de octubre.

Mientras la escuadra de Van Noort fondeaba en Filipinas, la espaifiola
enviada a perseguirle regresaba al Perti. Gobernaba entonces Filipinas don
Francisco Tello de Guzman. Después de haber perdido dos barcos en una
tormenta, el Eendracht fue hundido en aguas de la isla Fortuna, cercana a la
bahia de Manila (5), en combate con el galeén San Diego (6).

Sexta violacion: el holandés (de origen aleman) Joris Van Spielberg

La flota que nos ocupa se componia de seis navios, pertenecientes todos
ellos a la Compaiifa de las Indias Orientales: Groote Zonne y Groote Mann,
ambos de 600 toneladas y 28 cafnones; Neeuw y Eolus, de 400 y 22,y el pata-
che Morgenster, de 150 y 8, a bodo de los cuales embarc6 una dotacion
conjunta de 800 hombres.

(4) FERNANDEZ DURO: 0p. cit., t. III, p. 265.

(5) Ibidem, pp. 268-273.

(6) Los restos recuperados de la carga de este ultimo pueden contemplarse hoy en el
Museo Naval de Madrid.
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En 1614 llegaron al virreinato de
la Nueva Espafia noticias de un posi-
ble ataque holandés. Al afio siguien-
te, el virrey del Perd, marqués de
Montes Claros, recibia el mismo
aviso. La flota de Spielberg se acer-
caba y, como en las anteriores viola-
ciones, en la prevencién de la defen-
sa todo habia que improvisarlo pues,
como dice Ferndndez Duro, y es
frase bien actual, se abusaba de los
«presupuestos de paz». Por suerte
para los espafioles, el agua recogida
por la flota atacante, durante la
aguada efectuada en algtin punto de
la actual costa chilena, contenia
amebas, lo que caus6é que muchos
elementos de las dotaciones sufrie-
sen fuertes disenterias.

El combate de Cariete

Cuando el virrey del Perd supo de la presencia de Spielberg en Valdivia,
armé en guerra seis navios del comercio de Lima y, como no podia ser menos
y ya hemos comentado, siguiendo reglamentistamente el protocolo de rigor
nombré generales, comandantes... Esta escuadra de ocasién componia una
fuerza sensiblemente inferior a la holandesa, pero su capitdn general, don
Rodrigo de Mendoza, era hombre resuelto y de valor reconocido. Avistado el
enemigo desde el puerto de Cafete (24 leguas a barlovento de El Callao),
Mendoza hizo por el enemigo, al que avistd a las 16.00 del 17 de julio de
1615. A las 21.00 la capitana y la almiranta espafiolas entraron en contacto
con el enemigo. Enseguida entr6 en fuego el patache Rosario, que fue pronto
hundido por los holandeses. La oscuridad y la calma chicha provocaron
confusién y «fuego amigo» en ambos bandos. Al amanecer, don Rodrigo
Mendoza, sin concentrar sus fuerzas ni ocuparse del lastimoso estado de su
almiranta, acometi6 al enemigo, procurando abordar (la maniobra més temida
por los holandeses) a la capitana de Spielberg, a cuyo bordo lograron pasar
cinco espafioles que murieron en la refriega, aunque llevandose a muchos
holandeses por delante. Recontadas las bajas, los espafioles sufrieron 500,
entre ellas lo mds granado de la oficialidad, con el almirante a la cabeza, y los
holandeses, entre 100 y 180.

En este combate participd, embarcada en la nave almiranta, Catalina de
Eraso, la Monja Alférez, quien narré su experiencia en un libro autobiografico
de 1646, cuyo manuscrito se custodia en la Real Academia de la Historia.
Dofia Catalina habla de una «descarga con patacones» (pesos duros) que se
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incrustaron en los palos y cubiertas de dicha almiranta. Y es que al parecer
unos marineros holandeses habian «afanado» las monedas de marras, que
escondieron en un cafién. Lo stubito del zafarrancho de combate les impidid
retirarlas (pues por fuerza serian vistos y, en consecuencia, ejecutados), asf
que el candn se cargd y las monedas oficiarion de refuerzo de la metralla.

Séptima violacion: Jacobo Le Maire y Willem Schouten (Hornos)

La expedicién que nos ocupa en
este epigrafe zarp6 el 14 de junio de
1615 de la isla de Texel y recald, tras
la dura travesia atldntica, al sur de
Magallanes, donde descubrié el
estrecho que se llamarfa de Le
Maire, entre Tierra del Fuego y la
isla de los Estados —bautizada asi
en honor de los Estados Generales
de las Provincias Unidas—. El 29 de
enero de 1616 monté el cabo de
Hornos, cuya denominacion («Kaap
Hoorn» en neerlandés) proviene del
navio Hoorn, que se habia perdido
en un incendio (7).

Después de pasar a principios de
marzo por Juan Ferndndez sin poder
aprovisionarse, Le Maire y sus
hombres emprendieron la travesia
del Pacifico con arreglo a una derrota similar a la que habia seguido Fernando
de Magallanes, visitando varias de las islas Tuamotu. Entre el 21 y el 24 de
abril de 1616 fueron los primeros occidentales en visitar las islas Tonga
(Norte): «isla de los Cocos» (Tafahi), «isla de los Traidores» (Niuatoputapu) e
«isla de la Buena Esperanza» (Niuafo’ou). El 28 de abril descubrieron las
islas Hoorn (Futuna y Alofi), en las que fueron muy bien recibidos y donde
permanecieron hasta el 12 de mayo. A continuacién siguieron la costa norte de
Nueva Irlanda y Nueva Guinea y visitaron las islas adyacentes, incluyendo, el
24 de julio, las que se ahora se conocen como islas Schouten.

En agosto llegaron a las Molucas del Norte y, finalmente, el 12 de septiem-
bre de 1616, a Ternate, cuartel general de la Compafifa Oriental de Comercio.
All{ fueron recibidos con entusiasmo por su gobernador general.

El Eendracht lleg6 a Batavia (hoy Yakarta) el 28 de octubre de 1616; pero,
pese a que acababa de abrir una nueva derrota, fue denunciado por violacion

(7) Por otra parte, la ciudad neerlandesa de Hoorn fue también el lugar de nacimiento de
Schouten.
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del monopolio del comercio con las islas de las Especias, del que era titular
otro compatriota —lo cierto es que Le Maire y Schouten habian desobedecido
la orden de no pasar a la Especieria camino del oeste—. Los dos comandantes
de la expedicion fueron detenidos, y el Eendracht, confiscado.

Liberados o presos, lo cierto es que regresaron a Amsterdam. Le Maire
murié en este tornaviaje, y Van Spielberg, que le acompaiié en el lecho de
muerte, incluyé la informacion que le suministré en su obra Espejo de las
Indias Orientales y Occidentales. Schouten también publicaria inmediatamen-
te, en 1618, el relato del viaje, que conocid un gran éxito y multiples reedicio-
nes y traducciones.

Octava violacion: Jacobo L’Hermite

Al finalizar la tregua de los Doce Afos, los Paises Bajos se hallaban en
posesion de una potente armada. Pese a la tregua, la guerra en el mar, sobre
todo en Oceania, continu6 —el hecho de que las administraciones coloniales
luso-espafiolas permanecieran independientes durante el periodo de «os Fili-
pes» las colocd en una situacién de debilidad, sobre todo a las portuguesas,
que fue aprovechada por los holandeses—. El principe Mauricio de Nassau,
convencido de que la pérdida de esas importantes colonias causaria la ruina de
Espafia, planeé al mismo tiempo dos grandes campanas, una contra Brasil y
otra contra el virreinato del Perd.

La del Perd fue encomendada a Jacobo L’Hermite, quien zarpé en abril de
1623 con una flota de 11 navios, que transportaban una dotacién de 1.039
hombres y 600 soldados. El buque insignia de la fuerza era el Amsterdam, que
zarp6 con el resto de la armada desde el puerto homénimo, en demanda del
oeste, para circunnavegar el planeta, capturando al paso plata peruana y esta-
bleciendo una colonia neerlandesa en el virreinato del Perd.

La escuadra tocd en la isla de Gorea (Senegal), de donde zarpd el 29 de
abril de 1623. Pero, debido a innumerables accidentes en el océano Atlantico,
no logré atravesar el estrecho de Le Maire hasta el 2 de enero de 1624.
Aunque nominalmente al mando de L’Hermite, la flota la dirigié de hecho el
vecealmirante Gheen Huygen Schapenham, secundado por el contralmirante
Julius Wilhelm Van Verschoor, pues L’Hermite, como la mayoria de sus
hombres, cayd enfermo de disenteria. Una vez en Magallanes, permanecieron
en el estrecho un mes, que dedicaron a explorar aquellas costas, levantando
cartas y obteniendo noticias sobre los nativos y sus costumbres.

La expedicion entrd en la Mar del Sur el 2 de febrero de 1624, y a princi-
pios de marzo vientos favorables le permitieron arribar al archipiélago de Juan
Ferndndez (4 de abril), desde donde se proponia asaltar el puerto de EI Callao.

Llegadas a Lima las noticias sobre las presas hechas por L’Hermite, el
virrey reacciond con prontitud y, cuando la flota recalé en El Callao (9 de
mayo de 1624), el puerto estaba en buen estado de defensa, por lo que los
expedicionarios no se atrevieron a desembarcar y se contentaron con bloquear-
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lo, al tiempo que parte de la escuadra se destacaba a apresar el trafico (Pert-
Panamd) y a saquear, para poder sobrevivir, las ciudades de Pisco, Guayaquil
y Puerto Viejo, una vez fracasado en el proyecto de establecer una colonia.

En el curso de este bloqueo, L’Hermite fallecié (2 de junio de 1624),
después de sufrir disenteria y escorbuto durante meses. Fue enterrado en la
isla de San Lorenzo, frente a las costas de El Callao de Lima, que habia sido
capturada por los holandeses (el mismo lugar que ocupard Méndez Nifiez,
para reponerse, tras su durfsimo combate del 2 de mayo de 1866). Hugo Scha-
penham continud bloqueando El Callao durante tres meses, hasta que arrumbd
a Nueva Espafia (9 de septiembre de 1624), donde esperaba hacer presas de
valor (jel Galedn!) y continuar la expedicién, pero enseguida regresé al Atlan-
tico por Magallanes, para llegar a tiempo a la toma de Bahia de Todos los
Santos (1624), que serd recuperada al afio siguiente, en la magna jornada «dos
Vasalhos», por la escuadra y fuerzas del mando de don Fadrique de Toledo y
Osorio, primer marqués de Villanueva de Valdueza (8).

Novena violacion: comodoro Anson

En pocas ocasiones, esa frase que
asegura que la mar es la enemiga
permanente del marino se confirma
con tanta crudeza. Y es que tanto en
la escuadra inglesa de tres navios, dos
fragatas y un bergantin, como en la
del general Pizarro que sali6é de
Ferrol en su persecucién y la sigui6
hasta Magallanes, las pérdidas fueron
espantosas.

En 1740, y en el contexto de la
Guerra de la Oreja de Jenkins (9), se
produjo esta expedicién del comodo-
ro Anson, inserta en una amplia
maniobra estratégica diseiada por el
Almirantazgo para quedarse con gran
parte de Centro y Suramérica. Mien-
tras el almirante Vernon se dirigia a
tomar Cartagena de Poniente (en el
dia, «de Indias»), lo que desbarat6 el
virrey de Nueva Granada con la inestimable cooperacion de don Blas de Lezo,
Vernon pasaria Magallanes y se dirigirfa a tomar Panamd, en lo que también

(8) BLANCO NUNEZ, José M.*: La reconquista de Bahia. Tribuna, Lisboa, 2006.
(9) Ipem: La Armada espafiola en la primera mitad del siglo xvin. IZAR, Madrid, 2001, p. 139.
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fracasé, porque cuando llegé alli, entre otros impedimentos, le quedaba sola-
mente un buque.

Decidié regresar por Filipinas, limpié fondos en Macao y, al salir de alli,
tuvo la suerte de toparse con el Nuestra Sefiora de Covadonga, que oficiaba
del anhelado Gale6n de Manila y cuya presa resarcid a Inglaterra de todos los
gastos de esta expedicion. La vuelta resulté muy parecida a la de Drake, con
la novedad, ya apuntada, de que fue perseguido hasta las Malvinas por la
escuadra de Pizarro (cuatro navios y una fragata), para rendir por fin en
Plymouth con el Centurion, buque de su insignia, y sin mds compaiiia.

Pizarro perdié dos barcos por naufragio, otros dos fueron excluidos (en
Lima y en Montevideo, adonde habian llegado maltrechos) y arribé a Ferrol
unicamente con el de su insignia, que poco después resulté también excluido.

Conclusiones

Hemos confeccionado una somera estadistica a modo de conclusion. Estas
expediciones que dejamos anotadas

— supusieron nueve violaciones, tres de ellas exitosas (las tres inglesas) y
seis infructuosas;

— implicaron a 45 buques, pertrechados con 800 cafiones;

— en ellas participaron 3.384 hombres, entre los que se registraron 1.023
bajas;

— los espafioles combatieron victoriosamente en la Mar del Sur y en Fili-
pinas;

— entre 1577 y 1740, los enemigos del Imperio pasaron nueve veces el
«Lago Espaiol», es decir, una cada dieciocho aiios (10), de modo que
quiza hicieron bien los reyes en hispanos en gastar tan poco en su
defensa, abusando de «presupuestos de paz», por mucho que se les
criticase por ello.

Lo maés triste es que la fortuna acumulada por Drake en sus correrias
—dicen— estd en el origen del Banco de Inglaterra. En descargo de estos
violadores hay que sefialar que, al menos, a la mayoria de ellos sus viajes les
inspiraron relatos que se publicaron por toda Europa y que hoy constituyen un
testimonio histérico impagable, mientras los espafoles, en general, callaban
sobre el particular, ocupados en publicar libros de navegacién (astrondmicos,
cosmogréficos, derroteros...) donde aprendieron a navegar muchos de esos
europeos.

(10) El hecho de incluir la dltima de ellas, la de Anson, distorsiona bastante esta ratio,
pues entre una y otra de las ocho primeras transcurri¢ una media de seis afios.
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