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La Monarquia Hispdnica estd tratando a finales del siglo Xv y principios
del xvI de fraguar no solo su ubicacidn, su ser y estar en el mundo, sino la
manera en que va a presentarse en (y ante) el mundo. Los reinados de los
Reyes Catdlicos y sus sucesores Carlos V y Felipe II marcardn la plasmacion
de dicha voluntad a través de la expresiéon de la reivindicacién de la herencia
alejandrina (helenistica), romana y biblica (davidica) por parte de una Monar-
quia Hispdnica decidida no solo a expandir su presencia geoestratégica,
econdmica y politica en el orbe terrestre a través de su accién material, sino
también a través de la expresion de la carga de los simbolos; el elemento
simbdlico sera expresado no solamente en la herdldica de la nueva Monarquia
imperial, sino que encontrard caminos de expresién material en las propias
formas de la expansion de la Monarquia, que, como nueva Roma, generard
un modelo (el de las ciudades con traza en damero) mediante el cual no solo
se buscard generar un espacio ordenado y logico, sino también dar curso a la
expresion de la voluntad imperial, romana, de una Monarquia que se consi-
dera heredera de la romanidad y que busca dejar constancia de su ser y estar
en el mundo como ordenadora del mismo, justamente en la linea de la tradi-
cién de la misma romanidad de la que se considera heredera a la par que reno-
vadora.

Precisamente por ello, desde la simbologia de la herdldica de los Reyes
Catdlicos y Carlos V a la ornamentacién de la galera Real de don Juan de
Austria en Lepanto —verdadero discurso simbdlico a la par que declaracion de
intenciones ordenada por Felipe II- (1), y la plasmacion pétrea de este discur-
so identitario y de intenciones en el nuevo urbanismo de la Monarquia y en la

(1) CARANDE, R.: «“Donde las enzinas hablavan”. Sfmbolo e ideologia en la galera Real
de Lepanto», Acta Artis. Estudis d’Art Modern, nim. 1 (2013), 15-27; CAMARERO CALANDRIA,
E.: La galera Real de Lepanto. Arte, propaganda y poder en la Esparia del siglo xvi, Almuzara,
Cordoba, 2021.
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construccidon de algunos de sus edificios mds embleméticos por simbdlicos,
caso del palacio de Carlos V en la Alhambra o el filipino monasterio de San
Lorenzo de El Escorial. La fabrica de la Monarquia Hispénica, el proceso de
construccién material de dicho inmenso edificio imperial pangeografico y
global, se verd expresada y respaldada por el discurso simbdlico que los refe-
ridos hitos heréldicos urbanos y monumentales vienen a representar, todos los
cuales se encuentran unidos por el mismo hilo conductor del simbolismo de la
Monarquia.

Tal voluntad, la de dar comienzo a un mundo nuevo cerrando al mismo
tiempo un mundo que se considera ya caduco, anima a su vez la voluntad
unificadora y transformadora de los Reyes Catdlicos, y en especial de ese
modelo de principes que seria el rey Fernando II de Aragén: todo ello subyace
en la estética del poder de la monarquia fernando-isabelina y se manifiesta en
sus simbolos, como el dguila sanjuanista y el yugo y las flechas del nuevo
escudo de la Monarquia Hispénica.

Entre dichas claves del nuevo Estado, de una nueva Monarquia que se
quiere imperial y que busca anclar sus raices simbdlicas (y pragmadticas) en un
pasado muy concreto, en un momento histérico muy preciso, en el brillo del
mundo clédsico, se encuentra la de la recuperacion y revitalizacién del espiritu
helenfstico, alejandrino (de Alejandro Magno) y romano (del imperio romano)
como motor de la nueva Monarquia Hispdnica, y ello en un momento histdri-
co y cultural (el de las postrimerfas del cuatrocientos y los primeros albores
del quinientos) en que al mismo tiempo se estd produciendo, de manos del
Renacimiento, una recuperacion, una reivindicaciéon de la antigiiedad cldsica
con todos sus valores —incluidos los ideolégicos y los politicos—.

Ello se representa metaférica y simbdlicamente a través de la trama urbana
hipoddmica de las nuevas fundaciones urbanas peninsulares (caso de Puerto
Real, en Cddiz; de Santa Fe, en Granada, o de San Cristébal de La Laguna, en
Tenerife, fundaciones de 1483, 1491 y 1496, respectivamente), modelo luego
trasplantado a los territorios ultramarinos de la Monarquia Hispénica, unas
tramas urbanas con las que la nueva Monarquia estd haciendo una auténtica
declaracion de intenciones, presentdndose simbdlicamente ante el mundo y
seflalando cudl es su verdadera inspiracion (el mundo helenistico y Roma, la
antigiiedad cldsica, que se busca en las nuevas formas del Renacimiento) y
cudles son sus verdaderos principios rectores (i. e., los del mundo clasico, que
subyacen bajo la estética y las formas del Renacimiento, una vez mds), entre
los que no solamente se encuentran los principios urbanisticos del griego
Hipodamo o los arquitecténicos del romano Vitrubio, sino los valores de clari-
dad, fortaleza, autoridad, orden, rigor y luminosidad que caracterizaron al
ideal romano (2).

En este sentido de la recuperacion de los valores helenisticos y alejandri-
nos, necesse est considerar la figura de Alejandro Magno, quien a fines del
siglo 1v a.C. seria el creador de un imperio nuevo, de una nueva monarquia de

(2) 7ZANCKER, P.: Augusto y el poder de las imdgenes, Alianza Forma, Madrid, 1992.
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caracter supranacional, global, partiendo de un escenario politico fragmentado
(el de la Grecia precedente), convirtiéndose asi y por ello en un verdadero
modelo inspirador para los Reyes Catélicos —modelo en el que querrdn refle-
jarse los soberanos Isabel de Castilla y Fernando de Aragén—, quienes creardn
a su vez un imperio nuevo a partir de un escenario politico igualmente frag-
mentado: el de los viejos reinos hispdnicos medievales.

Ello tendria que ver no solamente con los reinos hispédnicos, sino también
con los muy diversos territorios pertenecientes a las coronas de Castilla y
Arag6n —territorios en buena medida ubicados en el exterior, incluso lejos, de
la peninsula ibérica, caso de las tierras italianas de la corona aragonesa o de
los territorios del Nuevo Mundo americano vinculados ya desde el afio 1492 a
la corona castellana, entre otros— y aun con el conjunto de la Europa de la
época, igualmente sometida a una enorme fragmentacién que la nueva Monar-
quia Hispdnica, reconocida como «Catdlica» (i. e., universal), desde 1493, por
el papa Alejandro VI resultante en buena medida de la fructifera politica de
alianzas matrimoniales emprendida y desarrollada con tanta habilidad como
sentido del futuro por los Reyes Catdlicos, trataria de superar ya en tiempos
del nieto y heredero de Fernando e Isabel, el césar Carlos V, soberano del
Sacro Imperio Romano.

En este sentido, es posible sefialar otros elementos y modos estéticos del
Poder emanados desde la Monarquia Hispénica heredera de los Reyes Catdli-
cos ya en el siglo xvi —el que viera producirse la Primera Vuelta al Mundo, la
presencia espafiola en el Pacifico o el Tornaviaje—, caso del cuadrado (el poder
terrenal) que protege (y envuelve) al poder divino, plasmado en la estructura
monumental que el césar Carlos V hizo real en su palacio de la Alhambra, en
Granada; o de la trama cuadricular perfecta que el hijo y heredero de Carlos V
(y bisnieto de los Reyes Catélicos), Felipe 11, erigié en ese verdadero centro
de poder que seria su monasterio de San Lorenzo de El Escorial. La Monar-
quia Hispdnica realiza de este modo a lo largo del tiempo (desde los Reyes
Catolicos hasta su bisnieto Felipe II; desde fines del cuatrocientos hasta fina-
les del quinientos), y de manera sostenida, no pocas puestas en escena de su
ideario de poder, de la expresion de como se considera llamada a garantizar y
defender el orden del mundo por la divinidad y en defensa de la fe catdlica; de
este modo, localidades como Puerto Real, Santa Fe y San Cristébal de La
Laguna (exportado a otros contextos mundiales) (3), el palacio carolino en
Granada y El Escorial filipino vienen a ser manifestaciones tangibles de la
voluntad y el destino como «ordenadora» del mundo y como garante (a su
vez) de la voluntad divina de la Monarquia Hispénica, de su conciencia y su

(3) En la plasmacién y confirmacién de lo que sefialamos, la Monarquia Hispdnica crea
nuevos espacios ordenados (siguiendo el paradigma de las fundaciones peninsulares), en un
reflejo (y una consecuencia) de su papel como ordenadora del mundo por mandato divino, en
los mundos nuevos que se abren ante sus armas y banderas: la Monarquia Catélica busca,
verdaderamente, ser universal, como la alejandrina o la romana, y se sirve de metdforas (como
las carolinas y filipinas) para hacer ver esa idea, esa €tica, esa estética del poder y del orden de
las cosas.
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papel como ejecutora de la voluntad del dios catdlico, de un dios universal
(katholikos), como universal se concibe y se entiende la propia Monarquia
Hispdnica, la misma que por decisién de Carlos V establece el PLUS VLTRA (se
puede ir mas alld, se debe ir mds alld, en desarrollo del mandato divino de
«creced, multiplicaos y dominad la tierra», expresado en Gén 1,28ss.) como
lema del Estado, del nuevo Estado imperial que estd construyendo la Monar-
quia Hispdnica frente al viejo Sacro Imperio, un nuevo Estado imperial que,
regido por los reyes de Jerusalén (tales son los reyes de Aragdén), reclama
asimismo su conexién simbdlica con la monarquia davidica del Antiguo
Testamento.

Como venimos sefialando, la Primera Vuelta al Mundo forma parte de un
plan general, de un programa de acciéon —cuando menos, de una determina-
ciéon— de la Monarquia Hispénica, «Catdlica», universal, en el seno y raiz del
cual aparecen nombres y perfiles como los de los dltimos soberanos de la casa
de Trastdmara (salvedad hecha de su hija y heredera, Juana I), Isabel de Casti-
lla y Fernando de Aragén, verdaderos fundadores de la Monarquia Hispénica
como realidad «universal», global, quienes lo trazan, y los primeros reyes de
la casa de Habsburgo (nieto y bisnieto, respectivamente, de los primeros Cat6-
licos): Carlos V, quien lo implementa y ejecuta, y Felipe II, quien lo consolida
y lo lleva a su médxima expresion de globalidad con el desarrollo de la sobera-
nia hispénica a lo largo y ancho de un enorme espacio territorial —no en vano,
andando el tiempo a Felipe IV se le conoceria como el «Rey Planeta»— en el
que, como bien sefialase el propio Felipe II —en una idea de resonancias bibli-
cas— no habfa de ponerse el sol.

Las expediciones ultramarinas de la Monarquia Hispdnica, caso de las
navegaciones colombinas, habrdn de convertirse en una de las herramientas
principales para su expansion, en aplicacion de los principios establecidos
en los tratados de Alcdcovas-Toledo (1479-1480) y Tordesillas (1494),
suscritos entre las monarquias lusa e hispénica, con la bendicién papal, cara
al reparto de las dreas de influencia de uno y otro poderes terrenales ibéricos
sobre el conjunto de un planeta que se pensaba mucho menor de lo que real-
mente resultd ser, a la luz de los resultados del viaje de retorno de la nao
Victoria en 1522 tras circundar por completo toda la redondez de la Tierra
(Elcano dixit).

Cuando la armada del Maluco o de la Especieria (sobre cuyos avatares
existe, felizmente, bastante literatura histérica), comandada inicialmente por
Hernando de Magallanes, marino portugués al servicio de Carlos I de Espaiia,
se hizo a la mar desde las aguas del Guadalquivir en septiembre de 1519, la
Tierra era ya redonda, pero sus dimensiones, de acuerdo con los cdlculos
cldsicos de la escuela de Alejandria, eran menores (aproximadamente en
10.000 km) de lo que finalmente se descubriria en 1522. Dicha armada del
Maluco se inserta plenamente en los entresijos de dicho programa o plan
general de la Monarquia Hispdnica para expandirse por el mundo, no solo con
vistas a alcanzar las islas de las Especias, pregonado fin de dicha expedicion,
sino para conectar por via marftima las costas —y con ello la economia— de
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Europa con las de Extremo Oriente —con la mirada puesta en la India y, espe-
cialmente, en China— de manera sostenida y estable (4). Portugal y Espafa
buscardn sus propios y respectivos caminos para ello a la sombra de Tordesi-
llas, y serd finalmente Espafa la que consiga tender un puente ocednico entre
el Extremo Oriente y el Extremo Occidente, un puente sostenido entre media-
dos del siglo xv1 y principios del x1x sobre el cual bascularia en buena medida
la gran «economia-mundo», un puente cuyo primer pilar se encontraria en las
Filipinas, su primer arco sobre el Pacifico; su segundo pilar, en el virreinato
de Nueva Espafia, su segundo pilar sobre el Atlantico, y su tercer pilar, en la
plaza del Triunfo de Sevilla, donde se asentaba la Casa de Contratacion desde
1503, para luego trasladarse a la bahia de Cadiz en 1717.

Hablando de datos bien conocidos, de aquellos cinco barcos que partieron
desde la barra sanluquefia el 20 de septiembre de 1519, la nao Santiago se
perderia en los arrecifes y bajos del estrecho de Magallanes; la San Antonio se
volveria a Espafia desde esas mismas aguas de la Patagonia; la Concepcion
seria sacrificada por su mal estado en aguas del Extremo Oriente; la Victoria,
haciendo honor a su profético nombre, culminaria la primera circunnavega-
cion del planeta a las 6rdenes del marino espafiol, de Guetaria, Juan Sebastian
de Elcano el 6 de septiembre de 1522... Y la quinta nao, la Trinidad, capitana
de la expedicién, seria finalmente capturada por los portugueses en la Espe-
cieria tras haber intentado infructuosamente un tornaviaje por el Pacifico,
comandada por el burgalés Gonzalo Gémez de Espinosa, buscando el regreso
a las costas del Darién.

Esa seria la cronica brevisima de un viaje exitoso (el de la Victoria) y de
un frustrado final (el de la Trinidad); de un capitan que alcanzé los laureles
del triunfo (el vasco Elcano) y de un comandante que conoceria el fracaso, la
derrota y el cautiverio (el castellano Gémez de Espinosa). Pero hay mas.

De los multiples aspectos, elementos, cuestiones y factores de esta expan-
sion de la Monarquia Hispdnica, de los no menos complejos avatares y cues-
tiones de la Primera Vuelta al Mundo, trataremos de acercarnos, a través de la
voz de algunas de sus fuentes, al frustrado viaje de la Trinidad por el océano
Pacifico, la primera ocasién en que una nave occidental cabalgé las olas de
dicha enorme masa de agua de manera continuada, infructuosa pero heroica,
durante meses, tratando de encontrar un camino de vuelta a occidente que
finalmente se les negarfa y no se revelarfa efectivamente hasta tan solo unas
pocas décadas mas tarde, en ese mismo siglo XVI, gracias a la labor de Andrés

(4) No se trata de un hecho aislado ni de un «accidente», de una mera (que no poco signi-
ficativa) bisqueda de las especias: se estd buscando el finis orbis, esto es, el limite de los alcan-
ces geogrdficos de los tratados hispano-lusos del cuatrocientos y del conocimiento de la época;
se busca conocer cémo es la Tierra para dar expresion al mandato carolino del PLus VLTRA, que
a su vez busca dar expresién y cauce al mandato biblico de «creced, multiplicaos y dominad la
tierra», expresado en Gén. 1,28ss., entendiéndose que se puede ir mds alld, se debe ir mds all4,
en desarrollo y cumplimiento del mismo, convertida dicha premisa en una responsabilidad de la
nueva Monarquia Universal (que es lo que significa «Cat6lica») de los Reyes Catdlicos y de su
nieto, emperador.
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de Urdaneta, quien daria cumplimiento a la voluntad de Felipe II de descubrir
el modo de navegar sostenidamente entre las Filipinas y Nueva Espana.

Go6mez de Espinosa se revela como un personaje heroico, al modo homéri-
co; hombre que se enfrenta al farum movido por la llamada del deber, por el
respecto a la obligacion y a su éthos, afronta todas las adversidades desde la
lealtad a su condicién de guerrero, de soldado jurado, y desde su situacién de
marino busca todas las vias posibles para dar curso a su obligacién y cumpli-
miento a su deber, para dar a su honra la parte (no pequefia en un hombre de
su momento) que le corresponde, y ello por encima de toda adversidad cuando
necesario.

Esto puede ayudar a comprender ciertos tonos mas oscuros del personaje,
caso de su papel en el motin de San Julidn, cuando se convirtiera en el brazo
ejecutor de Magallanes; en este sentido, no debe pasarse por alto su rol como
alguacil mayor de la expedicién, en funcion de lo cual se veria compelido —
conviccién personal, acaso, aparte— a dar cumplimiento a las 6rdenes del
comandante luso; hombre de armas, de accidn, serd fiel cumplidor de sus obli-
gaciones y deberes, como habria de serlo de la palabra empenada; en este
sentido, adelantando ideas, podemos interpretar y comprender sus reclamacio-
nes sostenidas ante los portugueses tras su captura en Tidore, exigiendo que se
le entregase un inventario de lo que los lusitanos se habian incautado en la nao
Trinidad: celoso de sus deberes y de su honra, quiere que se ponga por escrito
lo que contenia la nao, para con ello contar con una prueba de su pundonor y
celo tanto ante las autoridades portuguesas como ante el propio soberano
espafiol, llegado el caso de tener que declarar —como sucederia andando el
tiempo— ante sus oficiales, ya tornado a Espafa. Finalmente Espinosa, regre-
sado a Espafia, continuaria su carrera al servicio de la Corona (su «carrera» en
la Administracion, cabe decir, tirando de la terminologia actual) en la sevilla-
na Casa de Contratacion, como oficial del rey, hasta muy entrada la década de
los treinta del quinientos, habiendo recibido una pensién vitalicia de 300
ducados (por real cédula del 24 de agosto de 1527), y recibiendo del rey
asimismo un mds que simbdlico escudo propio —alusivo a la inflexible lealtad
del personaje y a sus aventuras en torno a las islas de las Especias— el 4 de
febrero de 1528 (5).

Respecto a los avatares de la Trinidad en su intento de cabalgar las prade-
ras azules del Pacifico en 1522, centraremos nuestra atencién —abreviando el
discurso y confiando en el benevolente conocimiento previo del lector— en
algunas de las fuentes contempordneas de los referidos avatares, con testimo-
nios de actores implicados de primera mano en el caso como la Crénica de
Antonio Pigafetta (1519-1522), la Carta de J.B. de Punzorol (1521), la Carta
de Maximiliano Transilvano a Mateo Lang (1522), la Carta de Anténio Brito a
Juan III de Portugal, el Roteiro de un piloto genovés (;Punzorol? ;Pancal-
do?...) (1524), la Carta del propio Gémez de Espinosa a Carlos I (1525), la
Carta (;de Punzorol?, ;de Pancaldo?) a Carlos I (1525), la Declaracién de

(5) Archivo General de Indias (AGI), MP-Escudos 321, copia de 1617.
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Valladolid (de Espinosa, Pancaldo y Mafra) (1527) y la Relacién de Ginés de
Mafra (1543). Dejaremos, asi pues, que sean las fuentes de la época, que sean
los protagonistas del momento quienes se manifiesten sobre esta primera
travesia de un navio europeo por las aguas pacificas centrales y septentriona-
les, en el Extremo Oriente (6).

Es, precisamente, el italo Antonio Pigafetta, en su crénica de la Primera
Vuelta al Mundo, quien, al detenerse a considerar las circunstancias de la
separacion entre las naos Victoria y Trinidad, el 18 de diciembre de 1521 en
Tidore, en la Especieria, cuando cada una de dichas naos estaba por abocar
un diferente periplo —cosa que, en cualquier caso, no se especifica inicial-
mente en el texto del vicentino Pigafetta— tratando de retornar a Espafia, la
Victoria hacia occidente, la Trinidad, por el camino del Pacifico —cosa que
se indicard en dichas lineas un poco mdas adelante—, nos hace saber cdmo
se descubrié una via de agua en la Trinidad apenas levan anclas ambas
naos (7); ello provocaria un ligero retraso en la partida de la Victoria y un
mucho mayor retardo en la travesia de la Trinidad (M. 301-302). Tras dife-
rentes intentonas de exploracién subacudtica de la referida nao mediante el
concurso de buzos nativos tidoreios, Pigafetta —quien en todo momento
elide la mencién de Elcano, como es sabido— sefiala que se decidié la parti-
da de la Victoria —momentaneamente retrasada por las circunstancias de la
otra nave— mientras se reparaba la Trinidad, a la que se abocaba a «aprove-
char los vientos de poniente para ir a Darién, al otro lado del mar, en la
tierra del Yucatan» (M. 302).

La Victoria, finalmente, aligerada levemente de su carga y depositado un
excedente de sesenta quintales de clavo en la casa (de contratacion) estable-
cida en Tidore, zarparia hacia occidente un sabado 21 de diciembre de 1521,
dia de Santo Tomds, guiada por pilotos nativos tidorefios en su rumbo inicial
(M. 303), mientras la Trinidad quedaba atrds en dicha isla, corona de las
especias, en tanto se llevaba a efecto la reparaciéon imprescindible de su
casco. Pigafetta interrumpe aqui su relato en lo relativo a la Trinidad, pues
la separacién de ambas naos le imposibilita para afiadir noticias sobre el
destino de la rezagada nao. Queda, a la lectura de estos pdrrafos, alguna
duda, pues no sabemos si en la intencién primera de los comandantes Elca-
no y Gémez de Espinosa (a quienes el italiano elide) estaba encarar una
navegacion simultdnea de ambas embarcaciones, quiza por la ruta occidental
indica. La especifica anotacidn pigafettiana (ya recogida) de que, una vez
reparada, la Trinidad «podria aprovechar los vientos de poniente para ir a

(6) Por concision, hemos manejado la edicién de Miraguano (recogida en la bibliografia,
y que en adelante citaremos como «M» con referencia a la pagina de interés: e. g., «M. 301»),
por mor de la sintesis y la economia de la precision.

(7) En realidad, en ese momento del relato de Pigafetta no se especifica si ambas naos
van a navegar juntas siguiendo un mismo rumbo —acaso el occidental— (M. 301-302): solo un
poco mads adelante, en el mismo texto se especifica lo relativo a la separada ruta de una y otra
embarcacién del rey de Espafia (M. 302-303), con la Trinidad en procura del Darién por la
ruta pacifica.
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Yucatan» (M. 302), deja la puerta abierta a la duda de que acaso dicha ruta
oriental de la nao comandada por Espinosa obedeciera a las circunstancias
especificas de la propia mar y de la navegacion, de manera que el expedien-
te de navegar la Trinidad hacia el este fuera una circunstancia en parte
sobrevenida a consecuencia de la via de agua descubierta en la misma en
diciembre de 1521, una suerte de plan B para un barco quizd destinado en
principio a navegar en convoy (o en pareja) con la Victoria atravesando el
Indico y con ello violentando los acuerdos hispano-lusos de varias décadas
atrés.

En cualquier caso, ya fuera como resultado de un plan previamente esta-
blecido, ya fuera como consecuencia de las propias circunstancias sobreveni-
das que debieron enfrentar los dos navios supervivientes de la armada del
Maluco en la Navidad de 1521, ambas naves, Trinidad y Victoria, se separa-
ron —para nunca mds encontrarse— en diciembre de dicho afio en las aguas de
la feraz isla especiera de Tidore; Pigafetta no vuelve a hablar (no podrd) de la
Trinidad: desde ese entonces su relato se circunscribird exclusivamente a la
nao Victoria y sus circunstancias.

Otro elemento documental que proporciona informacién sobre los avatares
de la nao Trinidad y las intenciones de su rumbo antes de su partida de Tidore
serd la carta que Juan Bautista Punzorol (piloto que muere en Mozambique,
preso de los portugueses, en 1525) escribe en Tidore el 21 de diciembre de
1521, dirigida a un personaje desconocido (8), en la que el autor, tras exponer
sucintamente las circunstancias en las que resultase depuesto del mando de la
expedicién el capitdn Carvalho, y arrogarse un papel de peso en las mismas,
sefala como Gémez de Espinosa seria ascendido al mando de la Trinidad,
capitana de la ya muy reducida armada de la Especieria, mientras Elcano
tomaba el mando de la Victroria (9). Se detiene el mismo Punzorol a conside-
rar la riqueza especiera de las islas del rey de Tidore, soberano de un conjunto
de cinco insulas muy favorable (de acuerdo con el mismo testimonio) a los
espaiioles y al servicio del soberano habsburgo, tras lo cual entra en la cues-
tién de la via de agua de la Trinidad, en virtud de la cual hubo de retrasarse la
partida de la misma.

Al margen de que Punzorol firma —y escribe en todo momento— arrogan-
dose la condicién de «piloto y capitdan de la nave capitana» —esto es, la Trini-
dad-, es de sefialar como el autor de esta carta puntualiza que el derrotero de
la Trinidad habia de llevarla, atravesando el Pacifico, hacia el Darién, «y de
alli por tierra firme», es decir, atravesando la Nueva Espafia hasta las costas
orientales del virreinato en busca del Atlantico (10). Todo ello habiendo
enviado previamente a la Victoria a llevar las nuevas al rey, sin especificarse
en el texto el camino que debia seguir la dicha nao.

(8) MEDINA, J.T.: El descubrimiento del océano Pacifico. Hernando de Magallanes y sus
Comparieros, Santiago de Chile, 1920, pp. 93-94.
(9) Ibidem, p.93.
(10) Ibidem, p. 94.
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Respecto a la ruta a seguir por la Trinidad (por el Darién, de acuerdo con
Punzorol y con Pigafetta) en su retorno frustrado a Espafia, noticia distinta es
la que nos ofrece Maximiliano Transilvano en la carta que escribe a Mateo
Lang en octubre de 1522 (M. 64ss.); en la misma, el secretario imperial anota
la separacion de las naos Trinidad y Victoria ante la via de agua abierta en una
de ellas (sin especificar cudl), sefialando (sin mencionarlas directamente por
sus respectivos nombres) que una de las mismas (i. e., la Victoria) navegaria
hacia occidente por ruta portuguesa, mientras que la otra (la Trinidad) queda-
ria en Tidore para reparar, logrado lo cual habria de tratar el regreso, no por la
ruta occidental seguida por la Victoria, sino «por el estrecho de la tierra firme
por donde habian pasado», esto es, por el estrecho de Magallanes (M. 64). De
este modo, Transilvano difiere de Pigafetta y Punzorol, sefialando —aparente-
mente de forma errénea— que el camino de retorno de la capitana de la armada
del Maluco habria de llevarla por una ruta meridional en el Pacifico, lo que no
habia de ser finalmente el caso.

Otra fuente a considerar es la carta enviada por el capitdn Anténio de Brito
a su soberano, el rey portugués Juan III, desde Ternate (en la Especieria) el 6
de mayo de 1523. Brito fue el captor de la Trinidad cuando, derrotada por una
penosisima navegacién por el Pacifico, la nao comandada por Gémez de Espi-
nosa hubo de regresar a Tidore tras seis meses de infierno azul, y redact6 un
memorial para su monarca en el que detallaba por su parte las circunstancias
de lo sucedido (M. 94-104).

Detalla el oficial portugués cémo alcanzé a llegar a Tidore en persecucion
de los espafoles cuando hacia ya cuatro meses que habia zarpado de alli la
nao Victoria y cumplido mes y medio de la partida de la Trinidad, retrasado el
viaje de esta ultima por la via de agua que conocemos. En Tidore, Brito reci-
bi6 la adhesion del soberano local (al que habiamos visto tan amigable con los
espafioles de acuerdo con el testimonio de estos) y capturd a los cinco caste-
Ilanos dejados atrds por Gémez de Espinosa al frente del establecimiento
asentado en dicha isla a la partida de la nao Trinidad (M. 99). Al tiempo, el 20
de octubre de 1522 le llegaria a Anténio de Brito noticia de la aparicién por
las aguas de la Especieria de una nave que el comandante luso sospeché debia
ser espafiola; efectivamente, tras la captura de dicha embarcacién por los
buques enviados a tales efectos por Brito, result6 ser la Trinidad, tripulada por
24 hombres.

La relacidon de Brito recoge la confesion de culpa de los espafoles, quienes
habrian admitido (de acuerdo con el texto de este marino lusitano) la sobera-
nia portuguesa sobre las islas de las Especias, asumiendo el justo castigo que
debia imponérseles por haber quebrado los acuerdos internacionales previos
bajo los cuales los reyes peninsulares se habian repartido el mundo (M. 100).
Interrogados los supervivientes de la Trinidad sobre el rumbo que habian
seguido en su navegacién por el Pacifico, estos habrian sefialado «que no
quisieron volverse por el camino por donde vinieron [esto es, la ruta del estre-
cho de Magallanes] porque eran menester tres afios para tornar a Castilla;
entonces determinaron de ir a tomar el Darién, que es una tierra que estd en la
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costa de las Antillas en 28 grados de la banda del Norte ...». De nuevo, la ruta
del Darién como camino para la Trinidad: alcanzada esa region, habrian trans-
bordado el cargamento de la nao transportdndolo por tierra: «... pensaban
pasar el clavo en camellos (sic) a la otra banda ...»; atravesado el territorio
novohispano, habrian vuelto a embarcar la carga en barcos del rey de Espafia
para atravesar el Atldntico hasta la Peninsula.

Se extiende Brito y nos brinda mds detalles sobre las circunstancias de la
Trinidad, recogiendo en su relaciéon como a su partida de Tidore la nao caste-
llana estaba marineada por cincuenta hombres, siendo asi que a su retorno a la
Especieria en octubre de 1522 quedaban tan solo veinticuatro supervivientes
de dicho medio centenar. Capturada la nao por los portugueses como vemos, y
casi completada su descarga por aquellos, la Trinidad zozobr6 presa de su
propio estado y del mal tiempo; se perdié parte del clavo de su carga; sus
maderas se aprovecharon para las fortificaciones portuguesas en tierra, y sus
aparejos fueron a parar a los barcos de sus captores (M. 101).

Anténio de Brito, que se permite incluso lanzar una pulla sobre la mala
calidad de los barcos del soberano hispdnico, interroga a los prisioneros,
quienes confiesan que los armadores (sic) de la expedicién habrian sido el
obispo de Burgos y Cristébal de Aram (sic: Cristébal de Haro); quedaria de
manifiesto de esta forma el papel desempefiado por el obispo Juan de Fonse-
ca, presidente del Consejo de Indias, y su pariente el comerciante burgalés
Cristébal de Haro —quien habia desarrollado una notable actividad en el
propio Portugal- en el desarrollo de la expedicion de Magallanes al Extremo
Oriente. En este mismo interrogatorio, los oficiales espaifioles habrian reco-
nocido que la intencion de la Victoria («la nao que partié primero») habria
sido seguir las rutas de navegacién portuguesas por el Indico y de ahf dirigir-
se a Castilla, la consecucion de lo cual es considerado un «gran milagro» por
Brito, habida cuenta de las propias circunstancias de dicha navegacién, del
estado de la nao Victoria y de la presencia de embarcaciones portuguesas a lo
largo de dicha ruta (M. 104). Finalmente, Brito realiza un sucinto inventario
de los contenidos de la Trinidad, su carga y bastimentos, y de los bienes que
quedaron en Tidore a cargo de los cinco espafioles que capturd en primera
instancia en aquel establecimiento comercial dejado por Gémez de Espinosa
en la referida isla, con lo que se da término a la relacién de este oficial del
rey de Portugal (M. 104).

De las circunstancias de la ardua navegacion por el Pacifico de la nao
Trinidad, la fuente mas prolija en informacion acaso sea el Roteiro de un pilo-
to genovés que habria acompafiado a la armada del Maluco (;Punzorol?
(Pancaldo?), contenido en el «Livro de Duarte Barbosa e outros papéis», en el
Archivo de la Torre del Tombo (11). En dicho texto (de 1524) se senalan las
muy favorables disposiciones mantenidas por el rey de Tidore hacia los espa-
fioles a la llegada de estos a dicha isla, con la expresién de la voluntad de los

(11) Ref. PT/TT/MSBR/0025. Véase https://digitarq.arquivos.pt/details?id=4248602;
contenido en M. 134-137.
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jefes de aquellas tierras de someterse al soberano hispanico (M. 134). Se reco-
ge asimismo la repetida circunstancia de la via de agua que se habria abierto
en la Trinidad, lo que llevaria a la separada ruta de dicha nao y de la Vicroria
—que se marcho sola, tomando rumbo a occidente, el 21 de diciembre de 1521,
de acuerdo con este texto—, siendo asi que la Trinidad, ya reparada y cargada
de nuevo, siguié su derrota «para la tierra firme de las Antillas», cuya distan-
cia se cifraba en dos mil leguas respecto al Maluco (M. 134); una vez m4s
tenemos la constatacion de como la Trinidad tenia la intencién de encaminar
sus pasos hacia la tierra firme del continente americano, en lo que hemos de
ver un antecedente claro del Tornaviaje de Urdaneta, o, dicho de otro modo,
un primer intento de Tornaviaje combinando de modo consciente las rutas
maritimas del Pacifico y el Atldntico con la ruta terrestre americana, como
sucederia andando el tiempo.

La Trinidad zarpé de Tidore el 6 de abril de 1522, de acuerdo con este
Roteiro, el cual especifica con detalle el rumbo seguido por dicha embarca-
cion en su singladura, dilatada y dificil, por el Pacifico (12). Su recorrido por
las aguas de dicho océano la llevaria a latitudes no alcanzadas previamente
por nave occidental alguna, a descubrir islas identificadas con las Sonsorol,
las Palaos (descubiertas por ellos) o el Farallén de Pdjaros (Ia més septentrio-
nal de las Marianas), hasta que un enorme temporal de casi dos semanas de
duracién en agosto de dicho afio les sorprende a los 42° N, encontrandose a
una distancia estimada de quinientas leguas (2.750 km) de las Molucas,
causando dafios gravisimos en la nao y obligandoles a dar la vuelta, tratando
de retornar al Maluco cuando llevaban ya mds de cuatro meses de infructuosa
navegacion; alcanzarian las Maug, y recorrerian (de norte a sur) el conjunto
de las Marianas, hasta llegar finalmente a la isla de Doyz (Doi) en octubre de
1522, habiendo fallecido nada menos que treinta y un marineros de los
cincuenta que partieron inicialmente de la isla de Tidore a principios de abril
de ese mismo afio.

Antes de entrar en las circunstancias del encuentro con los portugueses de
Ternate, comandados por Brito, seflalaremos que resulta significativo como
esta navegacion de la Trinidad constituyé un primer intento de tornaviaje,
como adelantabamos frustrado, pero cuyas premisas (navegacion por el Paci-
fico hasta la tierra firme americana-cruce de dicha tierra firme-navegacién por
el Atlantico hasta la tierra firme espafiola) serfan las que habrian de cristalizar
fértil y felizmente unas décadas mds tarde merced al establecimiento del
Tornaviaje por Andrés de Urdaneta desde las Filipinas, archipiélago del Extre-
mo Oriente localizado al norte de las islas de la Especieria y s6lidamente
asentado en manos espaiflolas desde el reinado de Felipe II (1556-1598), al
que puede considerarse la verdadera «cabeza de puente» de la Monarquia
Hispdnica hacia el que acaso fuese el objeto mayor de interés por parte de la
misma: la China de los Ming.

(12)  Un estudio pormenorizado del derrotero seguido por la nao Trinidad por el Pacifico,
al que nos remitimos, en https://www rutaelcano.com/derrotero-trinidad.
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Exhaustos los marinos espafioles supervivientes del aterrador viaje, y
seriamente perjudicada su embarcacién, de acuerdo con este testimonio del
Roteiro del piloto genovés habrian sido los propios hombres de Gémez de
Espinosa (cabe entender que a la orden de su comandante) quienes recabaran
la ayuda de los portugueses de Ternate, al mando de Anténio de Brito, ante el
estado de su nave. De ese modo, Espinosa mandaria varios hombres al
encuentro de los lusos a pedir su ayuda «porque sus tripulantes los mds eran
muertos y los demds estaban enfermos, y asi no podia navegar» (M. 137),
requerimiento que encontraria respuesta en el comandante portugués, quien
enviaria a Garcia Enriquez, comandante de una de sus naves, la San José, al
mando de algunas embarcaciones menores al encuentro de los espafioles; el
portugués Enriquez, con sus hombres, se haria cargo de la maltrecha Trinidad
llevandola hasta Ternate, donde en el contexto de las labores de su descarga,
y como consecuencia de su mal estado y de un fuerte viento que la lanzé
contra la costa, la veterana nao castellana terminaria sus dias de abrupta
manera.

Esta version del retorno de la Trinidad al Maluco parece casar mal con lo
recogido en otras fuentes de la época —especialmente la informacién presenta-
da por el memorial de Brito a Juan III-, ya que expone una situacién de acuer-
do con la cual no se trataria de que los portugueses hubieran capturado la
Trinidad por propia iniciativa, sino que habrian sido los espafoles los que,
ante su mds que penosa situacion, no vieron otro recurso que pedir la ayuda de
sus manifiestos enemigos lusos, en respuesta a lo cual se habria producido
precisamente su captura por los hombres del rey portugués.

Un documento fundamental para el conocimiento de los hechos de la Trini-
dad serd la carta que su comandante, el propio Gonzalo Gémez de Espinosa,
escribiera al emperador Carlos V desde su cautiverio portugués en la India, en
Cochin, fechada el 22 de enero de 1525 (13). En la misma, el esforzado capi-
tdn comienza narrando los trabajos que tuvieron que acometer en la Trinidad
durante cuatro meses, en Tidore y con la ayuda del soberano de dicha isla,
para repararla tras la partida de la Victoria desde el Maluco; cargada la nao de
clavo, zarparon de alli el 6 de abril de 1522 —fecha que se repite en diferentes
testimonios de los hechos, como venimos viendo—, encaminandose hacia el
continente americano, hacia «la Tierra Firme», esto es, hacia Panama,
«donde hizo Andrés Nifio las carabelas, que es en la Mar del Sur»; nueva-
mente encontramos la referencia al destino panamefio de la Trinidad, que
habria buscado —como sefialan undnimente los testimonios del momento, en
especial los de primera mano— poner rumbo al Nuevo Mundo a través del
Pacifico, surcando las «mil y ochocientas leguas» que separaban la dicha
Tierra Firme de las islas de la Especieria. En dicha navegacion, Gémez de
Espinosa narra haber descubierto catorce islas pobladas de mucha gente que al
narrador le resulta fisicamente afin a los pobladores de las Indias, unas islas

(13) AGI/23.15, Indiferente 1528, N.2. Recogido en 9a00c3_8aed9cefc3b841fea69c08a2
alf3a789.pdf (rutaclcano.com) (en adelante «G.E.»).
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cuya localizacién el de Burgos establece entre los 12 y los 20 grados al norte
«de la linea equinoccial» (del ecuador).

La navegacion habria seguido en las durisimas condiciones de que tene-
mos noticia, con tempestades y vientos que habrian azotado enormemente a la
Trinidad, especialmente en sus superestructuras, hasta el punto de verse obli-
gados los marinos a «cortar los castillos y toldas» del buque, llegados «hasta
cuarenta y dos grados de la parte del norte» (G.E. 2), punto de inflexion en
aquella hérrida navegacion pacifica, cuando se vieron atormentados por un
temporal que duraria doce dias de seguido tras cinco meses «arando la mar»
(G.E. 2), esto es, navegando en circunstancias tan adversas que mermaron las
fuerzas de los marinos y aun el nimero de sus efectivos, todo lo cual llevé a
Espinosa a retornarse al Maluco, adonde llegdé cumplidos ya los siete meses
de navegacion por un océano Pacifico que tan poco honor hacia a su nombre
(G.E.3).

Llegados de vuelta al Maluco, se encontraron con los portugueses, que
estaban fortificando un puesto propio en la isla de Ternate, los cuales les
hicieron prisioneros tomando la nao Trinidad y habiendo tomado el estableci-
miento dejado por Espinosa a sus espaldas en Tidore habiendo capturado
asimismo a los cinco hombres que el burgalés refiere haber dejado al frente de
dicho establecimiento a su partida del Maluco con la Trinidad. Deja constan-
cia el capitdn de la hostilidad violenta de los portugueses de Ternate, ahorran-
donos el relato de las circunstancias de su captura por aquellos, pero dejando
constancia de sus violencias, sus malos tratos y aun sus amenazas de muerte
hacia el propio Gonzalo Gémez cuando exigio a los lusos «recibo» de lo que
se incautaban, como «todas las cartas de marear, libros de derrotear, astrola-
bios, cuadrantes y regimientos, con todos los aparejos de pilotos», esto es,
todos los instrumentos y cartas de navegacion con que contaban en la Trini-
dad, entre los que acaso se encontrasen documentos originales de Magallanes
y su socio cartdgrafo Rui Faleiro —quien no participaria fisicamente en la
expedicion—. Amenazado de muerte (G.E. 3), Espinosa, por su defensa del
honor propio y del regio, fue tenido preso cuatro meses en Maluco junto al
conjunto de los supervivientes, cuyo nimero ascendia a tan solo veintitin
hombres. Tras este periodo fueron llevados a las posesiones portuguesas en
Banda (islas que Espinosa reclama como espafiolas en su Carta), y de alli a
Malaca, donde fue retenido otros cinco meses para finalmente ser conducido a
Cochin, en la India, donde fue recibido por el gobernador de aquel territorio
de soberania lusitana, el famoso navegante Vasco da Gama; frente a la prome-
sa de dicho gobernador de retornarlo a Espaifia, su sucesor, el nuevo virrey,
volvié a prenderlo, a amenazarlo de muerte y a faltar a su honra (G.E. 3-4).

En el relato de las malas condiciones en que los espafoles son tenidos por
los portugueses, Espinosa refiere al soberano hispano como a la redaccién de
su Carta llevaba ya veintisiete meses prisionero de los lusos, quienes escati-
maban el sustento a los espafioles hasta el punto de hacerles insoportable la
situacion —se desprende de sus palabras—, de modo que de los veintitin super-
vivientes de Tidore —entre los del barco y los que quedaron en la factoria en la
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isla a la partida de la Trinidad, todos presos de los portugueses desde 1522-
quedaban en Cochin, a la redaccién de este texto, solo seis hombres, por fuga
o desaparicién de los quince restantes, todos los cuales eran «peor tratados
que si estuviésemos en Berberia» (G.E. 4), paradigma del infierno en la tierra
que padecian los europeos a manos de los piratas norteafricanos, un infierno
en la tierra reservado por los portugueses a los hombres de la Trinidad en las
tierras de Extremo Oriente, de acuerdo con las palabras del burgalés Espinosa
en su Carta al emperador.

Termina dicha relacién Gonzalo Gémez con dichas quejas, como veremos
que hara por ejemplo Mafra de manera mds suave, y sefialando que la Monar-
quia Hispdnica no debe dejar de lado aquellas tierras extremo orientales por su
feracidad y riqueza especiera (una riqueza especiera que el propio texto de
Espinosa va desgranando a medida que se desarrolla su relacién). Como
timbre y sefia de la honorabilidad del burgalés, sefialaremos como en su alega-
to final al soberano hispanico aboga porque el monarca tenga a bien saldar
una cuenta, una deuda, contraida por el propio Gémez de Espinosa con un
capitdn de nombre Taimon, «criado de la Reina Dofia Leonor» (hermana
mayor de Carlos V y viuda del rey portugués Manuel I), quien habria ayudado
al de Burgos a mantenerse en las muy precarias condiciones en que se encon-
traba bajo el yugo portugués en la India: Gonzalo Gémez de Espinosa ruega al
rey espafiol que se le mande pagar dicha deuda al tal Taimon «de mi sueldo»
(G.E. 5), es decir, de los dineros que el mismo Espinosa debe cobrar a su
regreso a Espaifia. Deber y obligacién como timbres de la honra.

En la Carta del piloto espaiiol de la Victoria (;de Punzorol, de Pancaldo?) a
Carlos I (1525) (14) se recogen asimismo los avatares de la nao Trinidad en
las aguas del Pacifico, desde la separacion de la misma y la Victoria hasta el
cautiverio de los espafioles de la antigua capitana de Magallanes a manos de
los portugueses. El texto comienza con la partida de la Victoria desde la Espe-
cierfa, sin mencionar las circunstancias de la referida separacion (los conoci-
dos problemas de la Trinidad) ni la ruta seguida por la mencionada nao Victo-
ria; sefala, eso si, como cargada la Trinidad se hizo a la mar desde la isla de
Tidore el 6 de abril de 1522 —fecha proporcionada igualmente por otras fuen-
tes (véase mds arriba)- en busca de la costa de «tyerra firme (sic), adonde
seflor Andres Nifio hizo las caravelas que es en la mar del Sur ...»; encontra-
mos, pues, una vez mds la referencia a la zona costera del Pacifico panameiio,
que habria sido el destino procurado por la Trinidad en su navegacién por las
aguas del Pacifico, a unas «dos mil leguas a lo mas lexos» de distancia respec-
to al Maluco (Gav. 382).

El autor del texto menciona las duras condiciones de la navegacion afron-
tada por la Trinidad entre abril y agosto de 1522, con vientos «siempre contra-
rios» que les llevaron «asta quarenta e dos grados y medio de la parte del

(14) Contenida en As Gavetas da Torre do Tombo, Lisboa 1960-1977 (12 vols.)
[https://purl.pt/26848/4/]; recogida en [9a00c3_43377fald67e49e481bct6ff0b97ba20.pdf (ruta-
elcano.com)] (en adelante Gav).
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Norte» —latitud mencionada asimismo por varias de las fuentes que refieren
estos sucesos, como venimos viendo—, donde tuvieron que sufrir «grandes
tormentas de mar y munchos frios»; unas condiciones durisimas que, suma-
das a las otras miltiples penalidades —entre ellas, las alimentarias («avia ya
quinze meses que non comian sino arroz») y la precariedad de sus equipa-
mientos («nin tenfan ropa que vestir»)— que venian padeciendo los marinos
de la nao comandada por Espinosa, les llevaron a resolverse a retornar final-
mente a las islas de las Especias —cuando se encontraban a mas de 1.300
leguas de las mismas— ante la evidencia de la imposibilidad de dar curso a la
intencion inicial del viaje de retorno de la nao a la peninsula ibérica via
Panamd, especialmente debido a la alta mortandad de la marineria de la refe-
rida nao (Gav. 382).

En el camino de retorno al Maluco, y cuando se hallaban a quinientas
leguas de dichas islas especieras, encontraron —y descubrieron— catorce islas
donde les desertaron varios marineros, localizadas «desde veinte grados hasta
diez grados de la parte del Norte», i. e., el conjunto de las Marianas, a las que
vefamos ya recogidas, por ejemplo, en la narracién de Punzorol previamente
considerada, recorridas de norte a sur por la Trinidad en su camino de regreso
a Tidore, como sefiala igualmente este testimonio. Recoge asimismo la eleva-
da mortandad de los marinos de la antigua capitana: habrian fallecido treinta y
siete hombres, quedando tan solo seis en condiciones de regir la nave en el
momento de su llegada al Maluco, cuando les llegé noticia de la presencia de
los portugueses en la isla de Ternate «con siete velas»; esta flotilla lusa estaba
al mando de Ant6nio de Brito, quien estaba construyendo una fortificacién en
la mencionada isla ternatense. Ante la situacion de indefensién en que se
encontraban los espafioles, estos habrian enviado mensaje y mensajero («un
ombre de los nuessos») hasta Brito, solicitando la ayuda de los portugueses
para marinear la nave y alcanzar el punto donde aquellos se encontraban. En
respuesta, Brito envid varias embarcaciones al mando de Garcia Manriquez
(«Garcia Enriquez» segtin otra fuente: el Roteiro del piloto genovés, antes
considerado), que se hicieron cargo de la Trinidad y la condujeron a Ternate,
donde los espafioles fueron hechos prisioneros y retenidos cuatro meses, para
ser luego enviados «a las yslas de Banda» y de alli a Malaca (las Indias Orien-
tales portuguesas), donde fueron retenidos otros cinco meses y desde donde
fueron llevados a la India, a Cochin, donde fueron a su vez retenidos otros
diez meses en muy penosas condiciones (Gav. 383); el autor del texto y otro
de sus compaifieros («ambos a dos maestre y piloto») trataron de alcanzar
Portugal como medio de regresar a Espana, pero acabaron sus dias, presos de
los lusos, en los territorios africanos de la corona portuguesa, en Mozambique,
desde donde escribieron al soberano hispanico el 25 octubre de 1525 pidiendo
su proteccidon y amparo ante la situacion de prision y desvalimiento que atra-
vesaban a manos de los portugueses.

Se cierra esta carta al soberano habsburgo (reiteradamente llamado «su
Cezara Majestad») con un alegato (paralelo al que harfa Gonzalo Gémez de
Espinosa en su propia Carta a Carlos V) en pro de la soberania espafiola en y

57



sobre las islas de las Especias, ponderando la riqueza de las mismas y
animando a la majestad imperial («Cezara» por «Cesdrea») del soberano
espaiol a no abandonar aquellos riquisimos territorios a manos de los portu-
gueses (Gav. 383-384).

Otro documento esencial para el conocimiento de los hechos que nos
ocupan es la Declaracién de Valladolid (AGI, Papeles del Maluco 1519 a
1547, leg. 1), realizada por Espinosa, Pancaldo y Mafra en 1527 (15). El1 2 de
agosto del referido afio de 1527, tres supervivientes del fallido viaje de la
Trinidad hollando las aguas del Pacifico, Gonzalo Gémez de Espinosa, Ginés
de Mafra y Leén Pancaldo, prestaron declaracién bajo juramento ante los
oficiales del rey, encabezados por el obispo de Ciudad Rodrigo, del Consejo
de Indias de su majestad, en Valladolid.

En sus respectivas declaraciones, Espinosa, Mafra y Pancaldo vienen a
coincidir con los testimonios (cartas y relaciones) que los tres prestarian por
separado antes o después de esta declaracion pucelana de 1527. Espinosa,
abundando en lo expuesto por €l en su carta a Carlos V desde Cochin en enero
de 1525 (afio y medio antes), expone los avatares de la llegada de las naos
Victoria y Trinidad a Tidore, el cargo de dicho buques alli y como la primera
de las naves zarp6 bajo el mando de Elcano para Castilla (sin especificar ruta),
mientras la Trinidad, a su mando, quedaba imposibilitada de partir por la via de
agua detectada en su casco. Reparado este, la nao bajo su mando partié con
«cerca de mil quintales de clavo» (N. 379), navegando «cerca de siete meses
(...) sin poder tomar puerto», hasta que, por las adversidades de dicha navega-
cién, hubieron de retornar al punto de partida, encontrando en el Maluco noti-
cia de la presencia de las fuerzas portuguesas, al mando de Brito, en Ternate,
isla aledafia a la de Tidore; relata —aqui si— Espinosa cémo pidié ayuda a los
lusos, enviando ante ellos al escribano de la Trinidad, Bartolomé Sanchez, a tal
fin (N. 380); se extiende en detalles sobre lo penoso de la situacién en que nave
y tripulacion se hallaban hasta que los encontraron los portugueses enviados
por Brito y comandados por Garcia Manrique y Gaspar Gallo; los enviados del
comandante luso se incautaron, como seflalase ya Espinosa en su Carta al
emperador de 1525, de todos los documentos, cartas, mapas e instrumentos de
navegar con que contaba la Trinidad, de la que se apoderaron ante la postracion
de sus tripulantes, conduciéndola hasta las aguas de Talangomi (puerto locali-
zado entre Ternate y Tidore); llevado, en fin, a Tidore, alli Gonzalo Gémez
exigiria a los portugueses el inventario de lo incautado por estos en la Trinidad,
recibiendo como respuesta amenazas de muerte (por bien servir a su rey, se
entiende) y alli encontr6 presos y encadenados a los hombres que quedaron en
la base establecida por €l a su partida con la Trinidad desde la propia Tidore,
establecimiento arruinado por los portugueses quienes se habian apoderado
asimismo de todo lo que alli habia.

(15) Recogido en M. Ferndndez de Navarrete, Coleccion de los viages y descubrimien-
tos que hicieron por mar los espaiioles desde fines del diglo xv IV, Madrid, 1837 (en adelan-
te «N.»).
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Continda el de Burgos su relato con las penurias de su cautiverio durante
cinco meses en Tidore, sus traslados a Banda (donde estuvieron retenidos
otros cuatro meses), a Java y a Malaca, y, por fin, con su arribo a Cochin,
«donde estuvieron mucho tiempo», hasta que finalmente los llevaron a
Lisboa, de cuya cércel publica fueron liberados tanto Ginés de Mafra como el
mismo Gonzalo Gémez de Espinosa «por cartas de su Magestad», habiendo
perdido contacto con el resto de los expedicionarios a lo largo del tiempo y
recogiendo el fallecimiento de algunos de ellos, caso del maestre Ance, en la
capital portuguesa (N. 381).

El obispo de Ciudad Rodrigo preguntaria a Espinosa por lo incautado por
los portugueses a la Trinidad (sobre cuyo final no entra en detalles el de
Burgos en su declaracion) y en el establecimiento de Tidore, aparte de la canti-
dad de clavo que ya declarase con anterioridad, y Gémez de Espinosa mencio-
na y detalla los bastimentos, armamentos, enseres, pertrechos, aparejos y docu-
mentos de que los lusos se apropiaron en las antedichas circunstancias (todo
perteneciente al rey de Espaiia, se entiende); respecto a las personas, el capitdn
Espinosa menciona a diecisiete marinos de la Trinidad capturados por los
portugueses, y a los cinco que quedaron en el establecimiento espafiol —al que
significativamente en este documento se le otorga la denominacién de «casa de
la contratacién» de la isla de Tidore (N. 381)—, comentando las distintas suertes
que habian corrido unos y otros de dichos hombres (fallecidos unos, huidos
otros) de acuerdo con su conocimiento sobre la cuestion.

Cuestion de interés, que se repetird en el interrogatorio de los oficiales del
Consejo de Indias a Mafra, Pancaldo y Espinosa, es la relativa a si recibieron
dinero de los portugueses, esto es, si de una u otra forma los interrogados
habian estado a sueldo del rey de Portugal, lo que habria podido poner en
grave compromiso a los declarantes; Gomez de Espinosa refiere que no reci-
bi6 dineros de los portugueses, especificando el sustento, magro, que recibi6
de los mismos durante su cautiverio, fundamentalmente en especie; sefala
finalmente a los que, de acuerdo con su conocimiento, pudieron regresar, caso
de Juan Rodriguez, Leén Pancaldo y Juan Bautista (Punzorol, muerto en
Mozambique), y el grupo conformado por él mismo, Ginés de Mafra y el
maestre Ance (fallecido, como vimos, en Lisboa) (N. 382), quienes —insiste el
interrogado a requerimiento de sus interrogadores— no recibieron emolumento
alguno de los portugueses en su retorno a Europa, sino que se vieron obliga-
dos a trabajar a cambio unicamente del sustento en la navegacion que les
condujo al cabo a Portugal.

En la declaracion del capitdn de la Trinidad encontramos una total cohe-
rencia con los contenidos de su Carta a Carlos V, una exposicién sucinta de
los avatares del viaje realizada huyendo de todo sensacionalismo o dramatis-
mo, pero sin hurtar los matices negativos de lo sufrido por él y por los
hombres a su mando tanto en la terrible travesia pacifica como en el cautive-
rio portugués. Abunda Espinosa en la defensa de su honra, de su honorabili-
dad, expresada por ejemplo en su celo en el servicio al rey a la hora de reque-
rir a los lusos el inventario de lo incautado por aquellos en la nao Trinidad,
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aun a costa de las amenazas recibidas y del peligro para su propia integridad
fisica, o también en su declaracién relativa a no haber recibido en ningun
caso ni momento dinero de los portugueses —de no haberse «vendido», en
definitiva, a los enemigos del rey espaiol, a pesar de las durisimas circuns-
tancias de su cautiverio, comparable, de acuerdo con otro testimonio suyo
precedente (la Carta a Carlos V), al sufrido por los presos en Berberia—.

Al testimonio de Gonzalo Gémez habria de seguir el del italiano Ledn
Pancaldo (N. 383-386), quien, tras las férmulas de rigor y su juramento,
comienza seflalando que la Trinidad (en la que se encontraban Espinosa,
Mafra y él mismo) parti6 de Tidore el 6 de abril (fecha que se repite en distin-
tos testimonios) de 1522 cargada con ochocientos quintales de clavo (plus
minus), marineada por un total de cincuenta hombres y con destino a «la tierra
firme de la mar del sur de la Nueva-Espafia»; esto es, encontramos una vez
mds la referencia al Darién, a Panam4, a las costas pacificas centroamericanas
como destino de la fallida navegacién de la Trinidad (N. 383), lo que se reveld
imposible debido a las tormentas y al mal tiempo que encontraron en su nave-
gar, por lo cual hubieron de regresar al Maluco.

La relacion de Pancaldo coincide con el grueso de los testimonios consi-
derados: regreso al Maluco, noticia de la presencia de los portugueses (en
labores de establecimiento de una fortificacion en el territorio) en la isla de
Ternate y socorro solicitado por Espinosa al comandante portugués, Brito,
ante la ruina de su embarcacion y la postracion de sus hombres. Llegados a
este punto, la declaraciéon de este piloto italiano parece seguir punto por
punto la precedente de su comandante, Espinosa, en todos sus detalles:
envio del escribano Bartolomé Sdnchez a pedir el auxilio de los lusos, breve
navegacion de la Trinidad ante la imposibilidad de fondear, encuentro con
los enviados de Brito, captura de la nao espaifiola por los representantes del
monarca lusitano, incautacién de instrumentos, documentos y libros de
navegacion de la Trinidad por los oficiales portugueses comandados por los
antedichos (en la declaracién de Espinosa) Garcia Manrique y Gaspar Gallo,
llegada de la Trinidad bajo mando portugués a Ternate, amenazas recibidas
por Gonzalo Gémez de Espinosa al solicitar a sus captores la relacién de lo
incautado por estos en el barco y en el establecimiento de la isla de Tidore,
cautiverio en el Maluco durante cinco meses, traslado a Banda (cuatro
meses mds presos alli) y a Malaca (donde estuvieron cinco meses), para
finalmente ser llevados a Cochin —donde les retuvieron diez meses—, de
donde el declarante, Pancaldo, y Bautista de Poncero —Juan Bautista Ponze-
rol, maestre de la Trinidad— huyeron a Mozambique como polizones en un
navio portugués, siendo descubiertos y capturados alli —desde donde se
redactd la carta que vimos precedentemente—, y falleciendo en tierra africa-
na el mencionado Ponzerol; tras dichos avatares, Pancaldo, haciendo gala de
un espiritu indomable, habria vuelto a intentar fugarse embarcando nueva-
mente como polizén en otro barco portugués, donde habria sido, nueva-
mente también, descubierto (N. 385); llevado al fin como prisionero a
Lisboa —tras haber recibido igualmente amenaza de muerte en este mismo
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barco que lo llevé a su destino lisboeta—, seria finalmente liberado en la
capital portuguesa.

Fue interrogado asimismo por el cargamento de la 7rinidad al margen del
clavo, y en su respuesta Pancaldo también parece que sigue a Espinosa, si
bien se expresa de manera més escueta, mencionando solo artilleria, aparejos
y hierros en barras; respecto a los marinos supervivientes y a los hombres que
quedaron en Tidore, se muestra igualmente escueto en su respuesta, aludiendo
en determinado momento a su desmemoria sobre el particular. A la pregunta
que también a él se le formula sobre si estuvo en algin momento a sueldo de
los portugueses, como Goémez de Espinosa responde negativamente: solo
habria recibido «de comer en algunos lugares, y en otros no» (N. 385), tanto
durante su cautiverio en Asia como en sus traslados por mar hasta Africa,
primero, y desde alli hasta (y en) Portugal, mas tarde.

Se cierra este interrogatorio con la declaracion del andaluz Ginés de Mafra
(N. 386-388), igualmente coherente, como la del italiano Pancaldo, con la
formulada por su capitin, Gémez de Espinosa. La nao Trinidad, cargada con
novecientos quintales de clavo (de acuerdo con Mafra), partié de Tidore el 6
de abril de 1522, al mando de Espinosa, debiendo regresar («con tormenta»)
al Maluco; el resto de la declaracién del jerezano sigue los pasos de las ante-
riores de Espinosa y Pancaldo, en fondo y forma, en todos sus detalles hasta
su llegada a Lisboa, cautivo, junto con el capitan Espinosa y el maestre Ance,
que fallecerfa alla; estuvieron en las prisiones lisboetas «casi siete meses»
(N. 387), siendo asi que Gonzalo Gémez habria sido liberado veintisiete dias
antes que Mafra, retenido mds tiempo al encontrarsele unos libros de navegar
que le fueron incautados.

Misma uniformidad encontramos en lo relativo al nimero de los supervi-
vientes de la Trinidad aportado por Mafra («diez y siete 6 diez y ocho perso-
nas») y a la relacion de los mismos, asi como en lo tocante a los que quedaron
en la base establecida en Tidore a la partida de la Trinidad —cuyo final no se
cuenta tampoco en esta declaraciéon—, que habrian sido siempre cinco. Como
Espinosa y Pancaldo, sefiala que en los navios de sus captores veria las bande-
ras del rey de Portugal, afirmando asimismo que no recibié dineros de los
portugueses en momento alguno —esto es, una vez mds, que no estuvo a su
servicio—, sino que sobrevivia con lo que le daban de comer «en algunas
partes, y en otras no», asi que, una vez mads, las palabras del andaluz se mues-
tran acordes con las declaraciones del burgalés y el italiano. Con su juramento
se cierra asimismo su declaracion.

Sefialaremos que las declaraciones de estos tres testigos/interrogados,
Espinosa, Pancaldo y Mafra, se muestran harto coherentes entre si (no entrare-
mos a valorar detalles al respecto en estas lineas) e insisten en cuestiones
como la violencia de los portugueses (de palabra y trato) sobre ellos, la inte-
gridad del capitdn Espinosa en su actuacion, la dureza de los avatares sufridos
por los expedicionarios de la Trinidad, y la constancia de no haber servido
jamds a los portugueses recibiendo de ellos soldada alguna a lo largo de sus
muchos meses de prisién en varios continentes (tres en el caso de Pancaldo,
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dos de Mafra y Espinosa). Su lealtad a la corona de Espafia es, por ello, puesta
de manifiesto con insistencia por parte de los tres interrogados en Valladolid,
y a tenor de los siguientes episodios de las vidas de Mafra y Gémez de Espi-
nosa, no debid de ser puesta en duda tampoco por las autoridades espaiolas.
La honorabilidad qued6 a salvo, empefio principal de estos hombres del Rena-
cimiento.

El jerezano Ginés de Mafra, superviviente de la expedicion de Magallanes,
fue autor también de una relacién, posiblemente redactada después de 1543 y
recogida por un autor anénimo (16) (M. 139ss.) que se confiesa deudor en sus
parrafos del texto del propio Mafra (M. 183). En las pédginas de este autor
desconocido (que recoge lo escrito por Mafra, como sefialamos) se nos pone
al corriente de las conocidas circunstancias del arribo a Tidore de las naos
superstantes de la armada del Maluco, la capitana Trinidad y la Victoria,
cargando ambas sus bodegas de especias; el dato que proporciona Mafra sefia-
la que la Trinidad cargd 1.200 quintales «para su Majestad» y otros doscientos
«para la gente», mientras que la Victoria habria cargado ochocientos quintales
para el rey y doscientos «para la gente» (M. 181). Toma nota igualmente del
episodio de la via de agua de la Trinidad, que obligd a descargar la nao, lo que
retrasé su partida, y consintié la partida en solitario, por la via occidental, de
la Victoria (partida que Mafra fecha en enero de 1522), con Juan Sebastidn de
Elcano al mando; se nos da noticia asimismo de la llegada de esta nao a Sevi-
lla finalmente «por agosto [sic, por septiembre] de ese mismo afio» (1522)
(M. 181).

Reparada la Trinidad, Mafra anota igualmente cémo quedaron en Tidore
varios hombres (sefiala cuatro, y no cinco como fuentes anteriores); la capita-
na zarp6 de Tidore en abril de 1522, de acuerdo con el relato de este jereza-
no, quien sefiala que la nao habria tomado «la via del Norte, porque el cabo
de Buena Esperanza no les hacia tiempo para ir» (M. 182); de acuerdo con
esto, la principal razén por la que habrian navegado por el Pacifico y no
hacia el Indico fue lo avanzado de la estacién, que les habria impedido (por
tiempos y vientos) navegar por la ruta occidental como la Victoria preceden-
temente; su destino, Panama: «Habf{a en este tiempo noticia de solo Panama
que estd en la mar del Sur en tierra firme, a lo cual iban atinando los nues-
tros ...»; esto es, una vez mds encontramos otra fuente que, como las m4s
—excepto lo sefialado por Transilvano en su carta a Lang, vista anteriormen-
te—, apunta a que el destino de la Trinidad era la tierra firme del Darién o del
Mar del Sur, el istmo de Panama, con vistas a establecer ese puente mixto
maritimo-terrestre entre el Pacifico, Tierra Firme y el Atldntico, que mads
adelante devendria la gran ruta de oriente a occidente en manos de la Monar-
quia Hispdnica.

Mafra no detalla tanto como el Roteiro del piloto genovés (véase mds arriba)
los avatares y rumbos de la Trinidad en su navegar por el Pacifico, pero si sefia-
la las penalidades sufridas por la dotacién de dicha nao, la desercién de Gonzalo

(16) Biblioteca Nacional de Espaiia, Ms. RES 18.
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de Vigo, la arribada a algunas islas de aquel océano (caso de las Ladrones, ya
conocidas en momentos anteriores de la expedicion), el avistamiento de balle-
nas y aves, y como finalmente alcanzarian «los 42 grados de la Banda del
Norte» (M. 182), punto maximo de latitud al que llegaron, cuando decidieron
darse la vuelta, acuciados —como sefiala el cronista— por enfermedades y muer-
tes que diezmaron la tripulacién: la cifra que proporciona Ginés de Mafra para
el conjunto de los supervivientes de este aterrador viaje es de tan solo catorce
marinos al regreso de la nave al Maluco, «y los més dolientes» (M. 182).

Como hace el Roteiro del piloto genovés, Mafra sefiala igualmente que el
estado general de postracién de los citados supervivientes habria llevado a
Gomez de Espinosa a pedir la ayuda de los portugueses de Ternate; acudiendo
los lusos al reclamo del comandante espafiol, se habrian hecho cargo de la nao
hispana, algo que Mafra expresa en un tono neutro que difiere mucho de las
declaraciones de Anténio de Brito y del propio Gonzalo Gémez de Espinosa
en sus respectivas relaciones (véase mds arriba). En cualquier caso, la relacion
del veterano Mafra concluye sefialando cémo los espaiioles supervivientes de
la Trinidad (cuyo fin no se menciona en el texto) se habrian embarcado para la
India (sin hacer mencién de que lo hicieron en calidad de prisioneros de los
portugueses) en 1523, «donde se murieron todos excepto el capitdn Espinosa
y Ginés de Mafra, piloto, hombre viejo» (M. 183), cuyas andanzas habrian
continuado, cuando menos, en la armada de Ruy Lépez de Villalobos que
zarp6 de la Nueva Espafa en 1542.

Son, pues, varias las constantes que se dejan sentir en estas fuentes, si
bien con algunas disonancias entre las mismas, lo que es de entender en
funcién de su distinto origen, la intencionalidad de las mismas, el caracter y
aun la nacionalidad de sus fautores, caso de Antonio de Brito, o la inmedia-
tez, proximidad o lejania de los cronistas a los hechos relatados —Espinosa,
Punzorol, Pancaldo, Mafra, Pigafetta, Brito, conocedores de primera mano de
los hechos que relatan, frente a Transilvano, que no es testigo directo de los
mismos; sin pasar por alto que algunos, como Mafra o Espinosa, conocen
todos los hechos, mientras que otros, por su propia participacién parcial en
los mismos o por su desapariciéon material de escena, por desplazamiento
(caso de Pigafetta) o por muerte (caso de Punzorol), solo conocen parte de
los mismos—. La llegada a Tidore, la actitud de los indigenas, la presencia del
portugués Lorosa, la carga de los buques, la via de agua de la Trinidad, la
separacion subsiguiente de las naos, la ruta opuesta de cada una de ellas, los
avatares —narrados con mds o menos detalle— de la navegacion de la Trinidad
por el Pacifico, su mortandad y las islas por las que anduvieron, son constan-
tes en la narraciéon de una aventura ndutica verdaderamente homérica que
tuvo como ultimos alfa y omega las tan ansiadas islas de las Especias, y que
habria de conducir a su comandante, el heroico —también en un sentido
homérico— Gonzalo Gémez de Espinosa, al regreso del ndstos, a su particular
Itaca peninsular, donde (nuevo Ulises) seria restaurado en su situacién
merced a la gracia de un césar Carlos (nuevo Zeus) restitutor gloriae para
este oficial del rey.
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