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Solamente aquel que construye el futuro tiene
derecho a juzgar el pasado.

Friedrich Nietzsche

Proélogo

N el afio 2011, la celebracién del ejercicio multi-
nacional BOLD MONARCH, del que Espaia fue
la nacion anfitriona, nos hizo reflexionar sobre el
estado de nuestra capacidad de Salvamento y
Rescate de Submarinos, a partir de ahora capaci-
dad SMER. Muchas de dichas reflexiones fueron
plasmadas en una serie de articulos publicados en
el suplemento de agosto/septiembre de 2011 de
esta REVISTA.

En estos dfas, y ante la celebracidn del centena-
rio del Arma Submarina, esta reflexion nos tiene
que llevar irremediablemente a mirar al futuro, no
perdiendo de vista el pasado, y preguntarnos qué
capacidad SMER queremos llegar a alcanzar.

Ante la cada vez mayor «edad» de los submarinos Serie 70 y la puesta a
flote de la nueva Serie 80, se hace necesario disponer de una capacidad SMER
que, ademds de apoyar a los actuales submarinos, apoye a los de la nueva
serie durante la realizacidn de sus pruebas de mar y posteriormente durante su
ciclo de vida.

Ante el marco econdémico actual y el previsible en el futuro, dicha capaci-
dad no puede alcanzarse de una manera completa y de forma inmediata, con
lo que hay que pensar en ir alcanzdndola en actuaciones parciales y sucesivas.

Por otro lado, teniendo en cuenta la filosofia de la Estrategia Espafiola de
Seguridad de 2011, el enfoque integral debe guiar todas las iniciativas que
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partan de las administraciones
publicas con el fin de obtener
la mdxima eficiencia y efica-
cia en la gestion de los re-
cursos.

Introduccion

En noviembre de 2005 el

almirante jefe de Estado

Mayor de la Armada (AJE-MA) (1) establecid la capacidad que debe tener la
Armada en cuanto al salvamento de submarinos, que se resume en:

— La Armada debe ser capaz de apoyar a un submarino hundido en nues-
tras aguas hasta una cota de 200 metros, que es la resistencia del
cofferdam (zona de refugio de supervivientes) del submarino S-80; la
intervencion mediante buceadores se efectuaria hasta 90 metros y a
partir de esta profundidad se utilizarian ROV (Remotely Operated
Vehicle), ADS (Atmospheric Diving Suit) u otros vehiculos de rescate.
En la medida que la tecnologia y los recursos lo permitan, deberia
tenderse al objetivo de proporcionar este apoyo hasta la cota de colap-
SO.

— El objetivo de este apoyo debe ser el mantener con vida a la dotacion
hasta la llegada de medios de rescate, que no pertenecerdn a la propia
Armada.

El problema reside en que a corto plazo la Armada podria no disponer de
dicha capacidad, sobre todo si la préxima baja del BSR Neptuno no va acom-
pasada con la entrada en servicio del nuevo buque de intervencion subacudtica
(BAM-IS). En ese caso, si hubiese un accidente de un submarino, la Armada
no contaria con unidades propiamente SUBSAR para apoyar a la dotacién del
mismo hasta la llegada a la zona de las fuerzas de intervencion y rescate de
otras naciones. El propdsito del presente articulo es analizar (2) la situacién
actual y exponer las diferentes opciones que se podrian tomar de manera esca-

(1) Nota informativa del 28/11/2005 del AJEMA sobre el Futuro del buceo en la Armada.
Actualmente el Estado Mayor de la Armada estd elaborando un Concepto de Intervencion
Subacudtica, que recogerd todos los requerimientos en cuanto a intervencidn subacudtica se
refiere.

(2) Para este andlisis se utilizardan como referencia los factores MIRADO (Material, Infraes-
tructuras, Recursos humanos, Adiestramiento, Doctrina y Organizacién). Por la limitacion en la
extension del articulo, no se analizardn los factores de Infraestructuras y de Recursos humanos.
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lonada, teniendo en cuenta la situacion econdmica actual, para alcanzar una
capacidad SMER del mismo nivel que la de nuestros aliados.

Situacion actual. Medios y procedimientos disponibles

Material

Los medios para el Salvamento y Rescate de Submarinos (SUBSAR) estdn
constituidos principalmente por los equipos y sistemas embarcados (3) en el
buque BSR Nepruno y aquellos a cargo del Centro de Buceo de la Armada
(CBA).

El Neptuno era un antiguo remolcador civil que pasé a la Armada en el afio
1988. A partir de ese momento sufrié un larguisimo proceso de adaptacién
—lastrado por las dificultades econdmicas— para convertirlo en buque de
buceo, proceso que culming con la entrega a la Armada en el afio 1997.

A partir esta fecha hasta la actualidad, las operaciones y ejercicios realizados
por el buque han puesto de manifiesto importantes limitaciones para llevar a
cabo misiones de intervencion subacudtica, entre las que cabe destacar:

BSR Neptuno. (Foto: archivo RGM).

(3) Entre los equipos embarcados se encuentran el ROV, el sistema de ventilacién y los
equipos de intervencion subacudtica.
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— Carencia de posicionamiento dindmico y de estabilidad de plataforma,
ambas necesarias para llevar a cabo con seguridad operaciones con
buceadores a media y gran profundidad u operar adecuadamente el
vehiculo para apoyo al rescate de submarinos (Remotely Operated
Vehicle ROV).

— Falta de alojamiento adecuado para el personal de transporte necesario
para el desempefio de sus cometidos.

— Complejo hiperbdrico limitado a un total de ocho plazas.

La falta de posicionamiento dindmico se suple, en parte, mediante una
maniobra de fondeo y amarre a cuatro boyas o con maniobras de fondeo con
anclas por proa y popa, limitadas a un maximo de 100 metros de profundidad
e insuficientes para apoyar adecuadamente a los submarinos actuales.

El equipo principal de intervencién es el ROV Scorpio, robot submarino de
trabajo (work-class ROV) que representa el tinico sistema de la Armada con la
entidad y capacidades suficientes para llevar a cabo con éxito muiltiples traba-
jos submarinos frente a condiciones de corriente adversas, y es una herramien-
ta imprescindible para proporcionar apoyo y seguridad permanente a las
operaciones de buceo. En el caso particular de las operaciones SUBSAR,
constituye ademds el tinico medio de intervencidon de la Armada preparado
para operar por debajo del limite de buceo fijado en 90 metros y realizar los
cometidos especificos de apoyo al rescate de la dotacién de un submarino
accidentado (reconocimiento exterior, inspeccion y limpieza del asiento de la
escotilla de la esclusa de salvamento, entrega de suministros vitales en contene-
dores estancos —POD— y conexion del cable andarivel para la maniobra de
conexion de las mangueras de ventilacion).

Adiestramiento

Ejercicios nacionales.— A nivel nacional, el ejercicio CARTAGO supone
el adiestramiento mds completo para los medios de la Armada en misiones
SUBSAR. El ejercicio se planea con el objetivo de practicar la ejecucion de
las diferentes fases en una operacion SUBSAR, implicando la alerta y actua-
cién de numerosos medios civiles y militares nacionales e internacionales.
CARTAGO es un ejercicio LIVEX/CPX-INVITEX, que se ejecuta de acuerdo
con lo establecido en el Plan General de Salvamento y Rescate de Submarinos
(PGSRS).

Ejercicios internacionales.—En el plano internacional, la Armada participa
en los ejercicios SUBSAR tipo BOLD MONARCH. Estos, de cardcter avan-
zado, suponen una oportunidad tnica para las unidades de nuestra Armada
para trabajar con los medios SUBSAR internacionales (haciendo especial
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hincapié en la utilizacion de
los sistemas y vehiculos de
rescate), cuya coordinacién es
ejercida por el personal del
International Submarine Esca-
pe & Rescue Liason Office
(ISMERLO) a bordo de un
buque de mando.

Doctrina

La doctrina y procedimien-
tos de actuacion OTAN para
Salvamento y Rescate de
Submarinos vienen recogidos
en las publicaciones ATP-10 y
MTP/ATP-57, que deberdn
utilizarse en caso de siniestro,
tanto en el dmbito nacional como en el aliado. Dicha doctrina estd internacio-
nalmente aceptada por la llamada comunidad ISMERLO, y por tanto serd la
que haya que emplear con cualquier nacién que ante un siniestro de submari-
no solicite ayuda para el rescate de su dotacion, bien a través de dicha oficina
o de una forma directa (bilateral). La mision del ISMERLO, en su funcion de
coordinacion a nivel internacional de la disponibilidad de los medios SMER, lo
convierte en un pilar basico dentro de la comunidad SUBSAR. Un hipotético
accidente de un submarino en aguas espafiolas exigiria una comunicacién
permanente con este organismo a nivel Estado Mayor de la Armada (EMA) y
Mando de Operaciones (MOPS) y pondria a prueba la eficacia de la organiza-
cion de la Armada para hacer frente a un acontecimiento de tan enorme mag-
nitud.

En dmbito nacional, el Plan General de Salvamento y Rescate de Submari-
nos (PGSRS) tiene por objeto procurar la informacion necesaria a las autori-
dades nacionales involucradas en las acciones de localizacion, buisqueda y
rescate de la dotacién de un submarino hundido para el adecuado despliegue
de los medios disponibles y la coordinacién con las autoridades aliadas y
organismos ajenos a la Armada de los apoyos necesarios que permitan salvar

Organizacion

La organizacion de la Armada en lo relativo a operaciones SUBSAR se
orienta hacia la correcta ejecucion de las acciones de localizacidn, buisqueda,
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y rescate de la dotacién de un submarino hundido. Su finalidad es permitir
actuar de forma coordinada y rdpida ante un posible accidente, con el objetivo
final de salvar las vidas de la dotacion.

El PGSRS constituye la herramienta necesaria para armonizar la organiza-
cion interna de la Armada (en cuanto a responsabilidades y cometidos de las
autoridades involucradas) con otras autoridades militares nacionales, Fuerzas
y Cuerpos de Seguridad del Estado, organismos civiles y autoridades militares
aliadas en lo que respecta a la organizacién operativa que se constituya y a la
coordinacion de los medios SUBSAR necesarios, todo ello en busca de
la mayor eficacia posible en el desarrollo de la operacion.

Margen de mejora. Opiciones posibles para una solucion éptima
Material

En este apartado se tratard el material o capacidades que tienen margen de
mejora con respecto a la situacion actual. No se tratard el material de supervi-
vencia de a bordo ni el disponible para realizar el escape del submarino. Sefala-
remos Unicamente que, en cuanto al primero, los submarinos estiban a bordo el
suficiente material de supervivencia como para que la dotacion completa pueda
sobrevivir, en condiciones atmosféricas normales, hasta siete dias. En cuanto al
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segundo, los submarinos disponen de trajes de escape (MK-10/MK-11), reparti-
dos en sus locales refugio, suficientes para que toda la dotacién tenga posibili-
dad de realizar el escape.

Medios de intervencion

La intervencidn es definida como el uso de medios externos para mejorar
la supervivencia del personal del submarino siniestrado (DISSUB) y preparar-
lo para las operaciones de rescate. La fase de intervencién normalmente segui-
rd a la de localizacidn, y probablemente precede a la de rescate, aunque estas
dltimas pueden darse al mismo tiempo.

Los equipos de intervencion serdn las primeras unidades especializadas
que lleguen a la escena, especialmente si se ha desplegado un Submarine
Parachute Assistance Group (SPAG). Una amplia variedad de equipamiento
civil y militar puede ser usado para las operaciones de intervencién, depen-
diendo de lo que requiera la emergencia y el nivel de asistencia requerido.

Submarine Parachute Assistance Group (SPAG).—Muchas naciones
tienen la capacidad o estdn en proceso de formar un SPAG, cuya principal
utilidad es guiar a la dotacién del DISSUB en los primeros instantes de la
incidencia. Del mismo modo, en caso de que la dotacién del DISSUB, por las
condiciones internas de a bordo, decidiese escapar, este grupo les apoyaria ya
en superficie. Habrd, pues, una necesidad urgente de disponer de un teléfono
submarino (UWT) portdtil y un operador calificado en la escena para obtener
la informacién correcta acerca de las condiciones a bordo de la DISSUB y
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transmitir esos datos a las
autoridades de rescate.

La Armada ha comenzado
el lento y largo camino de
implementacion de esta nueva
capacidad con personal de la
Fuerza de Guerra Naval Espe-
cial. Hasta ahora, el marco de
actuacion han sido los ejerci-
cios CARTAGQO, y el alcance
se ha limitado a la fase de
despliegue y el establecimien-
to de comunicaciones con el
submarino siniestrado.

Remotely Operated Vehi-

cle, ROV.—Para realizar tanto la maniobra de entrega de POD (4) como la
maniobra de ventilado del submarino, la Armada debe mantener la capacidad
de intervencion subacudtica que le proporciona un work-class ROV de las

(4) El POD es un contenedor estanco utilizado para entregar al submarino siniestrado
material de supervivencia para la dotacion hasta ser rescatada (Material de Emergencia de
Soporte Vital, ELSS). Normalmente este POD es entregado al DISSUB mediante un ROV,
depositando dicho contenedor en una de las escotillas de escape.
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caracteristicas del Scorpio, un magnifico vehiculo pero con tecnologia y
componentes anticuados. El vehiculo que lo sustituya ha de ser un work-class
ROV portdtil en contenedores estdndar, aerotransportable, operable desde
plataformas de oportunidad y que disponga de capacidad de simulacion incor-
porada para el adiestramiento de pilotos. En circunstancias normales deberia
operar a bordo del futuro BAM-IS en apoyo a las misiones del buque.

En el caso concreto de intervencion en una operacion SUBSAR, el nuevo
ROV ha de ser capaz de ejecutar todos los cometidos de apoyo al salvamento y
rescate de la dotacion del submarino accidentado, incluyendo la conexidn de las
mangueras de ventilacién exterior, accién que la Armada en la actualidad sola-
mente puede realizar con buzos hasta una profundidad mdxima de 90 metros.

Sistema de ventilacion.—La ventilacién es un procedimiento por el cual un
buque auxiliar proporciona aire fresco a un submarino siniestrado y, al mismo
tiempo, se elimina el exceso de presion de aire viciado, a fin de evitar el
aumento de presion a bordo del submarino y mantener la atmdsfera lo mds
saludable posible.

Permite la restauracién y el mantenimiento del nivel minimo de oxigeno a
bordo, durante la operacidn de rescate, o durante el tiempo de espera antes de
que la operacion de rescate se inicie. Los nuevos sistemas de ventilacidon
permiten apoyar al DISSUB hasta una profundidad de 200 metros. Este siste-
ma también debe ser portable para poder ser embarcado en el nuevo buque
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BS Clara Campoamor. (Foto: archivo RGM).

BAM-IS o en cualquier buque de oportunidad (VOO) que se ofrezca para la
operacion.

Capacidad de los buques de la SASEMAR para actuar como buques inter-
vencion (MOSHIP-I).—La realidad actual es que Salvamento Maritimo
(SASEMAR) cuenta con excelentes buques dotados de amplias cubiertas, que
montan sistemas de posicionamiento dindmico y que cumplen con las mds
exigentes condiciones de estabilidad. Asimismo, SASEMAR ha hecho una
importante inversidén en equipos y sistemas para la intervencién submarina,
como sonares de barrido lateral, sistemas de buceo y ROV.

Entre los buques de gran porte (5), el BS Clara Campoamor tiene una
capacidad de posicionamiento dindmico (DP2) que le permite mantener su
posicién con escaso error y en condiciones de mar superiores a las que limitan
las operaciones con ROV y buzos. Su desplazamiento y dimensiones le permi-
ten tener unas capacidades de operacion, maniobra, transporte y despliegue de
equipos Optimas para este tipo de misiones.

(5) SASEMAR dispone de dos buques de esta clase; el BS Clara Campoamor 'y el BS Don
Inda.

392 [Agosto-septiembre



CENTENARIO DE LA CREACION DEL ARMA SUBMARINA

Para ser considerados como buques MOSHIP-I (intervencion) necesita-
rian la certificacién (Gold/Silver/Bronze) para embarcar la parte de interven-
cién del NSRS, de acuerdo con un protocolo de pruebas emitido por Rolls-
Royce (6).

Medios de rescate

Las operaciones de rescate
se definen como la recupera-
cion del personal de un
DISSUB a la superficie utili-
zando un sistema de rescate.
En la actualidad hay una gran
variedad de elementos de
rescate en todo el mundo, con
diferentes métodos para
proporcionarlo. Algunos nave-
gan con sus propios medios,
mientras que otros utilizan
cables de guiado.
Algunos tienen MOSHIPS
dedicados, otros utilizan
buques de oportunidad
(VOO), y los hay que pueden
hacer uso de submarinos de
apoyo (SUPSUB) si estos
estdn disponibles en el teatro
de operaciones. Sus capacidades y posibilidades son muy variadas, siendo la
principal medida de la capacidad el tiempo de despliegue (TTFR) (7), que es
el tiempo que tarda en llegar a la zona del DISSUB e iniciar las labores de
rescate. Normalmente, se ha establecido como TTFR 72 horas a partir de la
hora de alerta.
El objetivo de una operacién de rescate es recuperar la dotacién supervi-
viente de un DISSUB. Para lograrlo, un vehiculo de rescate se pondrd en marcha

(6) RRMP 23257 ver. 5 (sept. 2011) NATO Submarine Rescue System MOSHIP strategy
and management plan. De acuerdo con dicho documento, la opcién mds econdmica es la certi-
ficacién Bronze, que tinicamente supone la inspeccion y el informe de viabilidad del buque. El
siguiente paso serfa la certificacién Silver, que supondria las modificaciones del buque para el
embarque del vehiculo. Finalmente, la Gold, que conlleva la prueba en la mar del despliegue
del vehiculo.

(7) TTFR: Time To First Rescue.
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a partir de su MOSHIP, transitard al DISSUB y se acoplard en la esclusa de
salvamento (8). Una vez que la presion se ha igualado, las escotillas se abren, y
se transfiere el personal.
La transferencia serd relati-
vamente rdpida en funcién del
nimero de rescatados incapa-
citados y la gravedad de las
lesiones. Una vez finalizada,
la escotilla se cerrard y el
vehiculo transitard de vuelta a
la superficie. Los rescatados
serdn trasladados para recibir
tratamiento médico, después
de seguir un proceso de clasi-
ficacion triage.
Vehiculos de rescate.—Son
aquellos medios submarinos
utilizados para rescatar a la
dotacién de un submarino
siniestrado. Las capacidades y

(8) Esta maniobra requiere que la esclusa de salvamento tenga certificado su asiento de
acuerdo con los estdndares OTAN comunes a todas las marinas aliadas y amigas.
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requerimientos de utilizacion
difieren de unos a otros, y por
ello hay que tener un conoci-
miento muy amplio de dichos
aspectos a la hora de realizar
la peticién de medios a través
del mensaje Request for Assis-
tance.

Capacidad de la SASEMAR
para actuar como buques de
rescate (MOSHIP-R).—En los
buques SASEMAR actuales
existen dos limitaciones
importantes para actuar como
MOSHIP-R: las dimensiones
de la cubierta libre de popa
(460 m?) y el rodillo de popa. En este sentido, en un estudio realizado por la
empresa Phoenix International, gestora del vehiculo de rescate americano
SDRSD (9), concluy6 que para poder albergar ambos vehiculos, SDRSD y
NSRS (10), serfa necesario el desmontaje de los sistemas anticontaminacion
instalados, el refuerzo de la cubierta y el montaje de una plancha a popa para
librar el rodillo. Este desmontaje ayudaria a conservar la distribucion de
cargas y asi no se veria afectada la estabilidad del buque.

Para ser considerados como buques MOSHIP-R (rescate) necesitarian la
certificacion (Gold/Silver/Bronze) para embarcar la parte de intervencién del
NSRS, de acuerdo con un protocolo de pruebas emitido por Rolls-Royce (11).

Bugque de Intervencion Subacudtica (BAM-IS)

El objetivo es reemplazar al BSR Nepruno, dedicado a las operaciones de
salvamento y apoyo al rescate de submarinos y a las operaciones de buceo,
por un buque de accién maritima para intervencidn subacudtica (BAM-IS). En
este buque se embarcarian todos los medios SMER portables que se han ido
adquiriendo con anterioridad.

Por otro lado, contaria con suficiente espacio de cubierta (mds de 500 m?)
para posibilitar que actuase como «buque madre» (MOSHIP) de cualquiera de
los vehiculos de rescate que se ofertasen para la operacion.

(9) SRDRS: Submarine Rescue and Diving Recompression System.

(10) NSRS-NATO Search and Rescue System.

(11) RRMP 23257 ver. 5 (sept. 2011) NATO Submarine Rescue System MOSHIP strategy
and management plan.
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La necesidad de contar con esta unidad se enmarca dentro del Documento
de Objetivos de Capacidades Militares. Asi, en julio de 2011, el Consejo de
Ministros autorizé la contratacion de un nuevo programa de buques de accion
maritima (BAM) que preveia la construccién de cinco nuevas unidades:

— Tres en versidn patrullero (BAM-P).

— Un cuarto para misiones de salvamento y rescate (BAM-IS), salva-
mento en general, apoyo al rescate de submarinos u otros buques o
artefactos hundidos y apoyo a buceadores,

— El dltimo se configurard para labores de investigacién oceanografica
(BAM-IO) para operar en aguas polares drticas y antdrticas, con capa-
cidad para dar apoyo logistico a las bases antdrticas espafiolas

A dfa de hoy, el proceso de obtencion del BAM-IS se encuentra en un alto
grado de avance en la definicidn de requisitos de Estado Mayor.

Adiestramiento, doctrina y organizacion

El margen de mejora en estos tres factores es limitado, ya que Espafia se
encuentra en una posicion muy aventajada en cuanto a desarrollo de doctrina
y organizacion y su materializacion en los distintos ejercicios de salvamento y
rescate de submarinos.
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Espaia tiene un reconocimiento undnime dentro del foro OTAN Submarine
Escape and Rescue Working Group (SMERWG) de su capacidad de coordina-
cion multinacional via ISMERLO para la gestién de un incidente de estas carac-
teristicas, como asi se demuestra anualmente en los ejercicios CARTAGO.

Por otra parte, la organizacion, plasmada en el PGSRS, y los medios de
Mando y Control fueron validados en el ejercicio BOLD MONARCH 2011
con resultados muy satisfactorios.

El medio. Enfoque integral

Las Fuerzas Armadas (FF. AA.) se han sometido a un intenso proceso de
reduccidn y reestructuracion a lo largo de las dltimas dos décadas para adap-
tarse a la evolucion del orden mundial y a los avances tecnolégicos y doctri-
nales, pero también para ajustar su entidad y estructura a los recursos, cada
vez mds limitados, que el Estado puede dedicarles. El resultado de todo ello
fue un proceso de transformacién similar al de otros pafses de nuestro entorno
para conseguir unas FF. AA. mds reducidas, pero también mds equilibradas y
capaces.

Pero la reduccién de financiacion en los afios mds recientes no ha afectado
unicamente al esfuerzo de modernizacién y transformacidon en marcha, sino
también al sostenimiento y a la preparacién de la Fuerza. Como consecuencia
de ello, los planes de adiestramiento, mantenimiento y renovacion de las
unidades de las FF. AA. no desplegadas se han resentido.

La Estrategia Espafiola de Seguridad (EES) (12) identifica el enfoque inte-
gral de la Seguridad y Defensa de Espafia como la herramienta de alineacion
hacia los mismos objetivos a todos los organismos de la Administracion del
Estado. Por parte del entorno de la Defensa, este impulso integrador debe
materializarse en un esfuerzo de coordinacion a tres niveles: interministerial,
supranacional y civil-militar.

A nivel nacional, el nimero de instituciones, departamentos y organismos
con competencias en la mar es muy amplio, por lo que la coordinacion 'y cola-
boracion entre agencias nacionales es imprescindible para garantizar la efica-
cia y eficiencia en la Accién del Estado en la Mar.

Por otra parte, la nueva Estrategia de Seguridad Maritima (ESM) aboga
por la actuacién coordinada y cooperativa entre los distintos departamentos,
organismos y agencias de las administraciones publicas con competencias

(12) La EES establece como uno de sus principios rectores la eficiencia en el uso de los
recursos: «En un contexto de limitacion del gasto publico, el Estado deberd asegurar el buen
uso de los recursos y racionalizar el empleo de los instrumentos existentes. El objetivo debe ser
compatibilizar, en colaboracién con nuestros socios y aliados, las necesidades de seguridad con
madrgenes presupuestarios mds estrechos, lo que obliga a gastar mejor».

2015] 397



CENTENARIO DE LA CREACION DEL ARMA SUBMARINA

legales en el dmbito maritimo. Pretende lograr la mdxima eficacia de los
medios disponibles, teniendo en cuenta la diversidad de actores nacionales
con competencias en la mar, y diseflar un marco que permita elaborar procedi-
mientos eficaces de cooperacién y coordinacion.

Una solucidn viable y eficiente en el momento actual

El buque de salvamento y rescate con sus diferentes equipos y sistemas de
intervencion subacudtica constituye el principal exponente de esta capacidad,
pero es obvio que el BSR Neptuno, a punto de finalizar su servicio a la Arma-
da, no estd en condiciones de proporcionarla.

La coexistencia de los submarinos Serie 70 (en la dltima parte de su vida
operativa) con los recién construidos de la futura Serie 80 supone un desafio a
nuestra capacidad SUBSAR, cuyo punto critico podria situarse durante la
realizacion de las pruebas de mar del primero de la serie, las cuales exigen
para su realizacidn la presencia de un buque SUBSAR en la zona.

El enfoque integral propugnado por la Estrategia Espafiola de Seguridad
debe ser el marco de actuacion de todas las iniciativas encaminadas a obtener
acuerdos interministeriales, supranacionales y civico-militares encaminados a
ganar en eficiencia y eficacia buscando la mdxima cooperacion, colaboracion
y uso compartido de medios.

En el proceso de adquisicién de nuevo BAM-IS seria aconsejable progra-
mar su puesta en servicio con la antelacion suficiente que le permitiese actuar
como buque SUBSAR durante las pruebas de mar mencionadas. En caso
contrario, se deberfa acometer una serie de acciones enfocadas a disponer de
una capacidad SMER adecuada para apoyar a los submarinos en la mar.

Ante la posibilidad de que las propuestas anteriores, dentro del dmbito de
la Armada, no puedan materializarse a corto plazo por la situacién econdmica
del momento (fundamentalmente las correspondientes al apartado de material
y en especial la construccion del BAM-IS), es preciso buscar alternativas que
minimicen las carencias y limitaciones actuales y ayuden a mejorar nuestra
capacidad SMER.

Enfoque integral. Acuerdos interministeriales

Hoy por hoy, los medios y capacidades de la SASEMAR en este campo
proporcionan una alternativa real, teniendo presente ademds que sus misio-
nes de Seguridad Maritima no excluyen las de Salvamento y Rescate de
Submarinos.

Por otra parte, la participacion conjunta con la Armada en los ejercicios
CARTAGQO, con aumento progresivo en implicacion de medios y nivel de
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dificultad, y en el ejercicio internacional BOLD MONARCH 2011, con resul-
tados muy satisfactorios, ha incrementado notablemente el adiestramiento y
experiencia de la SASEMAR en este tipo de misiones.

De todos los medios de la SASEMAR, sin duda las caracteristicas de sus
buques (excelentes condiciones de estabilidad, amplia cubierta y sistema de
posicionamiento dindmico) representan la opcion mds atractiva para la Arma-
da en este momento. La alternativas de utilizacién del BS Don Inda o el BS
Clara Campoamor en operaciones de salvamento de submarinos como plata-
formas para el despliegue de equipos y sistemas de intervencion subacudtica
(MOSHIP-I), asi como la posibilidad de certificacion de estos barcos para el
montaje y operacién de un vehiculo de rescate de submarinos (MOSHIP-R),
merecen ser tenidas en consideracion.

Asimismo, se considera que la Armada tiene también mucho que ofrecer a
la SASEMAR en el dmbito del salvamento y rescate de submarinos. La espe-
cializacion y experiencia de su personal en este tipo de misiones, la aplicacion
de procedimientos actualizados y protocolos desarrollados para buceo a gran
profundidad, el aporte de personal especialista en Medicina Hiperbdrica y
Tratamiento de Accidentes de Buceo, el contar con material especifico de
salvamento de submarinos y la disponibilidad de estos como principal medio
de adiestramiento constituyen un conjunto de medios nada despreciables.

Enfoque integral. Acuerdos supranacionales

La Armada espafiola no
dispone de capacidad de resca-
te y por ello tiene que coordi-
nar con el resto de naciones y
organismos el apoyo en caso
de accidente de un submarino.
El consorcio que gestiona el
vehiculo de rescate NSRS
ofrece distintos acuerdos de
apoyo, desde «Nacidn partici-
pante» a «Nacidn solicitante de medios», con un coste econdmico asociado.
Con este tipo de acuerdo, no solamente se puede obtener el apoyo de
medios en caso de accidente, sino también ventajas en adiestramiento y en
conocimiento en este tipo de operaciones. Teniendo en consideracion el ciclo
de vida de los nuevos submarinos S-80, y siguiendo los pasos de otras nacio-
nes de la OTAN, serfa beneficioso iniciar un proceso escalonado de colabora-
cién con este organismo para la obtencion de esta capacidad.
Colaboracion bilateral con Francia.—Ampliar los actuales acuerdos de
colaboracion entre la Armada espafola y la Marina francesa, incluyendo las
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operaciones SUBSAR, mejoraria la eficiencia y disminuiria los gastos deriva-
dos del mantenimiento de una capacidad de rescate.

Esta ampliacién incluirfa la colaboracién con la Marina francesa en los
ejercicios anuales realizados con el consorcio del vehiculo NSRS. En este
caso, los submarinos espafioles podrian actuar como DISSUB y ademds se
darfa opcidn a la participacion de otras unidades y personal como observado-
res del ejercicio.

Por otro lado, en caso de no verse viable el abordar modificaciones profun-
das en la estructura de los buques de la SASEMAR para aportarles la capaci-
dad de MOSHIP-R, existe la posibilidad de la firma con la Marina francesa
del uso compartido, en caso de accidente de un submarino espaifiol, de los
buques certificados BSAD Jason y BSAD Argonaute. Este acuerdo daria la
posibilidad a Espafia de ofrecer dichos buques como MOSHIP de vehiculos de
rescate para la operacion, a la hora de elaborar el mensaje Request for Assis-
tance.

Enfoque integral. Acuerdo civico-militar

El ejercicio BOLD MONARCH 2011 demostré la necesidad de una estre-
cha coordinacion entre las distintas autoridades civiles y militares a la hora de
gestionar una evacuacién masiva de bajas en un incidente de estas caracteristi-
cas en aguas cercanas a territorio nacional.

La firma de preacuerdos entre la Armada y los distintos organismos con
competencias ante incidentes/catdstrofes (Cruz Roja, servicios de salud de
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comunidades auténomas, Servicio 112, Guardia Civil, etc.) puede mejorar la
gestion de todos los medios civiles implicados en este tipo de operaciones.

A modo de conclusion

Espafia dispone de una capacidad limitada de Salvamento y Rescate de
Submarinos, materializada honrosamente por el BSR Neptuno. El enfoque
integral debe guiar todas las actuaciones para que a corto plazo la Armada
mantenga dicha capacidad, durante el proceso de relevo entre el BSR Nepruno
y el nuevo buque BAM-IS, y a largo plazo nos ayude a alcanzar una capaci-
dad SMER del mismo nivel o superior a la del resto de nuestros aliados.
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