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Introduccion

USCANDO fotografias de buques de vapor de ruedas
de la Armada este verano, localicé en una subasta en
internet una tarjeta de visita (CDV) (1) que me llamé
mucho la atencidn, ya que estaba publicada por un fot6-
grafo de Rio de Janeiro, Fronti, que habia editado algu-
nas fotografias e ilustraciones de nuestra Escuadra del
Pacifico. Esta era muy interesante y mostraba un buque
con bandera colombiana, pero, sin embargo, el pie de

(1) Fotograffa normalmente de retrato, con formato parecido a las actuales tarjetas de visi-
ta, que comenzo a comercializarse en 1854.
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Tarjeta de visita (CDV) del fotégrafo Fronti, de Rio de Janeiro, con la leyenda «El Rayo bapor
chileno».

foto, en portugués, rezaba «El Rayo bapor chileno». Me hizo pensar en el
motivo de esta inscripcion, y desde luego no sabia lo que me iba a encontrar
detrds de esta ilustracion y mucho menos que este buque tuvo una vida muy
agitada con relaciones directas con seis naciones americanas. Analicemos esta
historia.

El1 USS R. R. Cuyler (2)

El R. R. Cuyler, que luego seria el Rayo, fue un vapor de hélice construido
en 1860 por Samuel Sneeden de New York para la compaiifa H. B. Cromwell
& Co. Tenia 72 m de eslora, 10,1 de manga y 5,2 de calado, con un desplaza-
miento de 1.200 toneladas; estaba armado con dos cafiones de 32 libras y dos
revolveres.

Fue comisionado por la US Navy en agosto de 1861, y durante la Guerra
Civil participd en el bloqueo de Florida en 1861 y posteriormente en el del

(2) Datos del USS R. R. Cuyler tomados de hitp://www.navsource.org/archives/09/86/-
86262.htm, visitada el 16 de diciembre de 2017.
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Atldntico norte. Fue dado de baja el 1 de julio de 1865 y vendido en subasta el
15 de agosto de ese mismo afio a Russell Sturgis de Nueva York.

El embajador de Colombia en los Estados Unidos se interesd por su
compra y veremos en qué condiciones.

La venta a Colombia

En el afio 1866, durante la cuarta presidencia del general Tomds Cipriano
de Mosquera, miembros del Gobierno de Colombia decidieron romper la
neutralidad declarada por este pais en el conflicto que Espafa tenia planteado
con algunas naciones sudamericanas sin el consentimiento del Congreso, que
se plasmo con la firma de un acuerdo secreto entre Colombia y Peru el 28 de
agosto de 1866, por el que, entre otras cosas, este cedia a Colombia diversos
elementos y buques de guerra que habia adquirido en Estados Unidos y Euro-
pa y los fondos adelantados de acuerdo con los contratos ya establecidos (3);
con ello, Colombia se hacfa responsable de la compra de varios buques de
guerra de los Estados Unidos, ajenos al pacto, al objeto de que este pais
permitiera su traslado a Colombia, en donde, oficiales de Marina de Perd y
otros miembros de esa Armada marinarian el buque. En contraprestacién a
€S0S servicios:

«... el gobierno de Colombia, a cambio de esos servicios (prestar su
nombre en todo tipo de contratos y negocios para adquirir material bélico a
favor de Perd y Chile, adherirse a la alianza de las cuatro republicas del
Pacifico y convencer a Venezuela de hacer lo mismo) recibiria del Peru los
recursos necesarios para refaccionar, restaurar y reparar las fortalezas,
murallas, ddrsenas y baterfas de Cartagena y “el morro de Santa Marta” y
aquel mismo pais le facilitaria a Colombia la suma de medio millén de
pesos» (4).

El primer acto de este pacto fue la adquisicién por parte del embajador de
Colombia del vapor R. R. Cuyler en Nueva York, que mds tarde tom¢ el
nombre de Rayo. Poco antes de partir, el Departamento de Estado de los Esta-
dos Unidos ordend su embargo e impidié que saliera hasta que no se supiera
con certeza su destino final y la nacién de abanderamiento. A esta cuestidn, el
embajador de Colombia en los Estados Unidos, Eustorgio Salgar, declar6 que
habfa sido comprado por Colombia para su Marina, por lo que las autoridades

(3) CastaNO PAREJA, Yoer Javier: «La Diplomacia Secreta: la participacién de Colombia
en el conflicto entre Perd y Espafia por las islas guaneras». Revista Historia y Sociedad. Mede-
Ilin (Colombia), enero-junio, 2013, p. 203.

(4) Ibidem, p. 205.
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Fotografia tipo tarjeta de visita (CDV) de la coleccion del Museo Naval, en la que reza: «Vista

del Vapor Rayo comprado en los EE. U.U. del Norte de América por los Gobiernos Chileno y

Peruano y cubierto con la bandera Colombiana para hacerlo aparecer neutral. Fue detenido por

la Fragata Navas de Tolosa dentro del Puerto de Cartagena de Indias en veinte y cuatro de Abril
de mil ochocientos sesenta y siete». (Archivo Museo Naval).

norteamericanas dieron permiso para que el buque saliera a la mar con rumbo
a Colombia el 25 de febrero de 1867, llegando a Santa Marta dos semanas
después. Pronto se trasladé a Cartagena de Indias, donde quedd a las érdenes
de las autoridades colombianas.

Enseguida publicé la prensa norteamericana el verdadero destino del
buque y parte del contenido del pacto secreto, lo que puso al presidente
colombiano en una posiciéon muy incémoda frente a su Senado, desconocedor
de los acuerdos. Esta situacidn llevd a la pregunta efectuada por el senador
Manuel Plata Azuero, que fue contestada por el ministro de Guerra y Marina:

«Estados Unidos de Colombia.-Poder ejecutivo nacional- Secretaria de
guerra i marina.-Mesa de administracion.-Seccidn 1.* de inspeccion.-Numero 9.

Sefior Secretario de la Cdmara de Representantes.

Contesto la nota de usted fecha 26 del corriente, nimero 120, en los térmi-
nos siguientes:

El Poder ejecutivo no ha dispuesto la adquisicién de ningtin vapor ni otra
clase de buques, porque no tiene autorizacion legal, como lo sabe la Cdmara
de Representantes, i aunque la tuviera nada podria hacer cuando no se han
acabado de pagar los tres vapores que se compraron.
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Tarjeta de visita que muestra a la Navas de Tolosa en Rio de Janeiro. (Archivo Museo Naval)

Es cierto que ha venido a Santa Marta un vapor con bandera americana
comprado de orden del Gran Jeneral T. C. de Mosquera para poner con otros
dos o tres mds que comprardn sus ajentes en Europa o los Estados Unidos, una
linea regular en el Atldntico, i si la Nacion llegare a necesitarlos tendria el
honor de servirla sin exijirle indemnizaciones.

El Gran Jeneral ha nacionalizado el buque, i hoy si tiene bandera colom-
biana.

Soi de usted atento servidor,

F. Largacha

Bogotd, marzo 27 de 1867» (5).

Debido a esta actuacion, el general fue derrocado el 23 de mayo de 1867.

La accion de la fragata Navas de Tolosa
Sobre el posible apresamiento del Rayo no se tienen muchas noticias.

Nuestro maestro, Agustin Rodriguez Gonzdlez, en su libro dedicado a la
campaiia del Pacifico, establece:

(5) PLATA AZUERO, Manuel: El Rayo. Exposicion e informe de una comision. Socorro.
Imprenta de Arenas i Cancino, 1867, p. 4.
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Fotografia de la fragata Navas de Tolosa fondeada en los cafios de La Carraca.

«De la dltima captura de un buque comprado por los aliados no hemos
encontrado apenas noticias, Se trataba de un vapor de hélice aparejado de
bergantin, construido en los Estados Unidos con el nombre de Cuiler y
comprado por la Armada del Perd, que le puso el de Rayo. Tras ser seguido,
fue apresado por la fragata Navas de Tolosa en junio de 1867 en Cartagena de
Indias» (6).

Se puede aportar algo de luz sobre el asunto gracias al diario de navegacion
de uno de los alféreces de navio a bordo de la fragata Navas de Tolosa de mi
archivo personal, que narra lo sucedido. La fragata habfa salido de Rio de Janei-
ro, donde se encontraba la escuadra del Pacifico estacionada, el dia 16 de abril
de 1867, al objeto de cerciorarse sobre las noticias de un posible buque atraca-
do en Cartagena al servicio de Chile o Perd. El 21 de abril, a las 16:00 horas,
se izaron las banderas nacionales de Colombia y la del préctico para salir por
el fondeadero de Cartagena. A las 17:15, a la altura de Bocachica, se rindieron
los cafionazos de saludo de ordenanza, gobernando con el prictico ya a bordo.

(6) RODRIGUEZ GONZALEZ, Agustin: La Camparia del Pacifico, 1862-1871. Espafia frente a
Chile y Peri. Madrid. Real del Catorce Editores, S. L., 2016, p. 121.
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Un vapor colombiano hizo por la
fragata llevando a bordo a un oficial
para cumplimentar a su comandante.
Posteriormente se fonded en las
proximidades del vapor de guerra
colombiano Rayo, insignia del almi-
rante, al que cumplimento el coman-
dante de la fragata espafiola.

El dia 22 una canoa espafiola
llevé un oficio al buque colombiano.
A la puesta de sol se tocé zafarran-
cho de combate. A 07:00 un oficial
colombiano procedente del Rayo
conversé con el comandante hasta el
amanecer. El Rayo comenzé a levar,
lo que imité la fragata espafiola en
zafarrancho de combate, pidiendo
explicaciones al buque colombiano,
que adujo que iba a hacer carbon a lo
largo de un buque inglé€s que estaba  Diario de navegacisn de un oficial de la fraga-
en puerto. Posteriormente, un guar- ta Navas de Tolosa que narra los sucesos
diamarina se dirigié a bordo del ocurridos en Cartagena en abril-mayo de 1867.
Rayo con un oficio del comandante.

El dia 23, un oficial del Rayo fue en dos ocasiones y un guardiamarina de
la fragata se dirigi6 al vapor de guerra para entregar un oficio. Sin lugar a
dudas, estos dias sirvieron para aclarar la situacion legal del buque.

El 24, a las 13:30 dos oficiales del Rayo se dirigieron a la fragata y el
comandante ordend zafarrancho de combate una vez que salieron. Se comenzé a
preparar la maniobra y a las 18:00 se arri6 el tercer bote, llevando a bordo a un
oficial, un guardiamarina, el 1. maquinista, un ayudante de maquinas y seis
fogoneros, que se dirigieron al Rayo. Desde luego parece claro que era una
dotacién de presa, ya que durante la noche regresé el oficial con varias piezas
de la maquina del Rayo. La fragata espafola salié de Cartagena de Indias el 7 de
mayo con rumbo a Santiago de Cuba una vez zanjado el incidente.

Mais indicios los encontramos en el periddico holandés De Curagaosche
Courant el 25 de mayo de 1867, donde en una carta procedente de Cartagena
de Indias se cita que desde el dia 21 de abril la fragata de 52 cafiones Navas
de Toloza (sic) permanecia en puerto y habia retenido al vapor colombiano
Rayo y obligado a que se le entregaran las partes mds importantes de las
jarcias y las mdquinas hasta que el Gobierno de Bogotd no les diera garantia
de que no era de propiedad chilena.

En el Diario Oficial nim. 947 de 11 de junio de 1867, se publicé el
Decreto 18670611 de 1867, que establecia en el articulo 1, hablando del
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desarme y venta de los buques de guerra de la Unidn, que declaraba insubsis-
tente el decreto ejecutivo dictado en 30 de abril, ordenando que continuara en
la Marina de Guerra nacional y destinando a la Escuadra del Atldntico el vapor
Rayo. En el articulo 8.° establecfa, hablando del vapor, que la propiedad no
estaba claramente definida. Entretanto, dicho buque se mantendria bajo la
inspeccidn del presente o jefe superior del Estado en cuyo puerto se encontrara.

El hecho es que el buque era propiedad del Perd, lo que marcard un nuevo
capitulo de la historia del buque.

La compra de Cuba

Pero su azarosa historia no acaba aqui. El 13 de agosto de 1869 la Republi-
ca del Pert reconocié como nacion libre y soberana a Cuba, y con ello incor-
poraba de facto al autoproclamado Gobierno cubano a la comunidad juridica
internacional (7).

El 14 de agosto de 1869 se firma un contrato sobre la venta del vapor Rayo
entre Ambrosio Valiente, embajador en el Perd de la naciente Reptblica de
Cuba, y Lorenzo Montufar Gracé, embajador de Nicaragua, que hacia de
mediador (8). El 12 de octubre la Junta de Nueva York decidié mandar a su
agente en Panamd para que inspeccionara el estado del buque. El 15 de octu-
bre se firmd su venta definitiva, consigndndose la entrega de 10.000 ddlares a
Montufar cuando el representante cubano tomara posesion del barco y estu-
viesen de acuerdo Pert, Colombia y Nicaragua.

Pasé al Gobierno cubano el dia 25 de octubre, aunque quedaria al servicio
de Nicaragua durante tres meses. Pero debido al lamentable estado del buque
tras afios de abandono, nunca estuvo listo para el servicio.

Epilogo del buque

El 20 de julio de 1870, tras la firma de la paz de Espafia con Pert, el
gobierno de esta nacién se hizo cargo de la venta del inutilizado Rayo (9).
Aqui finaliza la vida de un buque que tuvo cinco banderas, al menos de forma
nominal, pero sin salir a la mar desde que entré en puerto en Cartagena de
Indias.

(7) PLACER CERVERA, Gustavo: Carlos Manuel de Céspedes: Una aproximacion a su
pensamiento naval, 2017, en http://ascuex.blogspot.com.es/2017/01/por-capt.html, consultada
el 26 de diciembre de 2017.

(8) GALVEZ AGUILERA, Milagros: La Marina de Guerra Mambisa. La Habana. Editorial de
Ciencias Sociales, 2004, pp. 61-62.

(9) CastaNo PAREJA, Yoer Javier: op. cit., p. 210.
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