EL RETIRO DE UNA LEYENDA

Jorge NALDA LOUREIRO
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A la memoria del capitdn de corbeta Sevillano.
Excelente piloto aeronaval y mejor compariero.

Introduccion

IEMPRE he admirado el orgullo y respeto que
otras naciones y sus ciudadanos de nuestro entorno
profesan hacia el personal de sus Fuerzas Armadas,
sus unidades militares histdricas y su pasado mds
glorioso. He de reconocer que siempre me ha reco-
rrido una mezcla de envidia y admiracion al haber
sido testigo, en alguna ocasion, de ese sentimiento.
Es por ello que me he decidido a escribir estas
lineas como pequefia aportacién y homenaje a una
aeronave que ha estado en primera linea al servicio
de la Armada, defendiendo los intereses y liberta-
des de Espafa durante las dltimas seis décadas,
siempre con el esfuerzo y la dedicacién de todas
las personas que de un modo u otro han trabajado
en mantenerla viva: el SH-3D 01-501.

A finales del afio 2018 fue dado de baja, tras 52 afios surcando el cielo y
protagonizando innumerables acciones durante su extensa vida. Siendo una de
las unidades operativas mds longevas de las Armada, si no la que mds, no
queria dejar pasar esta notable efeméride de la Aerondutica Naval sin hacer un
pequefio recorrido por su historia.

El inicio de la historia
Este viaje por el pasado y presente de la Aviacion Naval espafiola comenzd

en el afio 1957. Nos encontrdbamos en plena Guerra Fria y, ante la fuerte
inversion de la Union Soviética en su Arma Submarina, la US Navy decide
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modernizar su flota para afrontar esta amenaza, para lo cual encarga a la
también estadounidense empresa Sikorsky un helicéptero de altas prestacio-
nes, cuya mision principal fuera la guerra antisubmarina (ASW).

El prototipo, designado XHSS-2, vold por primera vez el 11 de marzo de
1959, no siendo hasta 1962 cuando adoptase su nombre actual de SH-3, en su
version A. La evolucion de esta primera version ASW fue el SH-3D, nuestro
protagonista.

Posteriormente habria una segunda evolucidn, el SH-3H. La Armada no
adquirié este modelo, si bien muchas de las mejoras fueron instaladas en
posteriores adquisiciones del SH-3D (se compraron hasta 18 unidades). Como
curiosidad, una versién del SH-3D, el Marine One VH-3D, es el helicéptero
empleado en la actualidad para desplazar por este medio al presidente de los
Estados Unidos. Resefiar que el propio Obama, en su visita a la Base Naval de
Rota, fue testigo del estado de nuestro querido 50/. Hasta dicen que propuso
cambiarlo por uno de sus helicopteros.

Por aquel entonces, la Armada decidié mejorar y modernizar su capacidad
ASW con la creacion, entre otras medidas, de la Quinta Escuadrilla de Heli-
copteros, el 19 de febrero de 1966, por Orden Ministerial 774/66, firmada por

ORDENES —

Tres Brigadas o Sargentos Torpedistas, Manteni-
miento,
}EFATU'RB\EI;E\L&S::&E MAYOR _Sd:n'BrigaAtu o Sargentos Electricistas, Manteni-
Dieciocho Brigadas Mecinicos (Av) o Sargentos
Mﬂ‘iﬂiﬁu (Av), Mantenimiento,
Doce Brigadas o Sargentos Sonaristas, Dotaciones

Quinta Flotilla de¢ Helicopteros—Plantillas.
Orden Ministerial ném. 774/66.—A propuesta

; - * | de Vuelo.
del Estado Mayor de la Ammvda, vengo en disponer: Tres Brigadas o Sargentos de:o. Mintentasionio
1. helics antisubmarines pe<ados tipo Diez Brigadas o Sargentos Electrénicos, Manteni-
“Sikorsky SH- 3D" constituiran, deniro de la Flo- | Miento.
tilla de Heficopteros, la Quinta Escundrilla. Dos Brigadas o Sargentos Escribientes, Manteni-
2. La plamilla provisional de Ja Quinta Escua- | ™icnto y Oficinas.
drilla de Helicopteros Antisubmarinos pesados serd Marineria Especialista.
la siguiente:
igu Tres Cabos primeros Electricistas, Mantenimicnto.
Jefes y Oficiales. Seis Cabos primeros Mecims, Mantenimiento.

Seis Cabos primeros Electrénicos, Mantenimicnto.

Un Capitén de Fragata (Av), Jefe de Escuadrilla. Cuatro Cabos primeros Escribuunu Mamteni-
Cn Capiin de Corbeta (Ar), Segundo Jee d B> micnto y Oficinas.
[uikl} " - Sia
Un Capitin de Corbeta (Er) o Teniente de Na- Marineria no Especialista.
vio (Er), Mantenimiento, Doce Marineros.
B e e e
Seis Tenientes de Navio (Av) 0 de Na- | Madrid, 19 de febrero de 1966.
vio (Av), Segundos Pilotos. NIETO
de Miquinas (Av) o Tenientes de | Excmos. Sres. ...
P e

Dos Capitanes
Miquinas (Av),

Orden Ministerial de creacion de la Quinta Escuadrilla.
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Registro de los primeros vuelos del 50/. (Imagen facilitada por el autor).

el almirante Pedro Nieto Anttinez, y cuyo primer jefe fue el capitdn de fragata
Tomads Clavijo Navarro. La aeronave elegida para formar esta Escuadrilla fue
el entonces recientemente desarrollado SH-3D, cuya primera unidad de la
linea de produccion mundial se entregd a la Armada espafiola y fue matricula-
da como 07-501, el legendario 501.

El primer embrague de rotor y posterior vuelo se produjo el 6 de febrero de
1966 en las instalaciones estadounidenses de la empresa Sikorsky. El 501 fue
trasladado a Espafa a bordo del portaviones USS Independence (CVA-62) y
entregado a la Armada espafiola el 29 de junio de 1966, tras arribar a la costa
sur espafiola. Su casa desde ese momento seria el hangar nimero 4 de la Floti-
lla de Helicopteros de la Base Naval de Rota. Al dia siguiente se produjo el
primer vuelo protagonizado por pilotos de la Armada espafiola, el 30 de junio
de 1966, en el que se realizaron un total de nueve tomas en el aerédromo de
Rota. La Armada ya posefa, por fin, un helicéptero de tltima generacion para
afrontar los retos de la aviacion naval de ala rotatoria. El aparato era de tal
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valia y tecnoldgicamente tan avanzado que eran pocos los que podian y se atre-
vian a manipularlo. Era la nifia bonita, la vaca sagrada. Y dicen los mds vetera-
nos que este seria el origen del parche de la Escuadrilla, una vaca voladora.

Un escudo singular

Nuestro escudo genera un doble sentimiento. Cuando te hacen entrega de
€l para adherirlo a tu pecho, siendo un joven y aguerrido piloto, no es precisa-
mente una vaca voladora con alas y ubres colgando la que genera la mdxima
admiracidn y el espiritu mds combativo. Sin embargo, al observar el orgullo
que nuestra vaca voladora produce en los pilotos mds veteranos, te vas dando
cuenta de que son el trabajo diario y las horas de vuelo las que hacen que se
vuelva mucho mds admirada y aguerrida, hasta el punto de ser un elemento
intocable y nuestra sefia de identidad, forjadora del «espiritu quintero».

Escudos de la Quinta Escuadrilla. (Fotograffa facilitada por el autor).

Guerra antisubmarina y de superficie

Durante los afios venideros y en diferentes fases, al 50/ se le unen nuevos
compaieros, hasta sumar un total de 18 incorporaciones (desde el 50/ hasta el
518). Varios aparatos se perdieron en acto de servicio, con el triste falleci-
miento de muchos pilotos y dotaciones de vuelo que no quiero olvidar en
estas lineas.

Durante las siguientes dos décadas, el 50/ fue, junto con sus compafieros de
fatigas, protagonista de innumerables acciones ASW y de Salvamento y Rescate,
desplegando principalmente en el portahelicépteros primero, y posteriormente
portaeronaves Dédalo. Durante estos inicios adquirié su famoso distintivo de
llamada, Morsa, que acompafiard a la aviacion naval durante mas de medio siglo.
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A mediados de los afios ochenta, la incorporacién del por entonces moder-
no SH-60B como unidad desplegable en las nuevas fragatas FFG, complemen-
té de manera sobresaliente las capacidades del ala rotatoria en la Armada,
especialmente en los dmbitos ASW y ASUW. Pero nuestra Morsa seguia sien-
do una pieza fundamental de la ASW, por su sonar calable, del que el SH-60B
carecfa, y por la experiencia de sus pilotos y dotaciones. En el mismo periodo
se incorpord a la Flota el portaviones R-11 Principe de Asturias, principal
unidad en la que desplegaria el 50/ durante los udltimos afios de la década de
los 80 hasta la baja del portaviones en 2013.

Fue en estos afios cuando comenzaron a realizarse, de manera habitual, las
famosas caladas nocturnas, cuya maniobra demandaba mucha concentracién y
unas cualidades de pilotaje exigentes. Era la época convencional (sin gafas de
vision nocturna o GVN). Especialmente complicadas eran las noches mads
oscuras, donde la sensacion era como si te metieras en un cuarto oscuro sin
distinguir el cielo de la mar, teniendo fe ciega en tus instrumentos de vuelo,
para realizar estacionario a tan solo 14 metros de la superficie e introducir el
sonar, que cuelga de la panza del Morsa a varios metros de profundidad. Cual-
quier error o vértigo podia ser fatal. Para adquirir estas cualidades de pilotaje,
se enviaron pilotos al escuadron antisubmarino de la US Navy HS-1, sito en la
Naval Air Station de Jacksonville, Florida. Entre estos pioneros de las caladas
nocturnas estaban los por entonces tenientes de navio Francisco Javier Pérez
de Nanclares y Pérez de Acevedo y Jests Sdnchez Rodriguez, que fueron los
primeros en hacer el curso de instructor. Les seguirian el capitdn de fragata
Vicente Rubio Pérez, el capitdn de corbeta José Manuel Vélez Sueiras y los
tenientes de navio Miguel Molinero Gamio y José Antonio Jiménez Civida-
nes. No quiero olvidar a las dotaciones de vuelo que formaban un equipo indi-
visible con los pilotos, siendo una pieza fundamental del vuelo y de la ASW,
ya que a sus capacidades como dotacién se afiadian unas excelentes aptitudes
como sonaristas. Lamentablemente no he averiguado quiénes fueron los
primeros que calaron de noche, pero si quisiera nombrar a algunos de los mas
expertos que he conocido, como el suboficial mayor Tomds Cafavate o los
subtenientes Fulgencio Egea y Manolo Mesa.

Casi simultdneamente se empezd a realizar la adaptacion al modelo de
helicéptero SH-3H (muy similar al SH-3D) en Estados Unidos, siendo los por
entonces alféreces de navio Miguel Tato Porto y Jesis Manjén Bermidez los
primeros en asistir a dicho curso.

El 501 y la Escuadrilla se estrenaron por primera vez como night dippers
en las maniobras SHARP SPEAR 89 en aguas del Atldntico Norte.

Con este hito se daba un salto de gigante en la capacidad ASW de la
Escuadrilla y de la Armada. Junto a la instalacién del navegador NAT-5, cuyo
primer equipo se colocd en el 50/, la Escuadrilla alcanzé en esos afios un
alto nivel y prestigio como unidad ASW, que se mantuvo hasta la siguiente
década.
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Ambito ASW. (Fotograffa facilitada por el autor).

Hollywood

Pero no solo de la ASW viviria el 501. Hollywood le reservaba un papel de
relevancia en la pelicula Navy Seals, rodada en Espafia en el afio 1990, con
Charlie Sheen como actor protagonista. En el reparto se incluirfan helicopte-
ros y dotaciones de la Quinta Escuadrilla, incluyendo al 50/ y a los primeros
y Unicos aviadores navales de color que han servido en la Armada, los tenien-
tes de navio Rodrigo San Romdn Canosa y José Antonio Jiménez Cividanes,
magquillados para la ocasién. Aunque realizaron un magnifico papel, lamenta-
blemente no entraron en las quinielas de aspirantes a la estatuilla dorada.
Curiosamente, si bien la pelicula no fue un éxito de critica y ventas, si pronos-
ticé la evolucion de la Escuadrilla hacia su mision principal actual, las Opera-
ciones Especiales Aéreas (SAQ), algo inimaginable en aquellos afios.

Nuevos tiempos

Dejando atrds la ficcidn, el panorama geoestratégico internacional iba
evolucionando con el desmoronamiento de la URSS y el Pacto de Varsovia.
La Guerra Fria, junto con el orden mundial hasta ese momento establecido,
iba llegando a su fin. Con lo que también se reducia notablemente el principal
motivo por el que se desarrollé el SH-3D: la amenaza submarina soviética. Un
nuevo e incierto escenario mundial aguardaba al 501.

Pero a nuestro Morsa todavia le quedaban muchas aventuras y horas de
vuelo que protagonizar. Por orden de AJEMA, en el afio 2001 se decide supri-
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Imagen promocional de la pelicula Navy Seals. (Fotografia facilitada por el autor).

mir a la Quinta Escuadrilla de la capacidad ASW y reconfigurar al Morsa en
una unidad cuya misién principal seria proyectar el poder naval sobre tierra,
es decir, transporte de tropas y asalto anfibio.

Para ello, el 501 y sus compaiieros entran de lleno en un proceso de
modernizacién y adaptacién a una configuracion de transporte de tropas. En
concreto, el 50/ fue entregado a la Escuadrilla en esta configuracion tras su
octavo SDLM (Standard Depot Level Manteinance), el 1 de septiembre de
2003. Las modificaciones realizadas inclufan, entre otras, separador de parti-
culas en la entrada de aire de las turbinas, 15 asientos de tropa, navegador
tdctico EURONAV 1V, FLIR con consola en cabina, gancho baricéntrico,
proteccidn balistica en cabina de pilotos y turbinas, brazo para ametralladora
de autodefensa, preinstalacion de kit de camillas y MEDEVAC, asi como
compatibilizacién de luces para gafas de vision nocturna.

Esta evolucion produjo una gran transformacion de la Escuadrilla, ya que
no solo habia que reconfigurar a los Morsa, sino que el tipo de pilotaje y las
tacticas empleadas hasta la fecha sufrirfan un profundo cambio. El 501 empe-
zaba a realizar acciones sobre tierra tras casi 40 afios sobre la mar. Su nuevo
hdbitat era anfibio; de un vuelo principalmente maritimo, con aterrizajes en
superficies preparadas, se pasaria a un amplio abanico de misiones, vuelos y
zonas de toma, incluyendo, ademds de la mar, vuelo y tomas en montaia,
desierto o nieve.
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Y no solo se ampliarfan los tipos de mision, sino que las plataformas donde
desplegarian los Morsas incrementarian de manera sustancial, incluyendo al
R-11 Principe de Asturias, L-51 Galicia, L-52 Castilla, A-14 Patifio y, poste-
riormente, con su entrada en servicio, al L-61 Juan Carlos I (inaugurando su
cubierta de vuelo) y al A-15 Cantabria. Ello llevaria al 50/ a operar en esce-
narios reales tan diversos como el golfo Pérsico, Irak, Haiti, Bosnia o el oc€a-
no Indico, entre otros, en los que realizaria un amplio espectro de misiones.

En el adiestramiento de pilotos y dotaciones se irfa de la mano con nues-
tros camaradas italianos, ya duchos en esta capacidad, en el marco de la SIAF
(Spanish Italian Amphibious Force), en concreto con el NLA (Nucleo de
Lucha Anfibia), sito en la Base Aeronaval de Grottaglie. De este modo, se
desplazarian a Italia, a partir del afio 2003, seis pilotos de la Quinta Escuadri-
lla, en tandas de dos, para aprender las tdcticas y procedimientos de este tipo
de misién y formar el embrion de esta nueva capacidad. Estos pioneros serian
el capitdn de corbeta Joaquin Astray, familiarmente conocido como Xocas, el
del mismo empleo Javier Sevillano Ferndndez y los tenientes de navio Luis

Asalto anfibio. (Fotograffa facilitada por el autor).
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Pérez Silva, Santiago Blanco Durantez, Juan Manuel Nuifiez Herrero y el que
suscribe. Contempordneamente se incorporaria a la dotacién de la Quinta
Escuadrilla el primer piloto perteneciente al Cuerpo de Infanteria de Marina,
el por entonces teniente Rafael Rodriguez del Moral, que siendo un ejemplar
unico durante varios afios, abrirfa el camino a futuros compafieros procedentes
de este Cuerpo.

El 501 romperia una nueva barrera en la Aerondutica Naval, que serfa el
vuelo con gafas de vision nocturna (GVN) en ala rotatoria, cuya primeras
tomas a bordo de un buque serian realizadas en el Principe de Asturias por el
capitdn de corbeta José Antonio Jiménez Cividanes, el teniente de navio Luis
Pérez Silva, el que suscribe, el brigada Fulgencio Egea Clemente y la cabo
primero Betsabé Noemi Gonzdlez Rodriguez. A partir de ese momento, la
negrura de la noche convencional mudaria al fésforo verde de las GVN,
ampliando los limites y capacidades de los Morsa.

Operaciones especiales

Entrando en la segunda década del siglo xx1, la Guerra de Afganistdn y
otros escenarios mundiales pusieron de manifiesto la importancia de las
operaciones especiales y la de un elemento fundamental para realizarlas: el
helicéptero. Siguiendo aguas a los Estados Unidos, algunos paises de la OTAN
decidieron desarrollar el concepto de las Operaciones Especiales Aéreas (SAO).
La FLOAN y la Armada no se mantuvieron impasibles ante este reto y asigna-
ron a la Quinta Escuadrilla el cometido de desarrollar y obtener esta capaci-
dad, en la que el 501 estuvo
implicado hasta el final de sus
dias. La capacidad SAO se
alcanz6 en una doble vertien-
te: por una parte, los procedi-
mientos y técnicas de vuelo,
heredados de la capacidad
anfibia de la Escuadrilla,
fueron mejorados en diversos
despliegues con la FGNE y
otras unidades de operaciones
especiales. Por otra, mds
novedosa, se implantaron los
procedimientos de planea-
miento y ejecucion de este
tipo de misiones, siempre de
la mano de nuestros hermanos

. Adiestramiento en vuelo de montaiia.
de la FGNE. Para ello se reali- (Fotograffa facilitada por el autor).
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zaron (y contindan realizdndose) varios cursos en el NSHQ (NATO Special
Operations Headquarters), sito en Mons, Bélgica. Fue el por entonces teniente
de navio Jorge Lens Blanco quien inicid esta nueva etapa en el afio 2015.
Actualmente la Escuadrilla tiene un SOATU (Special Operations Air Task
Unit) disponible para la NRF de la OTAN.

El fin de una larga historia

El ya veterano y legendario 50/ realiz6 su ultimo vuelo embarcado a bordo
del Castilla el 1 de diciembre de 2017, tras finalizar con éxito el ejercicio
MARFIBEX-72, donde fue el lider de varios vuelos conjuntos con helicdpte-
ros de las FAMET, marcando otro hito en su historial. Su ultima toma en tierra
fue el 14 de diciembre, alcanzando un total de 11.049 horas de vuelo tras
nueve SDLM y 52 afios en servicio. Con ello finalizaba, me atreveria a decir,
una de las vidas mds longevas de una aeronave en escenarios operativos a
nivel mundial, de la que toda la Armada deberia sentirse orgullosa. En su ulti-
mo vuelo aun era el helicoptero de la Quinta Escuadrilla que volaba con mds
sutileza y precision, en palabras de los muchos aviadores navales que han
tenido el privilegio de coger sus controles.

Pero este largo y variado viaje nunca hubiera sido posible sin los verdade-
ros artifices que han sido capaces de mantener vivo al 50/ durante mds de
medio siglo: el personal de mantenimiento de la Quinta Escuadrilla y del
Segundo Escalén de la FLOAN. Estos profesionales, si bien no hacen un
trabajo tan vistoso como pilotar una aeronave, son la verdadera base que ha
hecho posible este hito de la aviacion, con su abnegado trabajo y dedicacidn,
que deberiamos reconocerles cada vez que vemos una aeronave surcando el
cielo. Muchos son los nombres que forman este elenco de profesionales y la
lista serfa interminable, pero no puedo dejar de mencionar algunos que rdpida-
mente me vienen a la mente: el capitdn de corbeta Juan Manuel Mora Pazos,
el subteniente Lucas Pérez Trigal, los subtenientes Antonio Otero Meijide y
Rafael Cala Dominguez, el brigada José Augusto Cerdido Fachal, el cabo
mayor Alberto Saiz Guerrero, el cabo primero Javier Alfonso Rey Corral y un
largo etcétera.

El relevo

Afortunadamente, la baja del SH-3D 501 tiene relevo generacional y un
futuro prometedor. El relevo estd previsto que se realice en dos fases. Primero,
estd ya en marcha el programa de adquisicion de los Seahawk SH-60F. Este
programa consiste en la compra y puesta a punto de ocho aparatos de segunda
mano que ya han sido retirados del servicio por la US Navy. Se estdn transfor-
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Sikorsky SH-60 con los que ya cuenta la Armada espafiola. (Foto: Armada espafiola).

mando estos helicépteros disefiados para la ASW en aeronaves para operacio-
nes helitransportadas, como se hizo con el Seaking a principios de siglo. Las
dos primeras unidades ya se han incorporado a la Flota. Las prestaciones de
velocidad y autonomia son similares a las de su hermano el Seahawk SH-60B
de la Décima Escuadrilla, superiores en potencia y velocidad a las del
Seaking. Ademds de esa mejora en potencia y velocidad, destaca la incorpora-
cion de girdscopos ldser de ultima generacion y la capacidad de UHF
SATCOM. Estos elementos le dan al aparato la posibilidad de realizar aproxi-
maciones y estacionarios automdticos mucho mds precisos que los del
Seaking, asi como comunicaciones mas alld del horizonte (OTH) mucho mads
fiables, fundamentales en las operaciones a larga distancia.

Sin embargo, el SH-60F tiene inferiores capacidades de carga interna y de
transporte de personal que el SH-3D, puesto que la cabina del Seaking es
mucho mds voluminosa. Hablamos de una capacidad de transporte de 15 pasa-
jeros frente a los siete u ocho que es capaz de llevar el SH-60F. Este hecho
puede ser un hdndicap a la hora de realizar operaciones anfibias helitranspor-
tadas, si bien se mejora en la velocidad y profundidad de los saltos, elemento
que se deberia explotar. Otro factor para tener en cuenta es el desarrollo de
una robusta cadena de apoyo logistico para la nueva incorporacion. En este
aspecto, se cuenta con la ventaja de que muchas componentes son similares a
las montadas en el SH-60B, lo que facilita la adquisicion y gestion de inventa-
rio. Pero hay que ser conscientes de que este inventario hay que incrementarlo
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El NH-90 Caimdn de las Fuerzas Aeromdviles del Ejército de Tierra (FAMET).
(Fotograffa facilitada por el autor).

acorde al nimero de aparatos incorporados, asi como adquirir proporcional-
mente las nuevas referencias que monta el SH-60F. Este aspecto va a ser
fundamental para mantener la disponibilidad operativa. Como dato curioso,
reseflar que estas aeronaves llegaron a la Flotilla de Aeronaves para sustituir al
501 bajo el mando del capitdn de navio José Luis Nieto Ferndndez, sobrino-
nieto del firmante de la Orden Ministerial de creacion de la Quinta Escuadri-
lla, hace mds de medio siglo, y cuya primera incorporacion fue precisamente
el 501.

Por otro lado, ya ha comenzado el programa de adquisicion de los helicép-
teros NH-90 en su version MSPT (naval para transporte de tropas) (1). Este
programa contempla el desarrollo de un helicéptero medio de udltima genera-
cion en el que participan varias naciones europeas y que, en el caso espafol,
serd incorporado en los Ejércitos y la Armada. De hecho, las primeras unida-
des en su version terrestre ya han sido incorporadas al Ejército de Tierra. En
los préximos afios, siguiendo la politica de accidn conjunta, se irdn incorpo-
rando al Ejército del Aire y a la Armada hasta ser el helicptero medio de
referencia en las Fuerzas Armadas. Con ello se persigue abaratar costes,
simplificar y mejorar la cadena logistica, asi como dar apoyo a la industria de

(1) El Consejo de Ministros en su reunion del pasado 16 de noviembre, autorizé la cele-
bracion del contrato de suministro de fabricacion de 23 helicépteros NH-90, de los que siete
corresponden a la configuracién naval (MSPT STD 3).
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defensa nacional y europea. E1 [
NH-90 MSPT aidn se estd

desarrollando y se espera que
la primera unidad esté lista en
el 2023. La incorporacién de
esta aeronave serd un reto para
la FLOAN y la Armada, que
tradicionalmente han manteni-
do y operado sistemas ameri-
canos. Con el NH-90 se tendrd
un helicéptero de udltima gene-
racion, se aumentard la capaci-
dad de transporte y se realiza-
rd un giro hacia sistemas
europeos. La tunica incdgnita
por despejar es la fiabilidad
que tendrd el nuevo sistema,
pero eso solo lo sabremos con
el paso del tiempo. (Fotografia facilitada por el autor).

Conclusion

Los dos programas mencionados dardn un nuevo impulso a la Quinta
Escuadrilla y a la capacidad SAO y de transporte de tropas de la Armada.
Quién sabe si alguno de estos helicopteros adoptard en su costado la matricula
del 501, haciendo continuar la leyenda y volando hacia una escuadrilla cente-
naria.

Termino tal y como empecé este articulo, admirando el orgullo y respeto
que otras naciones y sus ciudadanos de nuestro entorno profesan hacia el
personal de sus Fuerzas Armadas, sus unidades militares histdricas y su pasa-
do mds glorioso. En muchos de estos paises, este orgullo se ve plasmado en
monumentos y museos para que puedan ser conocidos, respetados y admira-
dos por todos los ciudadanos. Deberiamos tomar nota, y quizd el 501, que
tanto orgullo despierta entre los hombres y mujeres que hemos servido en la
Quinta Escuadrilla y en nuestra Arma Aérea, pueda realizar un dltimo vuelo e
incentivar la creacion de un futuro museo aeronaval, donde se refleje y se dé
la oportunidad de conocer nuestra historia y la de otras aeronaves miticas de
la Armada a toda la ciudadania espafiola. Hasta entonces: All switches OFF;
Bateria OFF.
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