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XXIV.

CONSIDERACIONES ACERCA DE LA HARINA D CARLOS V.
1500-1556.

Recobra importancia la galera.—Modificaciones y adornos.—La nao.—Amplitud.
—Elogio de la carabela.—E!l galedn.—Ingenio de DBlasco de Garay.—Artilleria.
—E! sistema de asientos.—Sueldos.—Raciones.—Organizacion.—Combates.—
Instruccion.—Obras técnicas.—Cartas de marear,—Memorial del Marqués de
Mondéjar.
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BON- que influyo en las condiciones del vaso nautico y en
las de su agrupamiento en armada ¢ flota. En el que
cerr6 la Edad Media se habia desconceptuado la gale-

ra; quedaba desterrada en el Océano y tan disminuida en el
Mediterraneo, que no contaban los Reyes Catolicos mads de
cuatro, mantenidas en guarda de la costa de Granada, y pocas
mads tuvieron en las campafas de Italia. Mosén Diego de Va-
lera les informaba, segtn se ha visto (cap. 1), que eran muy
costosas y de poco provecho en invierno; opinién general
entonces, que hubo de producir el abandono de las ataraza-
nas de Castro-urdiales y de Santander y aun de las que mag-
nificamente fundé en Sevilla el rey Alfonso el Sabio *.

Hiciéronla cambiar luego las correrias de los corsarios

' En 1534 tuvo encargo de inspeccionarlas ¢l conde Flernando de Andrada, ¢
informé que en Sevilla no habia ya elementos para construir guleras.— Colce. Suns
de Barutell, Simancas, art. 4.% num. 23.
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berberiscos, por servirse de embarcaciones sutiles de remo
que los hermanos Barbarroja multiplicaron con mejora, lle-
gando 4 constituir con ellas la marina potente de Turquia,
marina frente 4 la cual las de todos los principes de la cris-
tiandad juntos no prevalecian.

En el Mediterraneo volvieron por esta razén 4 organizarse
escuadras de galeras, renaciendo en nuestro litoral las atara-
zanas de Barcelona, un tiempo solitarias, y cerradas 4 veces,
lanzando ahora al agua cincuenta cascos a la vez, bajo la di-
recciéon de diferentes maestros catalanes, valencianos, vas-
congados y genoveses, entre 1los que mencion nos queda, por
principales, de Martin de Arana, de Mosén Ferrer, padre é
hijo, y de Francés Setanti.

Estas galeras, con mayor capacidad que las antiguas y re-
sistencia suficiente para llevar en la proa piezas de artilleria
de grueso calibre, bogaban ordinariamente tres remos por
banco. Alguna vez, por ocasion solemne, con destino al Em-
perador, tan inclinado a los viajes maritimos, se construyeron
galeras reales de cuatro remos por banco: asi eran la de Ro-
drigo de Portuondo y la de Andrea Doria en la jornada de
Tunez, y éste prepar6 una de cinco remos por banco para el
César también, que no tuvo semejante, pues si bien construia
otra en Gibraltar D. Alvaro de Bazin, la incendiaron los
moros en 1540 antes de estar concluida. Las capitanas se dis-
tinguian por el adorno exterior, notable en las que condujeron
a Carlos V. Era el tiempo llamado del renacimjento de las
artes, y 4 su influencia no se sustraian los bajeles; patente es-
taba en las figuras esculpidas en las proas, en la talla y dorado
de las popas, en la forma elegante de los fanales, en las pin-
turas de los paveses y en el primor de los tendales, estandar-
tes y flamulas. El hecho de haber enviado Barbarroja al Sul-
tan el escudo de popa de la galera de Portuondo, como joya
artistica, indica la labor empleada, y todavia mas se pon-
dera la de la galera en que fué a Génova el principe D. Fe-
lipe, obra de los mejores artistas de Italia .

! Son de notar los modclos de galeras del tiempo grabados en la sepultura de
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El tiempo y el arte dieron también 4 la nao transforma-
ciones, reparando la escasa solidez acreditada con los sinies-
tros frecuentes por temporal en alta mar, y las condiciones
de capacidad y movimiento. Los mareantes de la costa can-
tabrica tenian apego 4 las suyas; consideraban prototipo a la
nave de 200 toneladas, lo mismo para la guerra que para la
paz, y para descubrir 6 explorar la que no pasara de 100,
como fueron casi todas las empleadas en buscar paso 4 la
Especeria por el Norte, Sur y centro del continente colom-
biano y las primeras que midieron el Qcéano Pacifico. Los
andaluces, dados 4 las correrias en Africa, preferian 4 toda
embarcacién la carabela latina. «Son navios muy convinien-
tes, escribia un adalid *; que si los de remos son buenos, son
para cuando hace calma, porque no se pueden servir de las
velas por falta de viento, que cuando lo hace, muy poco
navegan al remo, salvo si es para tomar puerto ¢ decendir
(sic) en tierra; y la ventaja que tienen los navios de remos
en las calmas, como dicho es, aquella misma la tienen las
carabelas con el viento, asi como cuando es muy recio como
cuando es muy manso; porque los navios de remos, por ser
sotiles, no pueden sufrir muchas velas; y por el contrario
son las carabelas, que sufren mucha mar y muchas velas, de
cuya cabsa andan mucho, en tanta manera, que seria cosa
imposible que ningund navio de los moros se le pueda ir 4
la vela, ni menos se puedan defender que no las tomen; por-
que llevan 50 6 60 hombres armados y-llevan artilleria, de
manera que asi como son ligeros, asi son fuertes para embes-
tir y pelear; demds que navegan contra el viento, lo que
otros navios no pueden tan bien hacer; demds que traen
barcas para poder echar gente en tierra y para remolcallas;
demads que ellas se ayudan del remo..... Algunas cardbelas,
especialmente dos que eran del Puerto de Santa Maria, y

D. Hernando Colon, hijo natural del primer almirante D. Cristébal, que fallecié el
ano 1539, y subsisten en la Catedral de Sevilla. Del epitafio de este ilustre cosmé-
grafo, fundador de la primera coleccidon de estampas de que se tiene noticia, traté
en el libro titulado Nebulosa de Colin, Madrid, 189o.

' Memorial de Za Guerra del Moro, citado.
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creo que eran amas del alcaide Charles (de Valera), ¢ 4 lo
menos la una, tomaron, andando de armada sobre la costa
de Africa v de Granada, sobre treinta navios de moros que
pasaban de la una costa 4 la otra, asi galeones como fustas,
como sahetias y carabos; y fué tanto el dano que estas cara-
belas hicieron en los moros y en los navios, que no osaban
ya pasar de la una costa 4 la otra, y el que pasaba, 4 la ven-
tura, que pensaba nunca escapar de ser tomados de las cara-
pelas, como tomaban 4 otros muchos; de manera que cuando
sus Altezas empezaron la guerra de Granada, tomaron desde
a pocos dias una sahetia que pasaba desde Mdlaga 4 Oran,
en que iban ciento v cincuenta hombres de pelea sin otra
génte pasajera. Esta sahetia tenfa media gavia 4 la manera
de galeaza; era tan fuerte, que no la tomaron treinta fustas
de cristianos y pelearon con ella mmds de seis horas; en el fin
la tomaron por la destreza de las carabelas y gente, que se
desviaban afuera y la embestian cada una por su parte. Y
esto sé yo muy bien, porque me hallé yo en esta tomada de
esta sahetia.»

En el litoral de Valencia y Cataluiia se hizo abandono de
las industrias navales con que habian emulado en Italia?;
contraste notable y de dificil explicacién, aunque el descu-
brimiento de las Indias Occidentales cambiara la direccion
del comercio de Levante, porque del desvio no se resintio
Génova, antes seguia construyendo, con la actividad de
slempre, carracas de 1.000 4 2.000 toneladas para fletarlas,
y la fdbrica de galeras para otras naciones di6 ocupacién a
sus astilleros. Los del golfo cantdbrico ganaron mucho con
el tal . descubrimiento, asi porque las pesquerias en Terra-
nova proporcionaron ocupacion nueva 4 un NUmero consi-
derable de embarcaciones, como por resultade de las orde-
nanzas acreciendo el tonelaje de las naves que habian de ir

t Un modelo muy bello de nao de plata existe en la catedral de Mallorea, y en
el libro de fabrica, fol. 69, se dice que el Ilmo. Cabildo, por acuerdo del dia 3 de
Marzo de 1546, concedid autorizacion 4 los honorables marineros para hacer
labrar el relicario que remata con la referida nao, y que el 15 de Mayo de 1547 se
concluy6 la obra de orfebreria.
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4 Indias y determinando el viaje en flota, reducido 4 uno
solo en el afio los que antes se hacian sin limitacion por
causa de las depredaciones de corsarios.

Por entonces se reforzaron las construcciones, adoptando
el aforro interior; se inventaron las bombas de cobre, se apli-
caron las planchas de plomo 4 los fondos y se discurrieron
betunes de preservacion mds econdmicos . Con estas inno-
vaciones se vié por vez primera que naos tales como las de
Juan de Lezcano y de Flores de Marquina, guarnecidos los
costados con sacas de lana, osaran arrimarse y batir con
éxito al castillo de Mazalquivir, y se supo, con asombro, de
qué modo la de Machin de Renteria peled y puso en fuga,
desbaratadas, 4 diez y ocho galeras 6 galeotas de moros.

Mucho contribuyo 4 los adelantos D. Alvaro de Bazan,
por tantos conceptos conspicuo, siendo el primero que em-
ple6 en la carrera de las Indias galeones de su propiedad
muy grandesy con destino al transporte de mercancias, y el
que invento ciertos galeones y galeazas, para los que obtuvo
privilegio (1550), segtin lo expuesto en el capitulo anterior *.

Estos galeones, erizados de piezas de fuego, estuvieron
en predicamento, visto el efecto de los primitivos; en Es-
pafia los construyeron, 4 mas de Juan de Lezcano, Martin
de Renteria y los otros mencionados, D. Ramoén de Mon-
cada, D. Bernardino de Mendoza, Andrea Doria y varios
armadores particulares de Vizcaya y Guiptizcoa; el rey de
Portugal envié 4 la jornada de Tunez uno que cautivé la
atencion general, compitiendo con él la capitana de la es-
cuadra de M4laga, que tenia seis gavias ®. El rey de Francia
mandd construir el suyo con cien cafiones; la sefioria de

! Juan Francés de Rebolledo ofrecid en 1505 un betin de su invento; Nadalin
ofreci6 otro distinto en 1555, y Fr. Vicente Palatino de Corrula obtuvo autoriza-
cién en 1556 para ensayar el suyo.—dcademia de la Historia. Colec. Muiioz, t. XC,
folio 38 Vto., y Direccion de Hidregrafia, Colec. Navarrete, t 21, nm. 51.

? Disquisiciones nduticas, t. v, pag. 14...

 Representada estd una nao de esta especie, con otras del tiempo, en carta de
marear portuguesa, andnima, del afio 1520, existente en la Biblioteca nacional
de Paris y reproducida por M. Gabriel Marcel en el interesante estudio tituladc
Notice sur quelques cartes relatives an royaume de Siam. Paris, Ernest Leroux, 1894.
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Venecia lo tuvo de 130, el que figuré en la batalla de Pre-
visa, y con 300 se present6 alguno de los navios del convoy
del principe D. Felipe en 1554, si hemos de creer 4 su cro-
nista Andrés Munoz.

No hay que decir si el decorado de los colosos igualaba al
de las galeras reales, conocida la descripcién de las naves en
que tuvieron alojamiento Carlos V v su hijo Felipe, con las
velas pintadas, las cdmaras tapizadas de tisu de oro y plata,
los estandartes inmensos.

Blasco de Garay, capitan de mar, dirigio al Emperador un
memorial en 1539, ofreciendo construir cierto ingenio para
mover los navios en tiempo de calma, sin auxilio de remos;
otro para extraer del fondo del mar efectos y naves con la
fuerza de dos hombres; otro para permanecer dentro del
agua; otro para mantener luz en ella; otro para hacer potable
el agua del mar; otro para hacer agua sin agua; otro para un
molino 4 bordo moyido por un hombre; ocho inventos que
debian acreditarle de entendido en mecanica, fisica y qui-
mica. De los siete no se sabe si se experimentaron; del pri-
mero si: con recursos y ayuda de costa se hicieron experi-
mentos sobre galedén de 200 toneles, al que puso Garay seis
ruedas en los costados; se repitio en otro de 350; hizose un
tercero en Barcelona, simplificando el mecanismo de las
paletas y reduciendo las ruedas d dos por banda, con lo cual,
y €l trabajo de 50 hombres, anduvo legua por hora, haciendo
la ciaboga en la mitad del tiempo que empleaba una galera.
Presenciaron las pruebas el general D. Bernardino de Men-
doza, el comendador mayor de Ledn D. Enrique de Toledo,
el proveedor Francisco Verdugo, -que dieron informes va-
rios, no desfavorables los ultimos; mas no se concedid im-
portancia al invento ni lo mencionan siquiera los cronistas
del Emperador. Modernamente han creido algunos ver en
el ingenio de Blasco de Garay la primera aplicacion del
vapor de agua al movimiento de las embarcaciones; nadie lo
cree ya.

Siguié al compas del ensanche del vaso la modificacidén
de la artilleria con que se armaba, en el ntimero, en la cali-
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dad y en el peso de las pelotas, 6 sea proyectiles. En 1535 se
dicté ordenanza para guarnecer las naos de cafiones, armas
portatiles, pertrechos, marineria y artilleros ', adicionandola
en afios posteriores. Hasta 1520 continué el uso exclusivo de
piezas grandes de hierro forjado, con servidores, es decir,
cargadas por la culata; no se habla de otras en un tratado
que da luz sobre la materia, st bien deja entender que hu-
biera 4 bordo versos, ribadoquines y falconetes de bronce;
mas desde que el Emperador trajo de Alemania, con gran
aparato, el tren de artilleria de este metal ?, se fué generali-
zando en las plazas y en los navios, trabajando las fundiciones
de Espafa y las de fuera, 4 fin de cubrir las necesidades *.
Un documento del afio 1527 acredita la rapidez del progreso
al inventariar las piezas con que se armaron los tres navios
de la expedicion de Alvaro de Saavedra, construidos en Za-
catula de Nueva Espafia por orden y a costa de Hernan
Cortés. Llevaron:
23 tiros falconetes de hierro, comprados por 460 pesos.

1 tiro grande de bronce, llamado Sanfiago, adquirido, con
44 pelotas de metal, por 1.700 pesos.

1 tiro de bronce, llamado Fuan Ponce, con 50 pelotas de
metal, por 400 pesos.

1 tiro de bronce, llamado San Francisco, con 50 pelotas
de metal, por 1.500 pesos *.

v Recopilacion de leyes de Indias, 1ib. 1%, tit. xxx, ley 30, modificadacn 22 de Enero
de 1562.

* En 1522, Sandoval.

* Habia fundiciones en Medina del Campo, Malaga, Burgos, Pamplona, Fuente-
rrabia, Barcelona, y cuando se instituyd la Casa de Contratacién de la Coruias
también en esta ciudad, para proveer i las naves del Maluco. Con destino 4 las
plazas de Africa y 4 la armada espariola se fundieron en Malaga en 1530, por los
maestros Bartolomé y Pedro Ferraz, sesenta piezas, algunas sexpentinas, que tiraban
pelotas de 34 y 36 libras, ctras de 28 4 30, y sacres de 4 6; pero no debian dar
abasto las fabricas, toda vez que continuaba trayéndose de Flandes.

En 1541 hubo asiento con Gregorio Lefler para fundir en Augusta ciento cuatro
piezas, y se repitid en 1543 y en 1544. En 1556 se hizo otro contrato con Stefan
Schebel y Josepe de Clavistarff, de Inspruch, para venir a fundir artilleria en Es-
pania. Son tomadas estas noticias de los dpuntcs histéricos sobre la artilleria espanola
en la primeramitad del siglo XV1, por D. José Arantegui. Madrid, 1891.

Y Relacion v cuenta de lo gue el suuy magnifico Sr. D. Fernando Cortés ha gastado
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Otro documento de 1538 indica el avance de la aplicacion,
especificando la artilleria que 4 vuelta de las Indias trajo la
armada de Blasco Nuiiez Vela. Era ésta '

Cafiones de 47 4 48 quintales y algo mas, llamados Coro-
nas, por tener esculpida una corona imperial junto al fogon.

Caiion pedrero, llamado Manzoco, con un escudo de armas
reales y una cabeza de ledn en la culata.

Cariones llamados Felicanos, que tenian esculpido un peli-
cano con sus hijos y una cruz de Calatrava, con sus asas junto
4 los muiiones, de peso de 54 4 55 quintales.

Cariones llamados Agui/as por tal divisa, de 49 4 51 quin-
tales.

Cafiones llamados Sa/vayes por su divisa de tal, de 42 4 46
quintales.

Culebrinas, de 24 quintales.

Medias culebrinas, de 21 4 37.

Sacres, de 17 4 21.

Falconetes, de 7 4 12.

Rivadoquines, de 3 4 5.

Medio casion pedrero, de 14.

- Al dar cuenta D, Alvaro de Bazin de la presa de un navio
francés que hizo en 1557, declaraba tener cuarenta piezas de
bronce y de hierro *, mezcla usada 1gualmente en las naves
espafiolas; siendo de advertir que, cuando menos desde 1518,
una parte de las de hierro eran de metal fundido 6 colado,
por lo que indica el inventario de la nao Angela, que se 1in-

en el armada que ha hecho pava ol descubrimiento de la Especeria. Academia de la His-
toria, E. 131, Est. 27, gr. 5. Entre los datos por demds curiosos de este papel, estdn
las partidas de Dos banderas de pluma vica, que costaron diez pesos, y de Rodelas
de pluma rica, & diez y 4 veinte pesos. Con la frase se da 4 entender que lo mismo
en las banderas que en las rodelas se habja utilizado la habilidad de los indios me-
jicanos en imitar con plumas elegidas los mas delicados dibujos, haciéndolo en esta
ocasion del de las armas imperiales. En la Exposicion histérica de Madrid de 1892
se mostr6 al pablico, y cautivé la atencién una adarga existente en la Armeria
Real, con las armas de Espafa y episodios del reinado de Felipe II, representados
de esta manera, con artificio tal, que, no advertido el quela ve, dificiimente distin-
gue las plumas, con que exclusivamente trabajo el artifice.

t Academia de la Historia, coleccion Muiioz, t. 81, fol. 143.

¥ Coleccion Sans de Barutell, Simancas, art 4.°, num. 223.
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cendié en Pasajes, extrayéndose del mar 41 piezas, 31 de
ellas de hierro forjado y 10 de hierro colado *.

Relativamente 4 la provisién de arcabuces, hay asientos
firmados desde 1538 con Juan de Becinay para ia entrega de
diez mil, limados y acicalados; con Juan lbanez, de Plasen-
cia; con Anton de Urquiroz, de Orio; con Juan de Orbea y
con'Juan de Hermua, de Eibar, para quince mil. En 1544 se
hace ya mencion de mosquetes *. No se desterraron, sin em-
bargo, todavia las ballestas.

Contando con los enunciados elementos, Carlos V no tuvo
marina propia 6 marina militar del Estado, en el concepto
actual de la frase, formado por la construccién de naves ex-
presamente destinadas 4 la guerra y por el servicio que-la
organizacion de instituto las hace prestar. En su tiempo
todas las embarcaciones eran aplicables 4 las necesidades de
lanavegacion; todas se armaban, procurandose garantia con-
tra la inseguridad de los mares; todas eran igualmente aptas
para pelear, y tenian gente de mar proporcionada que las
manejara; la diferencia entre ellas consistia en la gente de
guerra con que se podian reforzar, 4 voluntad del destinata-
rio, v esto es lo que el Emperador hacia al acometer las em-
presas maritimas, reuniendo por embargo y flete los vasos
que necesitaba. Si era menester servicio permanente de cual-
quiera especie, ajustabalo con persona que se atuviera 4 las
condiciones del asiento é capitulacion; y aun las galeras, que
a veces se construyeron de su cuenta, daba a quien las ar-
mara y entretuviera por sueldo convenido.

Servian de base al sistema las ordenanzas generales en
que se apreciaba el valor de los navios, 6, lo que eslo mismo,
lo que al capital representado correspondia por interés, y de
ahi el sueldo por tonelada y mes, agregando el de los tripu-
lantes, segin empleo, y el importe de los viveres que habian
de consumir.

El procedimiento trafa consigo la gran ventaja de no tener

t De hierro colado, de hierro derretido, dice el inventario.—Arantegui, obra citada.
* Arantegui, obra citada.
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que fabricar ni entretener el material, y la de no pagarlo mas
que el tiempo de su empleo; con mas, la de disponer de fuer-
zas organizadas y dispuestas sin mds providencia que darles
cabeza y direccién. Ni eran necasarios arsenales, almacenes,
acopios, ni organizaciéon de cuerpos, escalas 6 entidades.
Presentaba en cambio los inconvenientes de toda junta co-
lecticia: la falta de unidad y de espiritu, sobre todo cuando,
no alcanzando el nimero de embarcaciones nacionales dis-
ponibles, como ocurri6- al formar las armadas de Tunezy
Argel con mads de cuatrocientas velas, se completaban con
carracas de Génova, preferibles en ciertas ocasiones por la
gran capacidad.

Sucedia también que los capitanes, interesados en sostener
menos gente de la que aparecia en las cifras, de ordinario
comerciaban procurando granjerias, y llegado el caso de pe-
lear, preferian al éxito la conservacion de sus bajeles,

Embarazos serios debia producir el concurso de escuadras
italianas cual ias de los Dorias, Centuriones y Gobos, sir-
viendo con generales, capitanes y gente extranjera, contra
sus inclinaciones quizas, como acontecia a los cuerpos de
alemanes y de suizos en el ejército. El Emperador las man-
tenfa, tanto por inmediata conveniencia econdinica, como
por evitar que, estando sin ocupacion, se pusieran 4 sueldo
de Francia 6 fueran vendidas a4 Turquia.

A lo que favorecia en alto grado esta manera de atender 4
la politica exterior era 4 la industria de particulares, solici-
tada por la Administracién ‘. Nobles, caballeros, hacenda-
dos y-aun obispos * empleaban los capitales en la construc-
cion y armamento de embarcaciones, haciendo lo propio en
las Indias las personas mds significadas: Hernan Cortés, Ve-

! Real cédula de Madrid, & 6 de Diciembre de 1529, haciendo saber que a todo
el que haga 4 su costa galeotas se las tomaran por asiento por término de diez
afios, con las condiciones que se expresan.—Coleccidn Sans de Barutell, Siman-
cas, art, 3.%, nim. 16.

® El afio 1538 estaban en Sevilla cargando mercancias para Flandes cuatro naos
del Obispo de Plasencia.— Coleccion Sans de Barutell, Simancas, art. 4.°

El Obispo de Mallorca tenia armadas en Sicilia dos galeras por asiento. Coleccivn
Sans de Barutell, articulo 5.°, num. 6.
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lazquez, Pizarro, Almagro, Andagoya, Alvarado, los virreyes
D. Antonio de Mendoza y D. Luis de Velasco.

Sirven para conocer el crecimiento de sueldos y raciones,
4 partir del memorial de Mosén Diego de Valerad los Reyes
Catélicos ' y del apresto de la armada para la conquista de
Oran, la relacion de laarmada de D. Luisde Carvajal en 1552
para guarda de las flotas de Flandes ? el memorial que en
queja de la insuficiencia de pagos elevaron los capitanes de
mar, maestres y armadores de naos de Vizcaya, Guipuzcoa
y Cuatro Villas en 1553 *'y la resolucion dictada el afio si-
guiente, que por final del reinado merece consignarse.

En consideracion a lo que habian encarecido los bastimen-
tos y jarcias y generalmente todas las cosas, asi en estos rei-
nos como fuera de ellos, y @ que con el sueldo y manteni-
miento que por Ordenanzas y usos antiguos se habian dado
a los maestres y duefios de los navios, no hallaban gente con
que servir, de que se les recrecia mucha costa; oido el Con-
sejo de Guerra, mando el Rey, por Ordenanza dada en Va-
lladolid 4 5 de Noviembre de 1554, que 4 las naos y otros
navios que se tomasen para su servicio, asi de naturales como
de extranjeros, se pagase de la manera siguiente:

Que como primero se daban 110 maravedis por el sueldo
de cada tonelada de navio con su jarcia, armas y aparejos,
para adelante se creciesen 60 maravedis mas. (Que como
se daban 600 maravedis de sueldo al mes 4 cada marinero,
se le creciesen 200 mas. QQue sobre los 400 maravedis que se
daban al grumete, se le creciesen 133, de manera que tu-
viese 533. Que como se daban 200 maravedis 4 cada paje, se

t Se conoce, en verdad, otro dato anterior, del afio 1493: «Lo gue monta ¢/ gasto
ordinario de la armada de sus Allezas por scis meses: papel relativo a la del general
Iiiigo de Artieta, compuesto de una nao de 1.209 toneladas, una de 400, dos de 220,
una de 100 y una carabela, de que eran capitanes Martin Perez de Faganza, Joan
Perez de Loyola, Anton Perez de Izola y Joan Martinez de Amezqueta, expre-
sando el importe de los fletes y soldadas e acostamientos de capitanes, pilotos, ci-
ru‘anos, marineros, hombres de armas y trompetas.» Publicé el papel Navarrete
eu la Coleccion de sus viajes y posteriormente la de Documentos de [ndias, t. XXXVI,
pag. 20, y t. XXXVII, pag. 266.

¥ Coloccion Sans de Bavutell, art. 4.° num. 196,

3 Coleccion Navarrete, t. 22, nim. 28,
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diesen 266, Al maestre 6 capitdn de la nao se daban 2.500
maravedis de ventaja al mes demas de la paga de marinero,
porque su persona entra en el numero de los marineros;
en esto no se hizo novedad, ni en la paga del piloto, ni en
los 5.000 maravedis que se daban cada mes para ventajas
4 los oficiales ordinarios de las naos, demas de sus pagas
ordinarias, y que sin acrecentar mds se diesen los 400 ma-
ravedis al mes para sebo y mangueras, y que en lo que toca-
ba al mantenimiento de la gente, que en lugar de los 11 ma-
ravedis que para cada marinero, grumete y paje se daban al
dia, se creciesen seis maravedis mas, de manera que en todo
fuese medio real.

Que el numero de la gente mareante fuese para adelante
como por lo pasado, que es 4 razon de 20 personas por cada
100 toneladas, las dos tercias partes marineros, la otra tercia
parte grumetes y pajes; y de esta tercia parte han de ser las
dos partes de grumetes y la una de pajes; y porque podia
acaecer que estando en algin puerto una nao cargada de
mercaderias que hubiese traido de otra parte para descargar
alli, conviniese embargarla para el servicio del rey, en tal
caso se declaré que hasta que la dicha nao hubiese descar-
gado, no le corriese el sueldo, pues aunque no se embargase
estaba obligada de hacer la descarga para ganar su flete; y si
se embargase alguna nao que hubiese traido carga para algun
puerto cercano a aquel 4 donde fué embargada y el provee-
dor real le diese licencia para que fuese 4 descargar al puerto,
debajo del dicho embargo, tampoco habia de ganar sueldo
hasta el dia que hubiese descargado y estuviese libre; pero que
la nao que estando fletada y cargada para partir fuese embar-
gada y la mandasen descargar, ganasen sueldo entero, segiin
la gente que tuviese, por razon de ella y de su mante-
nimiento y del casco del navio al respecto de lo que arriba
va dicho, desde el dia que asi se embargase y la mandasen
embargar.

En lo referente a galeras sirve de punto de partida el
asiento tomado con Rodrigo de Portuondo en 1529 modifi-
cando la costumbre antigua y sentando pauta subsistente
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hasta el término del reinado *. Se prescribia en él todo el
personal de la galera, gente de cabo y de remo, sueldos, ra-
ciones, y las reglas de policia ¢ higiene, reducidas a barrer y
limpiar cada mes sobre cubierta y bajo cubierta, y 4 perfu-
mar Con romero una vez por semana.

Se atendié 4 la vida soportable de los remeros forzados,
que no entraban en lista ni consideracién de hombres, cosas
6 numeros mas bien desde que lo fueron los sentenciados
por delitos graves, los esclavos moros y turcos, los renega-
dos, la espuma sucia de la poblacién comprendida en la voz
genérica de chusma, por Ordenanzas del afio 1553, preventi-
vas de que hubiera botica y barbero en cada galera, ropa que
no se confundiera con la de gente libre, alivio en los grandes
trabajos, atencion al espiritu con la recomendacion de que
confesaran en la Cuaresma y se les predicara y dijera misa,
haciendo limosna al monasterio que quisiera enviar religiosos
con este objeto.

La administracion fué progresando con el nombramiento
por la Corona de veedores, contadores y pagadores que ce-
laran é intervinieran el cumplimiento de las condiciones de
asiento y con la designacién de personas que de vez en vez
visitaran o pasaran revista de inspeccion, como hoy diriamos,
a las escuadras . A pesar de ello, el orden, la policia y la dis-
ciplina dejaban mucho que desear en lo que afectaban al in-
terés de los asentistas y armadores singularmente. Las naves
no tenian mds velamen, jarcia y pertrechos que los estricta-
mente precisos al uso; embarcaban los viveres tasados, redu-
cian la.vasijeria del agua, originandose de tan sencillas cau-
sas los mas de los siniestros' y pérdidas de vidas. En la admi-
sién de mujeres a bordo se hacian tan anchos de manga como
se vio en la expedicién de Tunez, donde aparecieron mas de

1 Apéndice num. 11.

? Hay constancia de la visita que hicieron 4 las galeras de Espafia Pero Gonzd-
lez de Mendoza y Mosén Berenguer Doms en Mayo de 1533, Coleccion Sans de
Barutell, Simancas, art. 5.°, num. 8, y de la que se gird por D. Juan de Acuiia en
1537 4 las de D. Alvaro de Bazén, que eran la Garza, Envidia, Princesa, Esperanza,
Luna, Fama y Toro. La misma Coleccién, art. 4.°, nim. 52.
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4.000 enamoradas, contra la expresa prohibicién del Empe-
rador de admitirlas.

La insubordinacion tuvo casi siempre por causa la falta de
pagas, llevada 4 veces 4 extremo inconcebible ’, pues era la
indole de la gente espafiola, singularmente la de los marean-
tes, sufrida y respetuosa.

En esa necesidad ponia D. Garcia de Toledo el escollo
peligroso que de continuo ainenazaba 4 los Generales, escri-
biendo las siguientes frases dictadas por la experiencia *:

«El dia que os falta la paga falta luego la manera de poder
sustentar un navio, y ciérranse las puertas & las ‘ocasiones
que os han de honrar, y abrense las que os han de destruir,
porque el poco amor que os tiene la gente, el cual es fun-
dado en el interés del sueldo, se torna luego en odio. Pierden
os la obediencia y el respeto, y los que traéis para honraros,
os deshonran. Atrévense & nctables bellaquerias y licencias
que se toman, y no pagandolos, parece qus no los pod2is
castigar. Por todas las partes adonde llegais van haciendo
desoérdenes, y de los que hace vuestra gente cobriis, no solo
mala fama, pero tantos enemigos, que los que menos mal ha-
cen son los que os dejan en el tiempo que maz los habéis me-
nester; y de esto sucede muchas veces vuestra pérdida, y de
vuestro bajel. De las ruines pagas venis 4 comprarlo todo
mas caro, porque lo hacéis fuera de tiempo, y de aqui viene
a no bastaros el sueldo, y traer el navio mal en orden y de
tal manera que dais con la carga en tierra.»

Obsérvense estas condiciones por vez primera puiestas en
la capitulacion aceptada por D. Bernardino de Mendoza
en 1552 para regir las galeras de Espaiia.

t Garcia Cercceda refiere que después de la toma de Cordon se amotinaron los
soldados y sc fueron 4 un mornte proximo representando que 4 no darles guince
pagas atrasadas, tomarian sueldo del turco. Embarcados que fueron, sin ddrselas,
amenazaron los italianos con apoderarse de la carraca capitana € irse por la mar
d ganar la vida. La tropa de la armada que condujo & Carlos V a Barcelona se
amotind por la misma razén, y evacoada la plaza de Cordn, lo hicieron los soldados
por no darles mas de tres pagas, después del tiempo en que tanto habian sufrido.

* Discurso de D. Garcia de Toledo sobre los inconvenientes que ticnen cargos
de generales de galeras.—dAcadomia de la Historia. Coleccion Salazar, K, 27, fol. 69.
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De ordinario se hacia el pagamento dos veces al afio:
cuando las galeras salieran de la invernada, y cuando volvie-
ran 4 invernar. Si el capitan general tuviere dineros por /a-
bérselos S. M. dado, haria el pagamento en dinero; no 4a-
biéndoselo dado, podria pagar la tercera parte en paios, ha-
ciendo los precios de ellos el veedor, y esto se advertiria 4
la gente que se recibiera. Las pagas de difuntos estarian hasta
ocho afios en poder del capitan general, y de no ser reclama-
das en este tiempo por los herederos, se aplicarian por mitad
a la redencién de cautivos que hubieran servido en las gale-
ras vy 4 la construccion de una capilla en el puerto de Santa
Maria, donde se dijera misa y se enterrara la gente de las di-
chas galeras. Habia de vestir el capitin general 4 su costa a
los forzados, ddandoles cada afio dos camisas y dos pares de
calzones, y cada dos afios capote de herbaje y camisola de
pafio .

Tal como la marina de Carlos V fué, no tenia superior en-
tre las nacionés cristianas bajo ciertos puntos de vista, si bien
la superaba, por el orden, el sistema y la unidad, la de Vene-
cia. Esta Sefioria no aceptaba los asientos; ordinariamente
sostenia armados pocos buques; pero la disposicién admira-
ble de su arsenal, las darsenas, tinglados, alimacenes y re-
puestos de toda especie la consentian pertrechar en pocas
horas una escuadra y en no muchas mas poner en pie de
guerra hasta 200 galeras con que siempre contaba.,

En la marina espafiola se 1niciaron por entonces, y son de
notar, invenciones que por novedad han aparecido en nues-
tros dias: el blindaje, utilizado por Juan de Lezcano en el ata-
que de la fortaleza de Mazalquivir; la bateria flotante, discu-
rrida por D. Garcia de Toledo en el asedio de Mehedia; la
cofa militar artillada, que dié excelente resultado « Andrea
Doria en el asalto de Corén; el caiién de tiro rapido, presu-
mido por el falconete con su rabiza y servidores varios para
la carga por la culata. En otros conceptos, las ruedas en los
costados como motor, el destilador de agua salada, la cam-

v Academia de lo Historia, Coleccion de Fesuitas, t, c1x, fol. 429.
22
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pana de bucear, la luz submarina, la pintura preservadora de
los fondos de los navios; inventos en embrién, sin duda al-
guna, pero que tienen que reconocerse como origen de los
que se han perfeccionado.

Del estudio de los combates y batallas se deduce el em-
peiio de decidirlos por el esfuerzo personal, sin conceder al
empleo de la artilleria mas que un lugar auxiliar 6 secunda-
rio. Uno solo de los que se rifieron en la época imperial, el
de Amalfi, revela cilculo en el capitdn y sirve a la ense-
flanza de aplicacion bien entendida de las masas. Los cdno-
nes sentados por la tradicion y la experiencia estdn expues-
tos en escrito desconocido hasta el momento presente; en el
Lspero de naveganies, de Alonso de Chaves, comprensivo
del tratado especial De la guerra ¢ batalla que se da en la
war de una nao sola d otra ¢ de una flota contra otra *.

Siguiendo la marcha de los sucesos, aparece como un he-
cho que las atenciones de las guerras en Africa, en Itaha, en
Alemania; Jas expediciones de descubrimientos y conquistas
en Indias; la multiplicacion de las flotas v armadas, compren-
didas las de guarda y escolta, familiarizaron con la mar 4 la
mayor parte de la poblacion varonil de Espafia en todas las
clases de la sociedad; procuraron 4 la nacién caracter emi-
nentemente maritimo, aunque en distintas condiciones de
Jas que tuvieron separados Aragon y Castilla. De la aptitud
general dieron gallardas muestras los soldados en tantas fun-
ciones, extremandolas los pilotos con empresas nunca aco-
metidas.

Escaso era en un principio el conocimiento cientifico de
los que tenian 4 cargo la direccién en el camino del bajel, y
4 remediar la deficiencia vino la institucion de la Casa de
Sevilla y los nombramientos de piloto mayor examinador, y
de cosmografos catedrdticos, «procurando evitar los inconve-
nientes que se padecian por causa de no ser ensefiados, cual
convenia, los pilotos y maestres, con orden de que se leyese
el arte de navegacién y parte de la cosmografia y no se diese

! Apéndice num, I2.
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titulo de piloto ni maestre al que no hubiese oido un afio 6
la mayor parte de é€l, dicha ciencia, & saber:

«La esfera, 6 4 lo menos los libros primero y segundo de
ella.

»El regimiento que trata de la altura de sol y como se sa-
bra, y la altura del polo y como se sabe, con todo lo demas
que pareciere por el dicho regimiento.

»El uso de la carta y de echar el punto en ella, y saber
stempre el lugar donde esta el navio.

»El uso de los instrumentos v fabrica dellos para que se .
conozca si tienen algun error, y son: la aguja de marear, as-
trolabio, ¢uadrante, ballestilla y como se han de marcar las
agujas.

»El uso de un reloj general, diurno y nocturno, y que sepa
de memoria y por escrito en cuaiquier dia de todo el aflo
cuantos son de luna, para saber cuindo y 4 qué hora seran
las mareas, para entrar los rios y barras, y otras cosas que
tocan 4 la practica y uso» *

Lalectura de tales disposiciones embelesaba y hacia for-
mar alta 1dea de la cultura de los que las dictaron 4 uno de
nuestros hombres de erudicion moderna al pronunciar dis-
curso que viene a ser Breve reseiia de la historia de las
ctencias nduticas en nuestra Peninsula®, considerando la in-
fluencia que habian de ejercer y ejercieron desde luego, pro-
duciendo escritores mds ¢ menos notables que recopilaron
las reglas y preceptos de la profesion, con la mira de facilitar
su conocimiento 4 los navegantes.

El primero que di6 4 luz trabajos de esta especie fué Mar-
tin Fernandez de Enciso, el comparero de Alonso de Ojedas
fundador de la villa de Santa Maria de la Antigua en el Da-
rién, suplantado en el mando por Vasco Nufiez de Balboa.
Deseando corregir los métodos rutinarios de la, navegacion,
imprimié en Sevilla en 1519 la obra que tituld: Suma de geo-
graphia..... e arte del mmarear. Siguieron la senda Francisco

! Veitia y Linage; Nortz de Contratacion.
* Discursos leidos ante la Real Academia de Ciencias en la vecepeion priblica del Ex-
celentisimo Sr. D. Franciscode P. Mévquez. Madrid, 1875.
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Falero, portugués al servicio de Espafia, con un 7Zratado de/
Esphera'y del marear, asimismo impreso en Sevilla; Pedro
de Medina, escritor fecundo, con tres libros especiales, de
elles el Arte de navegar, Valladolid, 154%; Martin Cortés,
autor del Breve compendio de la spheva vy de la arte de na-
vegar, Sevilla, 1551, y otros y otros de menos importancia, ya
que, en opinion del académico citado ’, «Medina y Cortés,
completandose mutuamente, ensefiaron en Europa el arte de
navegar, presentandolo de modo que fuese accesible a los
pilotos.»

«Aunque Esparia y Portugal perezcan (sigue diciendo bajo
el entusiasmo que los tratados le produjeron), aunque la
dulce habla de Camoens y el varonil acento de Ercilla se
amortigiien y extingan poco a poco, hay una cosa que no
puede perecer ni olvidarse jamas: la importancia de los ser-
vicios prestados por los marinos espafioles y portugueses a la
causa de la verdadera civilizacién del mundo; la fama de las
atrevidas expediciones emprendidas y llevadas & término fe-
liz, @ impulso de la honra nacional y de la fe religiosa, por los
habitantes de esta solitaria extremidad de Europa. Y dignos
son también de imperecedera memoria los ilustres cosmégra-
fos que descubrieron y divulgaron los principios fundamen-
tales de la navegacion; que prepararon con sus meditaciones
y escritos aquellos viajes maritimos de indole legendaria.»

No se tenga por juicio apasionado éste; mucho tiempo an-
tes lo habia emitido Nicolas Nicolai, gedgrafo del rey de
Francia, escribiendo, precisamente en el proemio de su tra-
duccién del Arte de navegar del maestro Pedro de Medina,
obra simultaneamente vertida al alemdn, al inglés, al italiano
y al portugués, la invocacion transcrita asi por Navarrete:

«;Oh feliz nacion espariola, cudn digna eres de loor en este
mundo, que ningun peligro de muerte, ningian temor de ham-
bre ni de sed, ni otros innumerables trabajos, han tenido
fuerza para que hayas dejado de circundar y navegar la mayor
parte del mundo por mares jamas surcados y por tierras des-

t D. Francisco de P. Marquez.
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conocidas de que nunca se habia oido hablar; y esto solo por
estimulo de la fe y de la virtud, que es por cierto una cosa
tan grande, que los antiguos ni la vieron ni la pensaron, v
aun la estimaron por imposible!»

Los libros que se imprimieron en vida de Carlos V com-
prendidos estan en la popular Biblioteca Maritima del men-
cionado Navarrete y en la Cientifica espaiiola de D. Felipe
Picatoste *, La cita, siquiera somera entre las presentes refe-
rencias, seria larga é incompleta de todos modos, porque las
reglas severas a que se ajustaba el criterio del Consejo de
Indias, considerando perjudicial la vulgarizacién de ciertos _
conocimientos fuera de Espaifia, sepultaron no pozos escritos
negandoles la licencia de impresion. Entre ellos se cuenta el
Espejo de navegantes de Alonso de Chaves, antes mencio-
nado, con muchos que hubiéran contribuido en su tiempo 4
la instruccion de la gente marinera *. Entre ellos también
trabajos nauticos de los esclarecidos varones Alonso de Santa
Cruz y Hernando Colén.

La enumeracion de obras influyentes en la cultura por otros
conceptos debe ser atin mas breve, restringiéndola, en His-
toria de Indias 4 las de Gonzalo Fernandez de Oviedo y de
Pedro Martir de Angleria; en viajes 4 los de Marco Polo,
contados por Fernandez Santaella; en milicia & Palacios Ru-
bios; en medicina naval 4 Luis Llovera de Avila; en legisla-
cion mercantil & Francisco Diaz Romin, que tradujo al cas-
tellano el Libro del/ Consulado de mar de Barcelona *; en
literatura amena a D. Antonio de Guevara, obispo de Mon-
dofiedo, pintor humorista de La vida de la galera.

Ramo distinto el de la cartografia, avalora @ los nautas de
Carlos V. Hubo dos escuelas que por igual brillaron: una, la

! Madrid, 18¢1.

* Del trabajo de Chaves, que la casualidad me hizo descubrir en la biblioteca de
la Academia de la Historia, he procurado dar idea algo extensa.en la Revista de
Navegacion y Comercio, en articulo titulado: De algunas “bras desconocidas de Cosmo-
grafia y de Navegacion,, ¥ singularmente de la que escrivic Alonso de Chaves d princi-
pios del siglo X VI. Madrid, 1894-18gs,

* Ferndndez Duro, dAntigiedad del Likro del Consulado de mar, Revisia de navega-
cién y comercio. Madrid, 15 de Mayo de 1893.
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mallorquina, conservadora de las tradiciones heredadas de
Guillermo Solerio y Gabriel de Vallseca, que produjo 4 Juan
Ortiz en Valencia, 4 los Olivas, Palestrinas y Martinez esta-
blecidos en Mallorca mismo, en Mesina, Palermo y Napoles;
otra, la que se formo en la Casa de la Contratacion de Sevilla
con maestros como Juan de la Cosa, Solis, Vespucio, produjo
las obras de los Chaves, correctores del Padrén real, de Nufio
Garcia de Toreno !, de Diego Rivero *, de Sebastian Caboto ?,
de Diego Gutiérrez *, de Pero Reinel °, sin las muchas de
autor desconocido conservadas en las colecciones geografi-
cas ®. Cuéntase en el nimero una muy bella, designada con
nombre de Portulano de Carlos T, por tener en la portada
miniatura representando al Sér Supremo en actitud de entre-
gar el mundo 4 un hombre vestido & l1a romana (el Empera-
dor?), con leyenda Puiuipro Carolrl | Auvc. F. | OptiMo
PRINC. | ProviDENTIA. | Estd delineado en 1539, cuando don
Felipe contaba doce afios, y se presume servirfa a sus estu-

t Construyé por encargo de Magallanes, para cl viaje al Estrecho en 519, diez
y ocho cartas 4 cinco ducados, v dos agujas 4 375 maraved{s cada una (Navarrete,
Viajes, t. 1v, pags. 8 y 180); formé parte de la junta de cosmdgrafos de Badajoz
(Gémara, Historia de las Indias). Existe una carta del Nuevo Mundo grabada en
Venecia en 1534, con levenda: Fu fatta per il piloio ef snaestro di carte da nawicar
Nino Garzia de Loveno (sic) in Sibilia.

? Han llegado & nuestros dias tres de sus cartas; dos que se conservan en la bi-
blioteca de Weimar con fechas de 1527 y 1529, y la tercera cn la Propaganda de
Roma, de 1529 también. Se han hecho reproducciones por J. G. Kohl, Die Beiden
Altesten general-karten von America, Weimar, 1860, y por Mr. Grigs, de Londres.
De ésta se acupé el Dr. Hamy, en el Comple rendr de la Sociedad Geografica de
Paris, 1887, nam. s, pg. 141.

3 El tnico ejemplar conocido de su mapamundi, que se cree grabado en Ambe-
res, se custodia en la Biblioteca Nacional de Paris.

"4 Ejemplar fechado en Sevilla en 1550, existe en el depdsito de cartas de la Ma-
rina, en Paris. Lo ha reproducido Mr. Gabriel Marcel.

5 Dos cosmografos del mismo nombre, padre € hijo, dice Herrera que vinieron
de Portugal al servicio de Espaia. En 1519 estaban establecidos en Sevilla y se
ocupaban en construir una poma (esfera) y carta de las Molucas. Una existe en la
Biblioteca Real de Munich, que ha sido reproducida en parte en las colecciones de
Kunstman y de Kohl. Se conocen otras.

¢ De algunas perdidas ha dado noticia D. Marcos Jiménez de la Espada en las
Relaciones geogrdficas de Indias; de otras he formado catdlogos incompletos en las
Disquisiciones nduticas, tomos 1v y vi, y en el Boletin de la Sociedad Geogrifica-de

Madrid, tomos Vi1, X1, XII, XV, XVIL
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dios. Se han publicado reproducciones fotograficas con ex-
plicacién .

Durante el reinado del Emperador, empezd a declinar la
manifestacién habilidosa de los cartografos por el adelanto de
las artes graficas aplicado 4 la multiplicacién economica de
los mapas. Juan Castaldi, Julio de Musis, Pablo Forlani, Juan
Pablo Cimerlino, grabaron cartas en Veneciade 1552 4 1556;
grabaronse igualmente en Flandes, haciendo su camino poco
a poco *.

Sirvan todas estas obras para acreditar que los marinos del
tiempo de Carlos V hicieron cuanto podian con el fin de que
se lograse el deseo general significado en un memorial del
marqués de Mondéjar *

«Segun el estado en que las cosas estan, ninguno podra te-
ner duda sino que asi para la defensa de sus reinos y estados
y de toda la cristiandad, como para la ofensa de los infieles,
a4 S. M. conviene hacerse sefior de la mar.»

1 Portulan de Charles- Quint donné a Philippo 1. Acompagné d'une notice explica-
tive, par MM. F. Spitzer et Ch. Wiener, Paris, 1875. Los autores notician que el
coronel Theubet poseia un atlas muy hermoso con el nombre de Felipe 1I, obra
al parecer del cosmografo Alonso de Santa Cruz.

* Fernindez Duro, Noticia breve de las cartas y planos existentes en la Biblioteca
particular de S. M. ¢l Rey.

* Afio 1538.— Coleccién Sans de Barutell, Simancas, art. 4, nGm, 34.
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